ΠΠιη 


ντ) τ-ακα Πλ... 


με Τθ ΠΟΛΕΝΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 
:Τ0 ΛΙΓΛΙ0 


αινου  » α 5 2ί 
ΚΥΠΡΙΑΚΕΣ ΔΕΡΟΓΡΑΝΜΕΣ ΤΟΚΝΑΡΟ ΣΤΗΝ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΤΗΣ ΙΗΕΤΑΑΕΕΕ 
ΕΛΛΑΔΑ-ΝΑΤΟ: 0! ΣΧΕΣΕΙΣ ΚΑΙ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 
ΕΝΕΡΓΕΙΑΚΟ ΣΥΜΠΑΝ ΤΗΛΕΠΙΣΚΟΠΗΣΗ ΠΥΡΗΝΙΚΟ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


]Μ ἆ Ρ ΤΗ. ΚΑΙ ΑΡΧΙΖΕΙ ΝΑ ΞΕΜΥΤΙΖΕΙ ΣΙΓΑ ΣΙΓΑ Η ΑΝΟΙΞΗ. 


τΟΛΜΟΥΝ ΟΙΑΜΥΓΛΑΛΙΕΣ ΚΑΙ ΔΠΟ ΚΟΝΤΑ ΕΜΕΙΣ ΑΦΥΠΝΙΔ4ΟΜΑΣΤΕ, ΤΟ ΣωΜΑ ΑΝΑΠΝΕΕΙ 
ΠΙΟ ΕΛΕΥΘΕΡΑ ΚΑΙΤΑ ΑΠΟΓΕΥΜΑΤΑ ΑΦΗΝΕΤΑΙ ΣΥΧΝΑ ΔΙΡΑΣΜΕΝΟ ΓΙΑ ΠΛΙΟ ΣΕ ΚΑΠΟΙΑ 
ΠΛΑΤΕΙΑ ΓΙΑ ΔΗΙΗ ΑΝΔΑΠΔΑΥΣΗ. ΚΑΙΡΟΣ ΓΙΑ ΓΕΥΣΕΙΣ ΠΙΟ ΔΝΑΛΑΦΡΕΣ ΤΙΑ ΣΥΝΔΥΑΣΜΟΥΣ 
ΠΙΟ ΕΞΕΖΗΤΗΜΕΝΟΥΣ. ΤΥΡΙ ΚΑΙ ΚΡΑΣΙ. ΜΙΑ ΟΜΟΡΦΗ ΣΥΝΤΡΟΦΙΑ ΓΙΑ το ΔΕΗΙΠΝΟ ΚΑΙ ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΠΟΛΥΤΕΛΕΙΑ ΠΟΥ ΣΚΟΠΙΜΩΣ ΑΠΟΥΣΙΑΖΕΙ ΔΟΚΙΜΑΣΤΕ ΠΟΤΗΡΙΑ ΔΙΑΦΟΡΑ, 


ΚΡΥΣΤΑΛΛΑ ΠΟΥ ΘΑ ΜΕΤΑΡΑΛΛΟΥΝ ΤΗ ΜΟΡΦΗ ΤΟΥ ΤΡΑΠΕΖΙΟΥ ΚΑΘΕ ΦΟΡΑ ΠΟΥ ΜΙΑ ΝΕΑ 


ΦΙΑΛΗ ΚΡΑΣΙΟΥ ΘΑ ΑΝΟΙΓΕΙ. ΓΙΑ ΠΙΟ ΣΟΒΑΡΕΣ ΠΕΡΙΠΤΩΣΕΙΣ 
ΔΟΚΙΜΑΣΤΕΚΑΤΙΚΛΑΣΙΚΟ. 
Σο ΤΕΥΚΟΣ ΑΥΤΟ ΟΙ ΠΟ ΔΙΑΣΗΜΕΣ ΣΥΝΤΑΓΕΣ ΠΑ ΝΑ 
ΜΑΤΕΙΡΕΨΤΕ ΤΟ ΨΑΡΙ, ΑΝΑΜΕΣΑ ΤΟΥΣ ΚΑΙ ΜΕΡΙΚΕΣ 
ΔΙΚΕΣ ΜΑΣ ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ. ΓΕΥΣΗ ΠΟΥ ΘΥΜΙΖΕΙ 
ΘΑΛΑΣΣΑ ΚΑΙ ΛΙΟΔΕΝΤΡΑ ΜΕ ΤΟΝ ΕΥΛΟΓΗΜΕΝΟ 
ΤΟΥΣ ΚΑΡΠΟ, Ο ΧΥΜΟΣ ΤΟΥ ΟΠΟΙΩΥ ΠΟΛΛΕΣ 
ΣΥΑΗΤΗΣΙΕΙΣ ΕΧΕΙ οΕδιΗκωδΕΙ ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΚΑΙ ΜΑΣ ΚΑΤΙ ΤΕΤΟΙΑ 
ΔΕΝ ΜΑ», ΑΦΠΝΟΥΝ ΑΔΙΑΦΟΡΟΥΣ. 


Ἱ 
ΠΟΛΛΑ ΓΑ ΝΑ ΜΑΘΕΤΕ ΣΤΙΣ ΠΡΩΤΕΣ 90 ΜΕΡΕΣ ΤΗΣ ΑΝ ΟΩΙΞΠὲ, : 


ΓΗΑΦΕΙΑ: ΘΕΩΦΡΑΣΤΟΥ ὁ 118 35 ΠΑΓΚΡΑΤΙ ΤΗΛ. 7.186.350 ΑΧ: 70.17.1048 


οιΒ: ΓΛΑΥΚΩΝΟΣ 8 ΑΝΑΤΟΛΙΟΥ 14 ΑΓ. ΑΡΤΕΜΙΟΣ ΤΗΛ: 75.13 400 


ΛΕΙΤΟΥΡΓΕΙ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΕΝΑ] 


[ολῦ» λΕλΟΡΡΟΕΙα ΝΤΕ 


Πολλά 
θεάματα 
Εκπαίδευστ 
Αγώνων 
Ανεμποπορίας 
κτλ. 


Κωδ; νς 28 
ΤΙΜΗ. 3.400 


Θεαματική 
θαυμάστε 
τους 
Βουτηχτές, 
τους 
σκημαπισμούς 
Δεκάδες 
ακροβατικά 


κὠδ; νς 829 
ΤΙΜΗ: 3700 


ΑΝΕΜΟΠΤΕΡΟ 


ΠΒ ελαφρίπερΏ 
πτητική 
συσκευή 
παρουσίαση 
αγώνων, 
εκπαίδευσπς 
κ.λ 

θέαμα 
μοναδικό 


κωδ; νς θ31 
ΤΙΜΗ: 5.540 


Μοναδικό 
Βιβλίο 
Γραμμένο απὀ 
εκπαιδευτή 
πτυχιούκο 
µε πολυετή 
πείρα 

Για κάθε 
Βιθλιοθήκτι 
Αξεπέρασιο 
διαχρονικά 
|. ΚΩΔ. - ΒΚ 038 
ΤΙΜΗ 2900 


ο ΥΠΟΜΕΤΡΟ ας ο .. 
κλίμακα µέχρι 4000 πι θ πα -- 
αἴαπη ύψους ΕΙ σον ὃν Π 

5. ΒΥΘΟΜΕΤΡΟ ο. 

μεταβολής 
Ἀπὐθώκωα . 
από 8 έως -48 πι σσῃτ .. 
μνήμη βάθους, [ο] ο μή 
αἰσππ βάθους ας 8 

ϱ ΒΑΡΟΜΕΙΡΟ Δύο ρολόγια 
κλίμακα απὀ για κάθε 
ὁ10 τπς- 1050 πιο αθλητή 

2ΧΡΟΝΙΑ 2 ΧΡΟΜΙΑ 

ΕΓΤΥΗΣΗ ΕΓΤΥΗΣΗ 

ΚΩΔ. ΛΕΝ 920 ΚΩΔ. ΒΜ 500 

ΤΙΜΗ 0.900 ΤΙΜΗ 22.500 


ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΟΣ ΔΩΔΕΚΑΝΗΣΩΝ - 


Νέα διάστασπ 
σπν 
ανεμοπορεία 
Ότι Θα θέλατε 
να μάθετε 
για το 
καταπλπκτικὁ 
αὐτὸ σπορ 
Μοναδική 
στο εἰδος της 
Κα; ν 632 
ΤΙΜΗ: 3.800 


Πολλά 
έγχρωμα 
Εκλαικευμένο 
απλό 
μεταδοτικό 
Για κάθε 
επίπεδο 
ανθρώ 
ου αγαπάε 
τον 
αξί 
κωδ ΒΚ 040 
ΤΙΜΗ 2.908 


ποια 


αολατσμο 


ΚΡΗΤΗΣ ΣΤΕΛΙΟΣ ΦΑΝΟΥΡΑΚΗΣ 


ΡΟΔΟΣ ΤΗΛ. (0241) 62.419 


Εν πτοσα Ππλμν ο 
πχανική 


πτήση. 
Ωμορφιά 
και 
Πανδαισία 
Οεάματος 
Πτήσπ από 
έδαφος 
θάλασσα 
χιόνια Κ.λΠ. 


κοδ. Ύς 8010 
ΤΙΜΗ: 3.700 


-ᾱ | 


απὸὀ όλα τα 
σαεραθλήµατα 
Λίγο απ᾿᾽ όλα 
Αιωρόπτερο, 
ΕΔλ πτώση, 
Ίπτα ΗσΠΙΕ, 
Ραταρεπίθ 
Ανεπόπτερο 
Απίθαντι 

ΚΩΔ; ὴὸ 833 
ΤΙΜΗ: 9.00 


Ώσα βελετε 
να μάθετε 
| γιατο 
αεροσκάφος 
Γραμµμενο απὀ 
επιστµονική 
| ομάδα 
Πολιπελής 
ἐκδοσπ 
σε 280 σελίδες 
ἨμβίταίοΓι 


Κωδ ΒΚ 041 
ΤΙΜΗ 3,500 


ΟΡΟΙ ΠΑΡΑΙΤΕΛΙΑΣ 


Ώλατα εἶδη στέλνανται και μὲ αντικαἴαβαλι 
που τα ῥξοδα βαρύνουν τον παραλήπτη. Αν µας 
εµβάσετε χρήµστα προκαταβολικά, κερδίζετε 
τα ἑξαδα αντικαταβολής. Για αγορες πάνω από 

Ν) κερδίζετε ἑνα ὀμορφο ραφτόσήμα πιω- 


1 αν πὐνώ απὀ 25.008) κερδίζετε µια 
μΠρούτζινή μινιατούρα αεροηλάνου για 1ο ΠέΤΟ 
σας 

Αντικαταβολ : στράπωτικές μονάδες και 
εξωτερικό δεν μι ἄθκτές απὀ τα ΕΛΤΑ 


(σε τέτοια περίπτωση στείλτε ταχιιδροµική ἐπι- 


τανῃ 
απ 


ΓΙΔΕΛΤΙΟΠΑΡΑΓΓΕΙΙΑΣ 


ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ 


ΔΙΕΥΘΤΗΣΗ 


ΠΟΛΗ τικ. 


ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣΙΔΡΥΣΕΩΣ 1378 


Εκδότης 
Σόφη Καθβαθά 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθοαθής 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιώργος Χριστογισνγάκης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιῶργος κουράσης 
ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σὀφη Καθθαθό 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κοικουτού 


Τὰ περιβδικό «ΠΤΗΣΗ» εκῥίδεται απὸ την 
«ΤΕΧΜΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ. Α.Ε., Γορῄίου 6 ῥβήνα 
ΤΑ. 11338. τηλ 90.30.5835. Τειείακ: 90.30.805. 
Αμ. 95 1108-1310. Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ΄ 
ὀλῃ την Ελλάδα στις 60 κάθε µήνα «Διάβεση- 
Διανομη: Κεντρικά Πρακτηρείο Ημερήσισι και 
Περιοδικού Τύποι Α Ε. Σοφοκλέους 41. Τηλ 

ἃρ 11 088. Υπεύθυνος σύμφωνα µε το νόµο: 
Κώστας Καββαβάς, Γόργίου 6. Αθήνα Τ.Κ. 116 3 
Εκτύπωση: ωνια Εκτιπωτικαί Επιχειρήσεις ΑΕ 

Φρπγκοκκλησιᾶς τ, 191 25 Μαρουσι, ΤηΛ 

ΒΗ 4β τή «λειρόγραφα, διαφάνειες και φώτο; 
γραφίες που στέλνονται για δημοσίευση δεν επι; 
ατρέφανται, ανεξάρτητη κάν δημοσιευθοῦν ἡ ὄχι 
«Τ0 περιοδικό διατηρει το δικαιωμα να περικοΠτε 

επιστολές που δημοσιεύονται χωρις ὁμως να αλ- 
Ἀοιώνοται ἡ να μεταβάλλεται το γῥημά τους Οι 
απόάμεις που εκφράζονται στα ενυπόγραφα ἂρ: 
Βρα δεν εκφράζουν απαµαίτητα τη γνώµη του πε- 
βιδδικο» Απαγορεύεται η αναδημασίευση αρ: 
Ββων, Τμημάτων ἀρβρων, σχεδίων και φωώτούρα: 
φιών χωρίς την έγγραφη ἄδεια του περιοδικοι! 


κ«ΒβΤΙΘΙ» (ΕΙ ΙΗΤΙ πιᾶΏΒΖΙΠΕ Ι5 ρυΡΙΙΣΠΕΗ 11 
ρδίψεαΓ ο0Π 1Πε 20ἱΠ οἱ θᾶςΠ πιοπ/ῃ (θχοδρί 
Αιζις) ϱν «ΤΕΘΗΝΙΕΟΑΙ ΡΗΕΞΣ. 8.Α.8 
ὥοτφιου ΦήΤ., Αἱμθπς Τ.Κ. 116 38, ΏΓεεςθε, ἴ8ἱ 
0 30.890,» Τειρίακ: 92.30.8306 «Ι9ΘΝ Νη 1105: 
1410 ΑΙ Εάμοτια| ουτγββρουπήβήϱ8 ΔΠουΙά 6 
Βά9Γεβββᾳ {ο Μι Οηπίᾶς (βναῖπας, ΕαΙοΓιΒΙ» 
Βιήρο]οή, 


ΣΣΥΜΑΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ [1] ΛΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ. 
ΚΥΠΡΩΣ 5. 50Ώ δρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7.000 δρχ.. ΕΥΡΩΠΗ τ.508 δρχ. {5 4θ δολάρια 
ΗΠΑΙ. ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ:ΑΥΣΤΡΕΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
8.000 δρχ. (8 ἆρ δολάρια ΗΠΑΙ. Εμβόσµατα: 
Επιταγές; Πέλη Καυκουτοίι, Γοργίου δ, Αθήνα 
11846 


Η συνδρομή εξωτερικόοι/θα πρέπει να σταλεί µε 
τραπεζικη επιταγή (8ης οπεσμε] µε το αντιστοι- 
χο ποσύ σε συνάλλαγμα. 


. ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ. Παλια τεύχη της 
ΠΤΗΣΗΣ κοστίρυν τώρα 500 ὄρχ. Και μπορειτε 
γα τα βρείτε στα γραφείαμας, Αν θέλετε να τα λά- 
βετε ππίτισας Βᾳ πρέπει να στείλετε τα ταχιδρο- 
μικἀ τελη που εἶναι 100 δρχ. για κάθε τεύχος. 
Στην περίπτωση αωτή πρέπει να στείλετε ταχη- 
ὄρομικῶς επιταγή στη διευθυνσή µας; Γοργιοι 8. 
Άθηνα Τ.Κ.118 38, στην οπδἰα να σημειώνετε τον 
αριθμό τοι τείχους και την ἑνδειξη «ΠΤΗΣΗ».4 
Τα τεύχη 1-18.και 26 έχουν εξαντληβεἰ. 


4 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ, ΤΕΥΧΟΣ 89, ΜΑΡΤΙΟΣ Ί9. 


.--ᾱ- ἃ 
ΝΕ Τ0 ΠΟΛΕΝΙΚΟ 
10 ΑΙΓΑΙΟ 


πσιπν 
στ 


Η «ΠΤΗΣΗ») ΣΙ0 ΑΙΓΑΙΟ ΜΕ ΤΟ Π.Ν: 
Σε στιγμές ιδιαίτερης εθνικής σηµασίας 

η «ΠΤΗΣΗ» παρακολουθεί απὀ τη φρεγάτα «ΕΛΛΗ» 

ἄσκηση ευρείας κλίμακας 

του Πολεμικού Ναυτικοῦ στο Αιγαίο. 3 [ἡ 


ΑΙ Βύ9 110: 


Το μικρότερο επιβατικό της οικογένειας ΑΙἴους απολαμβάνει της ἴδιας εμπορικής Επιτυχίας ὅπως και τα 


μεγαλύτερα αδέλφια του. Μια παρουσίαση. μ, 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ 83 


Ρχ. 500 


- 


ΘΑΛΑΣΣΑ ΠΕΡΙΠΟΛΙΑ: 


Το άρθρο εξετάζει τις διάφορες πτυχές του θέµατος που έχει Ιδιαίτερη 
σημασία για την Ελλάδα, Μια ανάλυση των µέσων και τακτικών. θ6 


ΙΨΕΤΗΑΕΕΕ ΤΟΚΝΑΡΟ: ΙΕΚΑ ΧΡΟΝΙΑ: 


Το Τογπβάο έκλεισε ὄέκα χρόνια πιχειρησιακἠς ζωής µε τη Γερμανική 
Πολεμική Αεροπορία. Ποιά εἶναι η μὲχρι στιγμής εμπειρία και ποιὸ είναι το 
μέλλον του στην ποσοτικά μικρότερη | οἱννδῇς, 4 ῇ 


ΠΥΡΗΝΙΚΟΙ 
ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 
ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ: 


Εάν ο άνθρωπος θα 
πραγματοποιήσει επανδρωμένες 
διαστημικές πτήσεις στον Αρη και 
πολύ περισσότερο στους ἄλλους 
πλανήτες του ηλιακού συστήµατος 
και έξω απὀ αυτό, θα χρειαστεί να 
αναπτύξει νέα κινητήρια 
συστήµατα. Οι διάφοροι τύποι 
πυρηνικών κινητήρων κρύβουν τις 
καλύτερες υποσχέσεις. 8 8 


ΚΥΠΡΙΑΚΕΕ 
ΑΕΡΟΓΡΑΝΜΕΣ: 


Οι Κωπριακές Αερογραμμές πο 
βασισμένες σε ἑνα σύγχρονο κο 
στόλο και ἑνα εμέλικτο 

επιχειρηματικό πνεύμα εἶναι όχι ών 
µόνον ἑτοιμες για την 
απελευθέρωση των 
αεροσιωγκοινωνιῶν αλλά και 
φιλοδοξεί να αποτελέσει 
συνδετικό κρίκο ανάµεσα σε τρεις 
ηπείρους. 1 9 


ΜΙις-βδι ΕΟΧΗΟυύυΝΟ 


(«Μέσα στο Μίκογαη ΜΙΟ-31», Μιά ανάλυση της εξέλιξης και των 
δυνατοτήτων του «σοβιετικού» αυτού μαχητικού που παραμένει απὀ τα 
ταχύτερα αλλά και τα ικανότερα, οπως αποδεικνύεται, αεροσκάφη 
αναχαιτισής στον κοσμο. 4 ϐ 


ΕΛΛΑΙΑ-ΝΑΤΟ: ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΠΕΜΠΤΗ ΔΕΚΑΕΤΙΑ: | 


Μιά σε βάθος ανάλυση των σχέσεων της χώρας µας µε το ΝΑΤΟ εν ὀψει 
της πέμπτης δεκαετίας. 6 6 


Γ0 ΕΠΑΓΓΕΛΜΑ ΤΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ: 


ἐς κο. κό Όσα πρέπει να γνωρίζει κανείς για το επάγγελµα του Μηχανικού ΕΞΕ Ρ Ε Ι ῇ ή ΤΑ 
αυτή επιστήμη που αποτελεί - Τ0 ΦΑΕΜΑ ΥΨΗΛΗΣ 
σήµερα την κυριότερη πτυχἠ της Αεροσκαφών και την κατοχὐρωσή του στη χώρα µας. 102 
εμπορικής εκµετάλλεμσης του ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ ΣΤΟ ΣΥΜΠΗΝ: 
μικρό µόνον µέρος των μυστικών 
ΕΟΒΕΟΜ 6 ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 74 του σύμπαντος. Το άρθρο 


ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 3 ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ 0ΡΙΖΟΝΤΕΣ 94 ο μμ 
ΛΕΡΟΝΕΑ 12 ΕΝΕΙΙΣΗ ΞὐΡΡΙΕΜΕΙΤ 199 εύέργειας Του φάσματος 
συμπεριλαμβανομένων των 
ΗΤΗΣΗ ΜΑΕΡΤΗΠΣΣ ακτίνων χκαι γ. 7 6 


Το γέο Εὐγτορόντὸ 


ΣΚΕΦΘΗΚΑΤΕ ὁότισε λίγο καιρό υπάρχει πι- 
Βανότητα να µπείτε σ᾿ ἑνα ταξιδιωτικό γρα- 
φείο, να ζητήσετε ένα αεροπορικό εισιτήριο 
για τη Μύκονο και να εισπράξετε την ερῶτη- 
σῃ: «ΜΕ ποιά εταιρία;». 

Από τον [ανουάριοτου 1999 η µορφή των 
αεροσυγκοινωνιών στα όρια της Ευρωπᾶ- 


Μιά Ευκαιρία που δεν 
Πρέπει νά Χσθεί 

και χάνεται) 

ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ ενίσχυση των Ενόπλων 


Δυνάμεων της χώρας θᾳ προέλθει απὀ 
έναν πραγµατικό καταρράκτη πολεμικού 


Ἱκής Κοινότητας αναμένεται να αλλάξει ριζι- 
κά. Π Ευρώπη στα πλαίσια της ενιαίας εσωτερικής αγοράς, αναμὲ- 
νεται να καλαρώσει σηµαντικά τους προστατευτικούς κανονισμούς 
που διέπουν τη λειτουργία των περισσότερων αεροπορικών ϱται- 
ριών και να προχωρήσει προς την κατεύθυνση της πλήρους απε- 
λευθέρώσης των αεροσυγκοινωνιῶν. 

Τρ πρώτο πλέγμα προτάσεων αναμένεται να εγκριθεί από τους αρ- 
µόδιους υπουργούςστηςΕ.Ο.Κ.τους πρώτους µήνες του 19382 καιη 
αρχή της ισχύος τους ορίζεταιτην 1.1.93. Σύµφωνα µε αυτές, οποι- 
αδήποτε αεροπορική εταιρία της Ε.Ο.Μ. εἶναι ελεύθερη να εκτελεί 
οποιοδήποτε ὁρομολόγιο ανάµεσα στις χώρες της Ε.Ο.Κ. Στοκρἰ- 
σιµο θέµα της τιμής, οποιαδήποτε αεροπορική εταιρία (Ευρωπαϊκή 
ἡ μη) έχει δικαίωμα να καθορίσει οποιαδήποτε τιµή θέλει, εκτός αν 
και κυβέρνηση της χώρας αναχώρησης καιη κυβέρνηση της χώ- 
ρας άφιξης διαφωνήσουν. Ακόμα όμως κι αυτός ο περιορισμός θᾳ 
πάψει να υφίσταταιτο 1996, οπότε οι κυβερνήσεις δεν θα ἐχουν κα- 
νενα λόγο στη διαµόρφωση της τής των εισιτηρίων. Επιπρόσθετα, 
θᾳ επεκταθεί καιη δυνατότητα των αεροπαρικών εταιριών να µετα- 
φερουν επιβάτες µὲσα στην ἴδια χώρα (καμποτάζ) ακόµα και αν δεν 
Είναιη μητρική τους. 

Και ξαφνικά στην Ελλάδα εμφανίσθηκαν δεκάδες αεροπορικές 
εταιρίες που διεκδικούν ἑνα μερίδιο της αγοράς που μέχρι τῶρα µο- 
νοπωλούσαν οι Ολυμπιακή Αεροπορία καιη θυγατρική της 
Ολυμπιακή Αεροπλοΐα. Όπως κάθε τι στην Ελλάδα, ξαφνικά και 
πρὀχειρα προσπαθούμε να κάνουμε ὅ,τιδεν κάναμε τα τελευταία 
90 χρόνια. Π Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας ἐχεικατακλυσθεί 
απὀ αιτήσεις νέων αεροπορικών εταιριών και έχει ήδη εγκρίνει τη 
λειτουργία ἑξι απὀ αυτές που θα δραστηριοποιηθούν κατ' αρχή σε 


πτήσεις τσάρτερ και αδροταξί. Οινέες εταιρίες ποικίλουν σε ὄωνα- ! 


µικότητα αεροσκαφών, απὀ Μπόινγκ 737 μέχριμονοκινητήρια γενι- 
κής αεροπορίας, Παράλληλα ανακύπτουν σημαντικά ερωτήματα 
προδιαγραφών, εγκαταστάσεων συντήρησης των αεροσκαφών 
των νέων εταιριών και προσωπικού. Δυστυχώς η Ελλάδα δεν εκµε- 
ταλλεύτηκε τα προηγούμενα χρόνια για να να προετοιµασθεί κα- 
τἆλληλα για ένα τέτοιο ενδεχόμενο (γιατΓάλλο προετοιµάστηκε 
κατάλληλα π Ἑλλάδα, .Κ.Κ.). Η παραχώρηση αδειών σε μικρές 
Εταρίες αξεροταξιή περιφερειακών μεταφορών, θα μπορούσε να 
εχειπροετοιμάσει την αγορά καινα έχει δημιουργήσει ἑνα φυτῶριο 
υποδομής του ιδιωτικού τομέα, εξυγιαίνοντας παράλληλα το χώρο. 
Αντίθετα, απὀ την πλήρη µονοπώληση της αγοράς οδηγούµεθα σε 
βραχύ χρονικό διάστηµα στην πλήρη απελευθέρωση. 
Ποιές όμως είναι οι προοπτικές της απελευθέρωσης των 
Ελληνικών και κατ’ επέκταση των Ευρωπαϊκών ΟΩυρανών; Θα Επα- 
ναληφθεί άραγε το φαινόμενο της απελευθέρωσης των 
Αμερικανικών Αεροσυγκοινωνιών του 1978 µε τα πλεονεκτήματα 
αλλά και τα μειονεκτήματα που επέφερε; Θα ακολουθηθεί η ἴδια πο- 
ρείαπου σε πρώτη φάση µείωσε δραματικά την τιµή των εισιτηρίων, 
αύξησε τον αριθµό των εταιριών και µείωσε το ποσοστό των µεγά- 
λων εταιριών απὀ 87,80οτο 19/8 στο 77,456 του 1985, ενω στη συ- 
νέχεια οδήγησε στη χρεωκοπία τις νόες εταιρίες και την αὔξηση 
του μεριδίου των γιγάντων των αερομεταφορών στο 9456, 
Απαιτούνται προσεκτικἁ βήματα για να εκμεταλλευθεί η χώρα όλα 
τα πλεονεκτήματα απὀ την απελευθέρωση των αεροσυγκοινωνιών. 
Τα συγκριτικά πλεονεκτήματα είναι πολλά. Ύπαρξη μεγάλου αριθ- 
μού νησιών, µεγάλη τουριστική κίνηση και γειτνίαση µε νέες σηµα- 
ντικές αγορές (Βαλκάνια, Τουρκία. Ιταλία). Θα µπορεσουν άραγε οι 
νέοι επιχειρηματίες να εκμεταλλευθούν τα μοναδικά αυτά συγκριτι- 
κά πλεονεκτήματα επ᾽ ὠφελεία της ελληνικής οικονοµίας κα! του 
Ἑλληνα καταναλωτή; 
Ο χρόνος φαίνεται ότι θᾳ εἶναι και σ’ αυτήν την περίπτωση α τελι- 
κὀς κριτής, 

Γιώργος Χριστογιαγνάκης 


υλεκού που παραχωρείται στην Ελλάδα απὀ 
διάφορες συμμαχικές χώρες. Μεγάλο µέρος του υλικού αυτού πα- 
ραχωρείται λόγω της συμφωνίας μείωσης των σωµβατικών δυνάµε- 
ων στην Ευρώπη στα πλαίσια της ΔΑΣΕ. Άλλο υλικό, ανάµεσᾳ στο 
οποίο αεροσκάφη και πολεμικά πλοία προέρχεται από τη Γερμανία 
ἠτις ΗΠΑ και παραχωρείται σαν στρατιωτική βοήθεια ἡ στα πλαίσια 
διμερών συμφωνιών. 

Η κατάρρευση της Σοβιετικής Ένωσης αναμένεται να επιτρέψει 
ακόµη περισσότερο τη συρρίκνωση των ενόπλων δυνάμεων των 
δυρωπαϊκών χωρών και επιπλέον στρατιωτικό υλικό θᾳ εἰναι διαθέ- 
σιµο και πιθανότατα θα διασπαρείἰ στις χώρες του νοτίου σκόέλους 
της Συμμαχίας και ιδιαίτερα την Ελλάδα καιτην Τουρκία, ή θα διατε- 
θεἰπρος πώληση σε συμβολικές οµσιαστικά τιµές. Παράδειγµατης 
τελευταίας περιπτώσεως αποτελεί πιθανότατα η βρετανική προ- 
σφορά για την πώληση στην Ελλάδα αεροσκαφών Γ-4ᾱ. 

Το προφανές βέβαια ὀφελας της χώρας µας από τη μετακίνηση αυ - 
τή του υλικού είναι χωρίς αμφιβολία η σημαντικότατη ενίσχυση των 
αμυντικών µας δυνατοτήτων, σε βαθμό που δεν θα μπορούσε ποτέ 
να γίνειµε καθαρά εθνικούς πόρους, Αυτό, από την άλλη πλευρά 
δεν σηµαίνει ότι πρέπει να καταλήξουμε τόπος συγκέντρωσης τοι 
ἀχρηστουι πολεμικού υλικού της Ευρώπης και των ΗΠΑ καινα χρὠ- 
στάµε επιπλέον και χάρη στους «δωρητές». 

Στο ὁλο ὁμῶς θέµα υπάρχει και μιά άλλη διάσταση που θα µπορού- 
σενα αποδόσει σΏµαντικά οφέλη στην υπό διάλυση και πτώχευση 
αμυντική µας βιομηχανία αλλά και την ιδιωτική πρωτοβουλία στον 
τοµέα αυτόν. 

Το υλικό αυτό για να αξιοποιηθεί για όσο το δυνατόν μεγαλύτερο 
χρονικό διάστηµα ή για να τυποποιηθείµε το ήδη υπάρχον, Βα χρει- 
αστεί εκσυγχρονισμό ἡ µετασκευές, Μεγάλο µέρος των εργασιών 
αυτών θα μπορούσε να γίνει απὀ την υπάρχουσα πολεμική βιοµηχα- 
ψία σε υγιή όμως βάση και ὀχιμετον τρόπο που στο παρελθόν οδή- 
γησε στη γνωστή σε όλους σήµερα τραγική κατάσταση. 

Δεν αναφερόμαστε µόνον στα κάποια ποσά που θᾳ διατεθούν αρχι- 
κά, αλλά κυρίως σε ευρύτερα προγράµµατα ανάλογα µε αυτά που 
υλοποίησε παλαιότερα η ισραηλινή, για παράδειγµα, βιομηχανία για 
την αξιοποίηση παλαιού αμερικανικού υλικού. 

Είναι προφανές ότιη µοιρολατρεία δεν ἐχει θέση στην προσπάθεια 
αυτή. Απαιτείται συντονισμός και συνεργασία µε βάσει προτάσεις 
που θα υποβληθούν απὀ τη βιομηχανία (ιδιωτική και ὀχι) καιπου δεν 
θα χαθούν στα συρτάρια κάποιου γραφειοκράτη αλλά θᾳ εξετα- 
στούν σε καθαρά επιχειρηματική βάση. 

Αλλά και οι τεράστιες ποσότητες πλεονάζοντος πολεμικού υλικού 
στις χώρες της ανατολικής Εμρώπης καιτις δημοκρατίες της πρώ- 
ην Σοβιετικής Ἕνωσης θα μπορούσαν να αξιοποιηθούν και να µετα- 
πωληθούν από µιά ευκίνητη βιομηχανία που θα αδράξει την ευκαι- 
ρία να δράσει µε τρόπο που παλαιότερα έδρασαν ορισμένες χώρες 
αξιοποιώντας ανάλογο υλικό μετά το τέλος του Δευτέρου 
Παγκοσμίου Πολέμου. 

Εκτός απὀ το ἆμεσο δραχµικό ἡ συναλλαγματικό ὀφελος απὀ πα- 
ροχή υπηρεσιών µέσα και ὀξω απὀ την Ελλάδα, θα υπάρξει και το 
µεσοπρόθεσμµο όφελος της απόκτησης σχετικής τεχνογνωσίας, 
Αυτό δεν σηµαίνει ὁτι θα πρέπει µε τη δικαιολογία της εωκαιρίας 
που παρουσιάζεται να δώσουμε άφεση αμαρτιών στα λάθη του πα- 
ρελθόντος ή να τις φορτώσοιµε και πάλι σε κάποια νέα προσπά- 
θεια της αμυντικής βιομηχανίας, καταδικἀζοντάς την ἑτσοι εξαρχής. 
Πάνω όμως απὀ όλα, η ευκαιρία αυτή απαιτεί επιχειρηματική ευθλι- 
ξία και πρωτοβουλία και ὀχι κάλυψη κάτω απὀ το δημοσιούπαλληλι- 
κό καβούκι ή τον κρατικό δεινοσαυρισµὀ. Δυστυχώς, ενώ τα τελει)- 
ταῖα βρίσκονται εν αφθονία, τα πρὠτα παραμένουν σε απελπιστική 
ανεπάρκεια. 

Καιη ευκαιρία χάνεται. 

Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 
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βεαβποβιτίκ.,, 


ΠΩΛΑΛΕΣ ήταν οι αντιδράσεις που υπήρξαν 
απὀ διάφορες πλευρὲς γιά το πρόσφατο µποῖ- 
κοτὰζ των ολλανδικών (κυρίως) και των 1ταλι- 
κὠν προιόντων, που ξεκίνησε µε πρωτοβουλία 
ιδιωτών και, πράγμα σπάνιο γιά τη χώρα µας, 
παρέμεινε µέχριτο τέλος πρωτοβουλία ιδιω- 
τῶν, χωρίς κομματικές παρεμβολές. Οι αντι- 
δράσεις αυτές ήταν θετικές ή αρνητικές, ὄχι 
πάντα αντιπολιτευτικὲς οι πρώτες και ὀχι πάντα συμπολιτευτικές οι 
δεύτερες. Γεγονός επίσης σπάνιο, μιά και ἦταν µία απὀ τις λίγες φορές 
που οι Ἑλληνες -ανώνυμοι ἡ επώνυµοι- εκφράστηκαν περισσότερο σύμ- 
φωνα µε την προσωπική τους γνώµη παρά µε την κομματική τους τοπο- 
θέτηση. 
Σ᾽ αυτό το σύντομο σημείωμα δεν θα κρίνουμε τις απόψεις αυτές, Θα 
χρειάζονταν άλλωστε κάµποσες σελίδες γιά να γίνει κάτι τέτοιο τεκµη- 
ριωμµένα. Νομίζουωμε ὁμως ὅτι πρέπει να επισηµάνουμε ορισμένα σηµεία 
αυτής της υπόθεσης, τα οποία θα έπρεπε να λαμβάνονται στο μέλλον 
σοβαρά υπ᾿ ὀψη απὀ τους υπεύθυνους της εξωτερικής και αμυντικής 
μας πολιτικής. Πρώτα απ’ όλα, η επιτυχἰα τοι) μποικοτᾶζ (και, παρ’ όλα 
όσα λέχθηκαν γιά το αντίθετο, υπήρξε επιτυχία γι αυτό και θορυβήθη- 
καν τόσο οι Ολλανδοῇῦ σε συνδυασμὸ µε το πρωτοφανές 68 ὀγκο και 
ομοιυχία συλλαλητήριο της Θεσσαλονίκης έδειξαν ότι, παρά την απά- 
θεια που τον χαρακτηρίζει σήµερα, ο ελληνικός λαός «ή τουλάχιστον 
πολύ µεγάλο µέρος του- εξακολουθεί να διατηρεί κάποια εθνική υπερη- 
φάνεια. που µπορεί να υπερβεί ακόµα και τις κομματικὲς διαμάχες στις 
δύσκολες στιγμές, 
Εξίσου σηµαντική εἶναι ὁμώς καιη επιβεβαίωση της ισχύος των Οοικονο- 
µικων ὁπλων, που χωρίς να εἶναι θανατηφόρα σαν τα στρατιωτικά απο- 
δεικνύονται αρκετά αποτελεσματικά. 
Όταν τον προηγούμενο µήνα υπογραμμίζαµε ότι θα πρέπει να επισημά- 
νουµε σε κἀποίους εταίρους µας πως δεν μπορούν να αγνοούν ὅτι εἶμα- 
στε καλο[πελάτες τους κι ότι υποανάπυκτα κρατίδια σαν αυτό των 
Σκοπίων δεν μπορούν να µας αναπληρώσουν αν σταματήσουμε να εἷ- 
µαστε καλοί πελάτες, δεν φανταζόμαστε ὁτι αυτό θᾳ επιβεβαιωνόταν 
τόσο γρήγορα στην πράξη. 
Βεβαίως υπάρχει παντα η δυνατότητα ανταπόδασης -μήπως δεν υπάρ- 
χει σε κάθε είδους αναµέτρηση- αλλά ὅξν θα προσθἑσουµε αυτήν τη 
στιγµή κι ἄλλα επιχειρήματα στα σα ἐχουν λεχθε[ υπέρ ἡ κατά αυτής 
της ἀποίμης. Άλλωστε σ' αυτού του εἶδοιις τα «όπλα» δεν καταφεύγει 
κανείς παρά µόνον αφού τῃ κατάσταση ἐχει οξυνθεί και αρχίζει να δια- 
φαίνεται αποτυχία των προσπαθειών γιά επιτυχία µέσω διαλόγου και 
επιχειρημάτων. Κι όταν φτάσεις σ' αυτά το σηµεία εἶναι δύσκολο να 
αποφύγεις κάποιες απώλειες, εἶτε υποχωρήσεις απἑναντι στην πίεση 
του ἆλλαυ, εἰτε προχωρήσεις στη χρησιμοποίηση των οικονομικών 
όπλων. Θα επισηµάνουμε απλώς, ότιτο ισοζύγιο του συνόλου των συ- 
ναλλαγών µας (συμπεριλαμβάνοντας και τον τουρισμό) µε ορισμένους 
εταίρους µας είναι τραγικά ελλειμματικό κι επομένως δεν εἶναι σίγουρο 
ὀτιθα είμαστε οπωσδήποτε εμείς οι χαμένοι σε µία οικονομική αντιπα- 
ράθεση. Πολύ περισσότερο αν αυτή δεν γίνεται µε µία απὀ τις µεγάλες 
χώρεςτης ΕΟΚ, µετις οποίες δεν είναι ίσως σκόπιμο να καταφεύγουµε 
σε λεονταριαμούς παρά µόνον όταν τα πράγματα φτάσουν στα άκρα 
απὀ τη δική τους πλευρά, αλλά µε µία µικρή χώρα που έχει λιγότερα πε- 
ριθώρια γιά να χάνειτέτοιες αγορές {ας µην ξεχνάμε ὁτιείµαστε µία χώ- 
ρα 10 εκατομμυρίων ανθρώπων που καταναλώνουν σαν να οἶναι ...201). 
Οι έντονες αντιδράσεις της Ολλανδίας στο μποικοτάζ αν συγκριθούν 
με την πολύ πιό ψύχραιμη ιταλική στάση δείχνουν πόσο αληθινό είναι 
αυτό. 
Εν πάση περιπτώσει, γιὰ µία ακόµη φορά η Ελλάδα φάνηκε να παίζει σω- 
στὰ το παιχνίδι της ρεαλιστικής πολιτικής, Με την κυβέρνηση να απο- 
δοκιμάζει το μποικοτὰζ (και σωστά το έκανε γιά να µην κατηγορηθεί 
σαν «ἀντικοινοτική»] καιτον κόσμο να το συνεχίζει. Με την αντιπολἰ- 
τευση να παίζει κι αυτή σωστά το παιχνίδι, έτσι ώστε να φαίνεται ὁτι πιέ- 
ζει την κυβέρνηση αλλά χωρίς να φτάνει σε εξαλλοσύνες που θα µπο- 
ρούσαν να παρεξηγηθούν απὀ τους εταίρους µας. Καιμε τις διάφορες 
επαγγελματικές οργανώσεις και το κοινό να µην παρασύρονται σε συ- 
ναισθηματικές ακρότητες, συνεχίζοντας το μποϊκοτάζ µέχρι να ...ζητή- 
σοὺν ταπεινά συγγνώμη οι δύο χώρες που είχε σαν στόχο (κάτιπου πο- 
τὲ ὅεν θᾳ γινόταν], αλλά σταματώντας το μόλις φάνηκε ὅτι εκείνες πή- 
ρᾳν το μήνυμα και επιβεβαίωσαν µε διπλωματικό τρόπο ὁτι πάντα υπο- 
στηρίζουν την κοινή εηρωπαική στάση στο θέµα µας, Γιά µερικές µέρες 
γομίζαµε ὀτιζούμε σε ἄλλη χώρα... 

Πάνος Φιλιππακόπουλος 


ἑ-------ι.-. 


Καιρός για ΡΒΒ6 


ΤΟ σημερινό µπέρδεµα ποι επικρατεί γύρω 
απὀ τη χρηματοδότηση των εξοπλιστικών µας 
προγραμμάτων και ιδιαίτερα την αγορά 40 νέ- 
ὧν Ε-16, πρέπει να προβλημµατίσει σοβαρά την 
πολιτική ηγεσία του τόπου για την επικίνδυνη 
αναποτελεσματικότητα του συστήµατος προ- 
µηθειών των ενόπλων µας δυνάμεών. Ούτε λί- 
γο οὖτε πολύ, όλα τα επιτελεία έχουν ξεπερά- 
σειτον προυπολογισµό τους κατά ποσοστά που φτάνουν και ξεπερ- 
νούν το 100τοις εκατό και είμαστε ἐτοιμοι να δεσμεύσουμε όλες τις πι- 
στώὠσεις στρατιωτικών αγορών απὀ την Αμερική για την επόμενη πε- 
νταετία. Να προδικάσουµε μ᾿ ἀλλα λόγια τις αμυντικές µας ανάγκες για 
περίπου την επόμενη οκταετία. Ἡ κατάσταση έχει καταντήσει πια εντε- 
λὼς παράλογη και οι δημαγωγικές διακηρύξεις στη Βουλή πως 
«Ργκρίνουµε πάντα τις αμυντικές δαπάνες» πρέπει να σταματήσουν. 
Σήµερα, η µέθοδος που χρησιµοποιείται για τις αμυντικές προμήθειες 
Είναι αυτό ποι/ λέγεται «οροφή του προὐπολογισμού». ὃ Πρόεδρος της 
κυβέρνησης καθορίζει το γενικό επίπεδο των δαπανών για την ἀμυνα 
που πιστεύει πως ανταποκρίνεται στις εθνικές ανάγκες και την οικονο- 
µική του πολιτική και ο Υπουργός Εθνικής Άμυνας μοιράζει µε τον έναν 
ἠτον ἀλλο τρόπο το ποσόν αυτό στα τρία Όπλα. Στη σωνἐχεια, το καθέ- 
να απὀ τα τρία Όπλα ετοιμάζειτο δικό του προὐπολογισμό μοιράζοντας 
την «οροφή» Του στις δικές του δραστηριότητες και µονάδες και προ- 
τείνει και επιπλήον δαπἆάνες που δεν μπορούν να καλυφθούν απὀ το 
ποσόν που καβἀρἰζειη «οροφή». Τέλος, όλες οἱ προτάσεις εξετάζο- 
νται απὀ κοινουύἡμε τον Υπουργό, µε την ελπίδα πως κἀποιου είδους 
ισορροπία είναι ἡφικτή. 

Ο καθιερωμένο αυτός τρόπος προετοιμασίας του αμυντικού προῦπο- 
λογισμοή εἶναι κηθαρά µη αποδοτικὀς, Κάθε Ώπλο τείνει να προτείνει 
τις δικές του πρρτεραιότητες, δίνοντας βάρος στις δικές του αποκλει- 
στικὲς ὅραστηρήτητες σε βάρος των κοινών αποστολών. Και σήμερα - 
όπως εξάλλου ἀπέδειξε ο πόλεμος στον Περσικό- μόνο κοινές απο- 
στολές υπάρχοι]ν. Επιπλέον, κάθε Όπλο προσπαθεί να προωθήσει την 
υποψηφιότητά τρυ για μεγαλύτερο μερίδιο του αμυντικού προὐπολογι- 
σμού στα επόµε]να χρόνια και να προστατεύσειτο συνολικό µέγεβος 
των δικών του δψνάμεων. Η άμυνα της χώρας επομένως καταντά στρε- 
βλωμένη και µη ἀποτελεσματική. 

Το σύστημα αυτό σχυε και στην Αμερική, µέχριτο 1861. Όταν όμως επί 
προεδρἰας Κέννεντι Υπουργός Άμυνας ανέλαβε ο Ρόμπερτ 
ΜακΝαμάρα, δεῖν μπορούσε, σαν μαθηματικός και ορθολογιστής που 
ἠταν, να ανεχθεῖ την ουσιαστικά τυχαία διάθεση των τεραστἰων ποσών 
του αμυντικού προύὐπολογισμού απὀ τα τρἰα Όπλα. Ἠθελε να ξέρει τί 
ακριβώς προγρήµµατα εφάρμοζαν τα επιτελεία. Και κυριότερο, ἠθελε 
να ξέρει πόσο ακριβώς κόστιζαν στο κράτος οι κύριες αμυντικές απο- 
στολὲς, Ετσι, τά ΡΒΒ5 αναπτύχθηκε στο Πεντάγωνο, 

Το σύστημα βαήτίσθηκε απὀ τα αρχικά των διοικητικών ὁδραστηριοτή- 


| των που το αποτελούν: Σχεδιασμός, προγραμματισμός, προύπολογι- 


σμὸς (ΡΙ8ηπιπαΡιοαιίαπιπίπα, Βιάσείιπα Ῥυςἰεπι]. Οµσιαστικά, κατόρ- 
θωσε να γεφυρί]σειμε τον προγραμματισμὀ δύο καθιερωμένες δραστη- 
ριότητες -το στφατιωτικὀ σχεδιασμό καιτον προυπολογισµὀ- που µέχρι 
τότε ἦταν εντε]κὠς ανεξάρτητες. Στο ΡΡΒΕ. η φάση του σχεδιασμού 
καταλήγει σε μι ολοκληρωμένη πολύχρονη ἀποψη που καθοδηγεί την 
ανάπτυξη των Πἠρογραμμάτων στην επόµενη φάση του σωστήµατος. Η 
φάση του προγἡαμματισμού Εχει επομένως µια πολύχρονη προοπτική, 
ενώ η φάση τοι! προυπολογισμού περιορίζεται στο να κοστολογήσει 
επακριβώς τον {ιρώτο χρόνο των προγραμμάτων που έχουν επιλεγεί. 
Ετσι, η έμφαση ᾖτο Υπουργείο Άμυνας τονίζει πλεον την απὀδοση των 
προσπαθειών κι ὀχιτους συντελεστές παραγωγἠς του «προιόντος». 
Τα προγράμματα πρέπει να δικαιολογούνται οικονομικά, σχετικά µε το 
κόστος και τα ἀφέλη που παρέχουν. Το κόστος για τη διάρκεια ζωής 
ενὸς οπλικού σἱστήµατος µπορεί να υπολογισθεί και εναλλακτικά προ- 
γράμματα μπορβρύν να αξιολογηθούν. Η πολιτική ηγεσία -το έθνος δη- 
λαδή- έχουν την ευκαιρία να πάρουν αρθολογικές αποφάσεις, Οι ανάἁ- 
γκες είναι δικαιολογηµένες. Ούτε σφαίρα δεν αγοράζεται χωρίς να εξι- 
πηρετεί ἑνα συγκεκριμενο κομμάτι προγράµµατος, που µε τη σειρά τοι 
εντάσσεται στην εθνική στρατηγική. Υπάρχουν ξεκάθαροι σκοποἱ, ξε- 
κάθαροι μέθοδοι για την υλοποίησή τους, ξεκάθαροι πόροι για την 
εφαρµογή τους. Έστω και 30 χρόνια αργότερα, καιρός εἶναι να αρχίσει 
να σκεφτεταιη Ελλάδα το ΒΡΒΕΣ. Αν δηλαδή θέἐέλεινα παραμένει 
Ελλάδα. 

Γιάννος Λιθέρης 
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ΓΛΕΡΙΕΑ ΑΙΕΝΑΥ3 


Στην πρώὠτη µου επαφή µε το περιο- 
δικό αυτό, του οποίου εἶμαι αναγνώ- 
στης απὀ το 1984 θᾳ ήθελα να εἶμαι 
Επαιγετικός ἡ να μιλώ για τη θερμή 
σχέση της ΠΤΗΣΗΣ µε τους ανα- 
γνώστες της, Είμαι αναγκασμένος 
όμως να κρατήσω [επυκριτική στά- 
ση απέναντι στο ἀρβρο του Εοίωπῃ 
του τεύχους 97 µε την επικεφαλίδα 
«ΟΠ ΑΙΝΝΑΥΡ». Ο κ, Χριστογιαν- 
νάκης ἐγινε θύμα µονόπλευρης 
ενημέρωσης (από πλευράς Όλυ- 
µπιακής), ὀντας και ο ἶδιος όχι ἁμοι- 
ρας ευθυνών. γιατί ως δημοσιογρά- 
φοςθᾳ έπρεπε να ακούσει και την 
άλλη πλευρά. Εξηγούμαι;: λίγοι 
απληροφόρητοι µόνο Χιώτες προέ- 
βαλαν επιχείρηµα ενάντια στα ΑΤΒ 
ὁσον αφορά την ασφάλεια. Οιπε- 
ρισσότεροι µἰλησαν και αγωνίστη- 
καν ενάντια στην υποβάθμιση την 
οποία αποδεδειγµενα φέρνουν τα 
αεροσκάφη αυτά γιατί; (σημειωτέον 
ότι έχω πετάξει µε ἑνα απὀ αυτά σε 
πτήση προς Χίο) α) τα α/φη αυτά 
ἔχουν μειωμένη άνεση λόγω περιο- 
ῥισµένων χώρων, β] δεν έχουν τη 
δυνατότητα μεταφοράς εμπορικού 
φορτίου όση το {07 µε αποτέλεσµα 
να µην ἑρχονται εφημερίδες µερι- 
κὲς µέρες ἡ πάντως να µην εἶναι 
αρκετές για να φτάσουν στα χωριά 
του ακριτικού νησιού µας, γ] τα 
αριθμητικά δεδομένα που αναφέρει 
οκ. Ἀριστογιαννάκης αφήνουν να 
εννοηθεί ότι οιθέσεις υπερεπαρ- 
κούν για τους επιβάτες πράγμα που 
ακούγεται γελοίο για κάθε Χιώτη 
που κατά καιρούς έχει ψάξει απελ- 
πισµένα (και το χειμώνα) να βρει εἰ- 
σιτήριο και αμτά έχουν κρατηθεί 
0λα ένα µήνα πριν την πτήση. 

Όσον αφορά τις κινητοποιήσεις; 
όλος ο λαός της Χίου ήταν σύμφω- 
νος πέραν κομματικής τοποβέτη- 
σης. ΗἩ παρέλαση της Ἱ]της 
Νοεμβρίου δεν παρεµποδίστηκε και 
ἔγινε κανονικἀ. Ας µην ξεχνἀ οκ. 
Χριστογιαννάκης ότι όσοι έπεσαν 
τότε το έκαναν για το καλὀ της 
(πολλές φορές) αιματοβαμμένης 
αυτής γης και όχι για να υπερασπί- 
σουν τὰ προνόμια κάποιων κρατικο- 
δίαιτων και δημοσιοφάγων µανδαρί- 
γων της Ολυμπιακής, Είναι βέβαια 
αξιοκατάκριτο αν ἐγινε επίθεση 
ενάντια σε πλήρωμα ἄ/φους, αλλά 
Εξίσου απαράδεκτο εἶναι η 
Ολυμπιακή να παίρνει µέτρα αντι- 
ποίνων ενάντια σε όλους τους κα- 
τοίκους του νησιού διακόπτοντας 
την επαφή µε τον κορμό της χώρας 
για τόσες µέρες, Όμως διανύουμε 
το 1990 {με όσατο συνοδεύουν...) 
και ἰσώς γί αυτό στις πτήσεις της 
Πρωτοχρονιάς µοίραζαν στυλό πο- 
λυτελείας οἱ «ἐξυπνοι» δημοσιο- 
σχεσίστες της Ολυμπιακής 
Ταλαιπωρίας, στους επιβάτες. Όσο 


8 


ΑΛΛΗΛΘΤΕΡΑΦΙΑ 


για τα περί «ΟβΙΓΙ8 ΑΙΠΝΔΥ5» επι- 
στρέφονται στο ακέραιο στον κ. 
Χριστογιαννάκη καιαν θέλει να βρει 
κάφρους ας ψάξει αλλού και ὄχι στη 
Χίο, 


Μάριος Κωστάκης 
Χίος 


ἁγαπητὲ κύριε Κωστάκη, 

Το καθήκον κἀθε πολίτη εἶναι να ψάχνει ψύ- 
Χβαιμα για την αλήθεια, Το σχόλιό μου στο τεύ- 
χος δγ της «Π» είχε αυτήν την πρόθεση, Δεν 
πἡρα το µέρος καμιάς πλευράς, Αναζήτησα την 
πραγματική διάσταση του προθλἠµατος, Ας ἑρ- 
Βουμε όμως στους ισχιρισμούς σας. Λέτε πως 
μόνο λίγοι απληροφόρητοι Χιώτες προέθσολλαν 
Βέμα ασφαλείας γιά Τα νέα αεροσκάφη. Τί έκα- 
γε τότε ή πλειοψηφία των πληροφαρηµένων 
πολιτών για να αποκαταστήσει τις συνγβήκες 
για ασφαλή προσγείωση των αεροσκαφών 
Μπόινηγκ 731: Ξέρετε ότι το µἡκὸς του διαδρό- 
µου τῆς Χίου απαιτεί τὴ χρησιµαποίηση σχεδόν 
κάθε φαρᾶ πλήρους αγαστροφής ὠώσῃς (ΕΗΙΙ 
Βδνειςς ΤΗΓις{) πράγμα που επιτρέπεται απὀ 
τον κατασκευαστἡ µόνο σε εξαιρετικές περι- 
πτώσεις; 

Λέτε ότι τα γέα αεροσκάφη προσφέρουν µειώ- 
µένη άνεση και μεταφορά φορτίων. Αλλά αυτό 
συµθαίνει. για παρόμοιες αποστάσεις. σὲ ΌΛΑ, 
ΤΑ ΜΕΡΗ ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ. Είναι γελοίο για κά- 
ποιον που ταξιδεύε; απὀ τη Νέα Υόρκη στην 
Ἀθήνα µε Τζάμπο Τζετ να απαιτήσει να ταξιδέ- 
Ψει µε όμοιο σεροπλάνο για Τη Χίο, επειδή το 
πρώτο εἶναι πισ άνετο απὀ ένα. για παράδειγμα, 
Β:737.Το πρόβλημα της μεταφοράς επιπλἑον 
φορτίου µπορεί να αντιμετωπισθεί µε συµπλη- 
ρωματικές πτήσεις μικρών αεροσκαφών. 

Όσο για τις ασχήµιες και τα έκτροπα κατά την 
παρέλαση της ΊΊης Νοεμθρίου, σας Βεβαιώ ότι 
η ὁρασή µου εἶναι αριστη (20/20] ώστε να µπο- 
ρώ νατις διακρίνω ακόµα και όταν παρουσιάζο- 
νται στην τηλεόραση. Κατά τα άλλα νοµἰζω ὅτι 
ἕκανα σαφές ὅτι πιστεύω ὁτι τα ἐκτροπα ὄημι- 
οὔργησε µία µειοψηφ]α ανεγκέφσαλων που δυ- 
σφημούν το γησ!. Και αγσπώ πολύ την Ιδιαίτερη 
πατρίδα µου -τη Χἱσ- ὥὧστε να ανεχθώ ως πολ]- 
της τῇ δυσφἠμησή Της. Γ.Χ. - 


Κοπελιάδη ἨΓ,. Αθήνα και 
Μαυρομμάτη Γεώργιο, Χανιά: Η 
απάντηση στον κ. Κωστάκη παρα- 
πάνω ισχύει και για τις δικὲς σας 
επιοτολἑς.-Γ.Χ. 

Παπαδόπουλο Ντίνο, Νέα Καρθάλη 
Καθάλας: Ευχαριστούμε. Για την 
αντιμετώπιση των πυραύλων επιφα- 
νεἰας-επιφανείας εναντίον πλοίων 
υπάρχουν πολλές μέθοδοι ανάμεσα 
στις οποίες και ηλεκτρονικά αντίµε- 
τρα. Παραμένουν ὁμως σηµαντικό- 
τατη απειλή. Γιατις ανθιποβρυχια- 
κές δυνατότητες του Π.Ν. έχουμε 
γρἀάψειπολλές φορὲς.ΤαβΡ-3θα 
αντικαταστήσουν τα 0ΗΠ-168Β. Και 
γιατο Αρτεμις έχουμε γράψει, Οιτε- 
λικές δυνατότητες ὅξν µπορεί να εἰ- 
ναι γνωστές αφού δεν υπάρχουν 
σχετικές επίσηµες ανακοινώσεις 
αξιολόγησης, Το ΑΑΏ5 δεν εἶναι 
λύση. Δυστυχώς εμείς δεν µπορού- 
µε να σας απαντήσουμε ατί διαβέ- 


τουµε τόσα λίγα ΤΟΜΑ. Π Τουρκία 
δεν διαθέτειπρος το παρὀν Γ-ὰ 
Ἠή Νεβδείς. 

Σιδέρη Μιχάλη, Αθήνα: Για περιπο- 
λικά θα υπάρξει κάτι στο τεύχος αυ- 
τὸ, Η παραλαβή των Μιράζ θα ολο- 
κληρωθεί σύντομα ὀπως γράψαµε 
καιστο προηγούμενο τεύχος. 
Συκαμινίδη Νίκα, Αθήνα: Φίλε µας 
οι περισσότερες απὀ τις ερὠτήσεις 
σου θα έπρεπε να έχουν απαντηθεί 
µέσα απὀ τα αερονέα των τελευταί- 
ων τευχών. Σε άλλα ερωτήµατα δεν 
μπορούμε να δώσουμε απάντηση 
γιατί δεν υπάρχουν οἱ σχετικές πλη- 
ροφορίες. Αν υπάρχει κάτι σχετικό 
θα το δημοσιεύσουμε. 

Καρύδη Μανώλη, Αθήνα: Δεν µας 
γράφετε σε ποιά χώρα σας ενδιαφέἑ- 
ρουν σχολές. Τα µορφωτικά τµήµα- 
τα των αντιστοίχων πρεσβειών πά- 
ντως εἰναι αρμόδια για να σας δῴ- 
σουν πληροφορίες. 

Μενοίκου Χρυσόστομο, Λευκωσία: 
Άρθρο για μετεωρολογία ετοιμάζε- 
ται, 

Τσίμο Στέλιο, Αθήνα: Γα υπόλοιπα 
Μιρὰζ 2000 θα παραληφθούν σὺ- 
ντοµα. Η πτήση µετο Ε-4Ε είχε γίνει 
στο τεύχος 44. Νομίζουμε ότι δξν 
υπάρχει δυνατότητα εισαγωγής 
στο τμὴμα ιπταµένων της Σ.|. σε 
άτοµα µε μυωπία. Θα πρέπει να σας 
συψγχαρούµε για την παρατηρητικό- 
τητά σας. Η συγκεκριμένη φωτο- 
γραφίᾳ της σελ. 23 του τεύχους 62 
ἔχει τυπωθεί ανάποδα. Έτσι το πυ- 
ροβόλο βρίσκεται απὀ την άλλη 
πλευρά. 

Δεδεμάδη Σωκράτη, Αθήνα: 
Μερικοἰ πεζοναύτες λαμβάνουν και 
πην εκπαίΐδειιση αλεξιπτωτιστού και 
το αντίστροφο. 

Τζώρτζο Σωκράτη, Ν. Ιωνία Βόλου; 
Εωχαριστούµε θερμά, Τεύχη (όσα 
υπάρχουν) απεστάλησαν.Τοκιττου 
ΜΙα-Δ/ της ΕΘΟΙ που αναφέρετε εἷ- 
ναι φανταστικό, Οι σοβιετικοί ὅμως 
έχουν κάνει αναφορά σε ένα µονο- 
κινητήριο αεροσκάφος που έχει 
σχεδιάσειτο γραφείο Μικογιάν- 
Γκούρεβιτς. Για το ΚΑ-θ4 ΗΟΚΟΜ 
νοµίζουμε ὅτι η απάντηση βρἰσκεται 
στο προηγούμενο τεύχος στις σελί- 
δες των αερονέων. 

Λενδρινό Παναγιώτη, Αθήνα: Οι 
µονιμοποιήσεις εφέδρων στελεχών 
στις Ένοπλες Δυνάμεις είναι ένα 
θέµα όπου δεν µπορεί να δώσει κα- 
γεἰίς μιὰ οριστικἠ απάντηση. 
Γίνονται µε αποκλειστικό κριτήριο 
τις εκάστοτε ανάγκες και περιορίζο- 
νται συνήθως σε ορισμένες ειδικό- 
τητες ορισμένων ΕΣΣΟ. Δεν εἶναι 
δηλαδή περιοδικό φαινόμενο. Οι 
συνβήκες επίσης µονιµοποίησης 
διαφέρουν απὀ περίπτωση σε περἰ- 
πτωση. Συνήθως ὅμως η μονιμοποί- 
ηση γίνεται µε τον αµέσως προη- 
γοῦμενο βαθμό µε τον οποίο υπηρε- 
τεἰ ο έφεδρος. Στο παρελθὀν υπἠρ- 


ξαν και περιπτώσεις εφέδρων ποι 
παρέμειναν στο στράτευμα σαν 
ἐφεδροι μακρᾶς ανακατάταξης κι 
ορισμένοι απὀ αὐτοὺς µονιμοποιή- 
Βηκαν αργότερα. Η εξέλιξη είναι συ- 
νήθως μέχρι και το βαθμό του 
Ταγματάρχου (αποστρατεία σαν 
Αν/χης), Όπως σε όλα τα Όπλα και 
Σώματα, ἐτσικαι στους καταδρο- 
μείς (Πεζικὀ) µερικοί απὀ τους εκ- 
παιδευόµενους επιστρέφουν στα 
κέντρα εκπαίδευσης σαν εκπαιδευ- 
τές. 

Κοπέλη Λευτέρη, Αάρισα: 
Νομίζουμε ὅτι έχετε μπερδευτεί για- 
τίη απάντηση του τεύχους Νο 8ρ 
δεν αναφερόταν σε υποψηφίους 
της Σ.Ι. Π απάντηση, δυστυχώς δεν 
µπορεί να είναι καµία ἀλλη παρά αυ- 
τὴ που δίνει η σχετικἡ εγκύκλιος, 
Αθηνά Π., θεσσαλονίκη: Η συµµε- 
τοχή γυναικών σε πολεμικές επιχει- 
ρήσεις, συμπεριλαμβανομένων και 
πιλότων εξετάζεται απὀ τις 
Ένοπλες Δυνάμεις πολλών χωρών. 
Μερικές Αεροπορίες που έχουν εκ- 
παιδεύσει γυναίκες σαν πιλότους 
τις χρησιμοποιούν µόνον σε πληρώ- 
µατα µεταγωγικών αεροσκαφών και 
ελικοπτέρων µακριά απὀ το πεδίο 
της µαχης. 

Προθατίδη Παναγιώτη, 8εσσαλο- 
νίκη: Ευχαριστούμε. Όπως καταλα- 
βαίΐνετε εμείς δεν μπορούμε να διε- 
ρευνήσουμµε τα αἶτια αεροπορικών 
ατυχημάτων. Αυτό είναι εργασία 
των ειδικών επιτροπών. Εμείς εκεῖ- 
νο που μπορούμε να κάνουμε είναι 
να ενημερώσουμε υπεύθωνα τους 
αναγνώστες µας. Τις προτάσεις 
σας για τις μονογραφίες θα προ- 
σπαθήσουµε να τις υλοποιήσουμε 
σταδιακά, 

Μοσχόπαυλα Δημήτρη, Ξάνθη: 
Φίλε μᾶς σε καλὠσορίζουµε ὅτη µε- 
γάλη οικογένεια των αναγνωστών 
της “Π", Η στήλη της αλληλογρα- 
φίας εἶναι πάντοτε ανοικτή για απα- 
ντήσεις σε ερὠτήσεις τῶν αναγνω- 
στών. Υπάρχουν βέβαια και παλαιά 
τεύχη ποι πιστεύουμε ὀτιθασε 
βοηθήσουν, Στο τεύχος Νο 82 του 
περασμένου Αυγούστου εἶχαμε δη: 
μοσιεύσει ευρετήριο των τευχών 
της ΠΤΗΣΗΣ, Απὸ μονογραφἰες 
έχουν παρουσιαστεί το Ε-4 στο τεύ- 
χος ΝΟ δᾷ καιτο Α-ὖ στο τεύχος Νο 
85.Το βιβλίο που ζητήσατε απεστᾶ- 


η. 
Μελισσαρόπουλο Γιώργο, Πάτρα: 
Για το συσχετισμό δυνάµεων στην 
περιοχή θα πρὲπει να περιμένετε 
µέχρι τον Απριλιο στην ειδικἡ ετή- 
σια ἐκδοση της "Π", Απὸ αεροσκά- 
φη τρίτης γενιάς σε Ελλάδα και 
Τουρκία υπάρχουν µόνον Ε-{θ και 
Μιας 2000. Για Βέματα κόστους 
οπλικών συστηµάτων δεν μπορούμε 
να σας πληροφορήσουμε διότι δια- 
φέρουν σημαντικά κατά περίπτωση. 
Λαδά Σωτ., Ξάνθη: Ευχαριστούμε 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 


για την πληροφορία, 

Γιάννη Λιάρο, Παραθόλα Τριχωγ{- 
ὅας: Ευχαριστούμε. Οι πιλότοιτης 
Αεροπορίας Στρατού προέρχονται 
απὀ τα μόνιμα και έφεδρα στελέχη 
του στρατού κατόπιν επιλογής και 
σύμφωνα µε τις εκάστοτε ανάγκες, 
Δεν υπάρχει (ἡ τουλάχιστον δεν 
υπήρχε διαγωνισμὸς για το κοινό], 
Κουμπουριαγίδη Τάσο, Πτολε- 
μαΐδα: Στα δελταπτέρυγα αεροπλά- 
να υπάρχει συνδυασμός πηδαλίων 
ὑψους-βάθους (εἰοναίσι) µε πηδά- 


λια κλίσεωώς-ελιγμών (εἰε[οπ], γνώ- | 


στά σαν εἰειοῃ. 

Τα πτερύγια καμπυλότητας σε ορι- 
σµένες περιπτώσεις (ελιγμούς) 
εκτείνονται αυτόματα και σε άλλες 
χειροκίνητα ἡ ημιαυτόματα (προσα- 
πογειώσεις], Ανάλογη εἰναικαιη πε- 
ρἰπτωσῃ των Ἠ8ρς, Οι χώρεςπου 
διαθέτουν ΜΙς5-29 εκτὸς από την 
πρὠην Σοβιετική Ένωση και τὴν 
Γιουγκοσλαβία εἶναι πολλές. 
Ανάμεσά τους το Ιράκ, το Ιράν, η 
Πολωνία, η Τσεχοσλοβακία, η 
Ρουμανία, η Αλγερία, η Κούβα, η Β. 
Κορέα. η Ινδία και η Γερμανία (πρώ- 
ην] ανατολικογερµανικἀ, 

Τοξ-16 διαθέτει ΗΟΤΑς. 

Οι επιδόσεις του ΜΙσ-ρᾷ συνεχί- 
ζουν να εντυπωσιάζουν τους στρα- 
τιωτικούς παρατηρητές και αὐτὸ 
δεν εἶναι µόνον σε σύγκριση µετο 
Γ-16 αλλά κυρίως στη σχεδίαση αι- 
τή καθ αυτή (ἑλλειψη ΕΙΥ-0Υ- γε]. 
Οιπύραυλοι ΑΙΜ-120 και ΑΙΜ-8 δεν 
μπορούν να συγκριθούν απ’ ευθείας 
διότι προορίζονται να κάνουν δια- 
φορετική δουλειά, ο πρώτος θεω- 
ρείται αντικαταστάτης του ΑΙΜ-7 και 
προορίζεταινα πλήξει αυτόνομα 
στόχους σε µέσες αποστάσεις, ενώ 
ϱ δεύτερος επρόκειτο να αντικατα- 
σταθεἰ απὀ Τον ΑΞΠΑΑΜ και προο- 
ρίζεται να πλήξει στόχους σε µικρές 
μάλλον αποστάσεις. 
Παπασπύρου Ανδρέα, Αβήνα: 
Ευχαριστούμε, Για την "αγορά του 
αιώνα” εἰχαμε γράψει πολλές φο- 
ρὲς, Από τα υποιήφια αεροσκάφη 
στη φάση τὴς επιλογής εἰχε ληφθεί 
η πολιτική απόφαση της διαφορο- 
ποίησης των πηγών προμηθειών 
των Ε.Δ. καιτης αγοράς ενός αµερι- 
κανικής κατασκευής και ενός µη 
αμερικανικής προέλευσης αξεροσκά- 
φους, Τελικά επρλέγη το αµερικαν]- 
κὀ Γ-]6 και απερρἰφθη το ΤοΓπαάο 
και έτσι αναγκαστικά η άλλη µας επι- 
λογή περιορἰστηκε στο ΜΙΓαΠε 200 
το οποίο και αγοράσαµε. Όχι, μέχρι 
στυµής ὅεν είναι δωνατή η εισαγω- 
γή στην Π.Α. σαν ιπτάµενος, µε τα 
προβλήµατα ὀρασης που αναφέρε- 
το. Ε-1Ρ διαθέτουν εκτός των ΗΠΑ, 
η Ιαπωνία. το Ισραήλ, η Σααυδικἡ 
Αραβία. Χάριερ διαθέτουν οι ΗΠΑ, η 
Ισπανία, η Ινδία καιη Μ. Βρετανία. 
Για χώρες που διαθέτουν ΜΙΦ-29 
διαβάστε την απάντηση στον κύριο 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὡς 


Καμπουρια-νίδη παραπάνω, Οι δια- 
φορές ανάμεσα στο Ε-]6καιτοξ-ἶδΒ 
εἶναι πολλές αν αναφέρεστε στη 
σχεδιαστική νοοτροπία και την κα- 
τασκευή. 'ΑἈλλως πρὀκειται για δια- 
φορετικἡ προσέγγιση στη σχεδίαση 
αεροσκάφους πολλαπλού (διπλού) 
ρόλου. Μην ξεχνάτε ὀτιτοΕ-18 
προέἐρχεταιαπό το ΥΕ-Τὔπου υπήρ- 
ξε ο χαμένος αντίπαλος του Ε-16 
στο σχετικό διαγωνισμό της 0ἱ9ΑΕ 
στις αρχές της δεκαετίας του 19/0, 
Γιώργο Σ, Κατερίνη: Για ερασιτε- 
χνικό πτυχίο χειριστού απαιτούνταϊ 
περίπου 600.000-δ00.000 χιλιάδες. 
Τοκόστος του επαγγελματικού πτυ- 
χίου ποικίλει σηµαντικά, ανάλογα µε 
το επίπεδο εκπαἰδευσης, µπορεί 
όμως να ξεπεράσει στο εξωτερικό 
τα 4 εκατ. Η απὀκτηση του δεύτε- 
ρου δεν σηµαίνει απαραϊτητα και την 
επαγγελματική σας αποκατάσταση. 
Αντίθετα μάλιστα 8α σας βάλει στην 
αρχή μόνον ενός πολύ δύσκολου 
δρόμου ιδιαίτερα στη χώρα µας. 
Παπαδόπουλο Γιώργο, Αθήνα: 
Υπεύθυνη υπηρεσία για την πρό- 
σληψη, εκπαίδευση και απασχόληση 
Ελεγκτών Εναερίου Κυκλοφο-ρίας 
στη χώρα µας εἶναι η Υπηρεσία 
Πολιτικής Αεροπορίας. Οι πρασλή- 
ψεις γίνονται κατά περίπτωση και 
σύμφωνα µε τις ανάγκες. Ανάλογη 
Είναι και η περίπτωση των περισσο- 
τέρων ἀλλων χωρών. Στην 
Ολλανδία υπάρχει ο οργανισµός 
ΕΜΗΟΟΟΝΤΒΩΙ που εκπαιδεύει 
ελεγκτές γα το μελλοντικό ειρῶ- 
παϊκό δίκτυο εναερίου κυκλοφο- 
ρίας. 

Κουτσό Πέτρο, Αθήνα: Τα 28 Ε-4 
που παραλάβαµε πρόσφατα δεν 
ήταν εξοπλισμένα µε ΤΙΡΕΩ. 
Αναφέρουμε ὀλες τις πληροφορίες 
ποι έχουμε για προμήθειες και αγο- 
ρές των Ε.Δ. Δεν εἶναι όμως εὐκολο 
να επαληθεύσουµε παραδόσεις και 
παραλαβές, Οι "Ελιγμοί βΑεροµα- 
χιών” θα επανέλθουν σύντομα. 
Μεραντζή Νίκο, Ξάνθη: Θα προ- 
σπαθήσουµε να σας ικανοποιήσοι]- 
με. Είναι όμως δύσκολο να ανακε- 
φαλαιώνουμε κάθε φορά βασικά θέ- 
µατα για τους καινούργιους ανα- 
γνώστες. Ηιδέα πάντως µιάς σελί- 
δας αφιερωµένης σε απορίες και 
ξΣρωτήσεις πάνω σε βασικά θέµατα 
εἶναι παλαιἁ καιθα προσπαθήσουμε 
να την υλοποιήσουµε σύντομα. Για 
ιατρικά θέµατα δστυχώς δεν µπο- 
ρούμε να σας δώσουμε απαντήσεις 
διότι και δεν είμαστε ειδικοί αλλά και 
τελικά ισχύει ὁ,τιακριβώς γράφει και 
η σχετική εγκύκλιος προκήρυξης 
διαγωνισμού εισαγωγἠς στη σχολή. 
Με όσα υπήρχαν στην περσινἠ εγκύ- 
Κλιο η εισαγωγή εἶναι αδύνατη εάν 
υπάρχει πρόβλημα στα μάτια. 
Αναστασόπουλο Δημήτριο, 
Τρίκαλα: Η απάτη που ονομαζόταν 
“Πτήση Ἱπτεγηαἴιοπαι|" πιστεύουμε 


ότιτην έχουμε βάλει για πάντα πίσω 
μας. Ευχαριστούμε θερμά για τις ει - 
χὲς σας καιτις επισημάνσεις σας. 
Δαγκλή Αλέξη, Αβήνα: Εξέλιξη στο 
θέµα της προμήθειας αεροσκάφους 
ΑΕΥΙΝ δεν υπάρχει δεδομένου ὁτιτο 
θέµα δεν όχει ανακινηθεί για πολλά 
χρόνια. Για τα υπόλοιπα θέµατα νο- 
µίζουµε ότι χουμε στο μεταξύ γρᾶ- 
Ψει νέα που απαντούν στις ερωτή- 
σεις σας. 

Αγγελή Χρήστο, Αθήνα; η αγορά 
ΙΑΝΤΙΗΝ δεν σχετίζεται απόλυτα 
µε την προμήθεια επιπλέον Γ-16. 
Γνώμη µας βέβαια εἶναι ότι πιθανό- 
τατα η αγορά αυτή θα πραγµατοποι- 
πθεί αλλά θα περιοριστεί σε λιγότθ- 
ρα απὀ 15 συστήµατα. Σπόιλερ εἶναι 
οικαταστροφείς ἀντωσης. Είναι ἑπι- 
φάνειες ποι καταστρέφουν την 
ομαλή ροή του αέρα πάνω απὀ µία 
Επιφάνεια ελαττώνοντας την ἄντω- 
ση. Π υποδομή των σταθμών ρᾳ- 
ντὰρ ΝΑΘΘΕ έχει χρηµατοδοτηθεί 
απὀ το ΝΑΤΟ καιη τοποβἐτησἡή 
τους δεν µπορεί να γίνει παρά μό- 
νον µε κριτήρια των απειλών που 
στρέφονται κατά της συμμαχίας, 
Ζαπάντη Ιωάννη, Αβήνα: Για τις 
ανάγκες των Ε.Δ. ἔχουμε γράψει 
πολλὲς φορές, και φυσικά στις ανά- 


γκες αυτές υπάρχει κάποια αξιολό- | 


γηση προτεραιοτήτων. Τυχαία περι- 
στατικά και μεμονωμένα περιστατι- 
κά (μπορούμε να τα ονομάζουμε 
έτσι αφού δεν υπάρχουν στοιχεία 
για το αντίθετο) ὅεν μπορούν να 
εκτρέψουν το χρονοδιάγραμμα αγο- 
ρῶν σε μιά περίοδο ὄε ποι υπάρ- 
χουν πιέσεις για περιορισμό αμυντι- 
κὠν δαπανών. Αντίθετα µερικές 
απὀ τις διαδοχικές πτώσεις αερο- 
σκαφών Α-ὖ στο παρελθὀν εἰχαν 
αποδοθεί σε πρόβλημα του κινητή- 
ρα, Το πρόβλημα είχε επισημανθεί 
απὀ ἀάλλους χρήστες (ῳ5ΑΕ, 
Αμερικανικό Ναυτικό) και αμέσως 
πάρθηκαν τα κατάλληλα µέτρα. Μην 
απορρίπτετε το ανθρώπινο λάθος 
για τα ατυχήματα, όσο έμπειροι και 
αν είναι οι χειριστές. Γνωρίζετε ὁτι 
σύμφωνα µε πηγές του οργανισμου 
πολιτικής αεροπορίας Ι0Α0Ο, το πο- 
σοστόὀ των ατυχημάτων που οφείλε- 
ταισε ανθρώπινο λάθος ξεπερνά το 
β05ᾳ. Ευχἠς ἐργο βᾳ ήταν να µπο- 
ρούσαμε να διαθέσουµε τα Φ600 
εκατ. που απαιτούνται για την αγῶ- 
ρά 6 Ρ-36. Επειδἠ όμως δεν µπο- 
ρούμε, καταλήγουμε στην εναλλα- 
κτικἠ λύση της αγοράς τών Ρ-5Α, 
Ἴσως δεν είναι για πολλούς η καλύ- 
τερη, αλλά και όσα υποστηρίζετε 
εσείς δεν εἶναι βιώσιμη λύση. 


ΡΕΟΕΕΣΡΙΟΝΑΙ, Να  ΗΡΙΗΙΕΘΡΤΕΚ 
ΕΠΙΞΗΤ ΤΕΚΑΙΝΙΝΕα 


Ιν 
ΒΕΑΙΤΙΕΟΙ, 5ΟὕΤΗΕΕΝ ΟΑΠΙΕΟΕΝΙΑ 


.ΒΕΞΤ ΜΑΙΝΤΑΙΝΕΡ ΕΙ ΕΕΤ 
ΟΝ ΤΗΕ ΕΙΕΙΠ. ΒΕΞΤ ΒΑΤΕΣ 


ΑΡΕΙΝΛΤΕ, ΟΟΜΜ, ΤΕ, ΜΟΙ ΤΙ-ΑΤΡ 
1ν ΒΩΣΙΕΣΤ ΑΙΚΞΡΑΟΓΕ. 
ΕΙ ΑΕΟΝΟΡΙΡΕ ΤΗΕ 
ΕΠΙ ΝΕΕΣ. 

ΣΒΙΙΝΟ ΑΙ ΙΝΣΊΤΕΙΗςΓΤΩΠΗΣ, 


ᾷ ΣΤΕΑΙΝΙΝΟ ΡΙΠ ΟΤς ΕΟΕΒ 35 ΥΕΑ». 


ΣΤΙΙΕΠΙΝΕ ΤΕΑΝΣΙΤΙΟΝ. 


.α ΣΕΤ ΕΑΤινῶς. 
.ΒΙ1ΟΓΚ ΚΑΤΕ ΟΕ ΡΑΥ Ας 


ΑνίαΙος σμίου πο, 


σου) αο. 


:ΗΟυ5ΙΝΟ ἃ ΤΕΑΝΞΡΟΒΤΑΤΙΩΝ, 
: 1.20 ΦΤΟΡΕΝΤΣ ΝΙΡΑ ΛΡΡΚΩΝΕΝ. 
(ΗΑΕΤΕΕ 5ΕΚΝΙΓΕ5. 


Αςξ Ρτοσίάεπι οἱ ΚΙπρ Ανίαιίοη, 
Γ αδδυτε γου οἳ επε Μήρ]εςί αγ οἳ Ιη5ιγιιοιίομ 
ἵπ ἴΠὲ Ῥεσι οἳ ιτβἰπίηᾳ επνΙγοπιπεπίς. 
ο ΗΙ οηδίοῦα ταἱ]στ γοιι ᾗ[Γορτᾶνν απ μι]ός νο 
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ΑΕΡΟΝΕΑ 


ΑΛΛΑΓΕΣ ΤΤ0 ΠΙΛΟΤΗΡΙ0 
ΤΟΝ Α310 ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑ 
ΑΤΥΧΗΜΑΤΟΣ 


Η γαλλική κυβέρνηση επενέἐβη και 
ζήτησε απὀ την κατασκευάστρια 
κοινοπραξία Αἱρμπας Ἵντουστρις 
γα επανεξετάσειτην εργονοµικἡ 
σχεδίαση τοι) πιλοτηρίου τοι επιβα- 
τικού Α920 και ιδιαίτερα το Βέμα συ- 
νεργασίας πιλότου/αυτομάτων ου- 
στημάτων ὁπου το αεροπλάνο αυτό 
είχε δημιουργήσει επανάσταση 
όταν πρωτοπαρομυσιάστηκε, Το αἷ- 
τηµα εἶναι αποτέλεσµα της σιωντρι- 
βής ενός Α320 της Αιρ Ίντερ κατὰ 
τη διάρκεια προσέγγισης µε τη βοή- 
βεια νΝΟΒ/ΏΜΕ στο αεροδρόμιο 
Ἐντζχάϊιμ του Στρασβούργου στις 
20 Ιανουαρίου µε αποτέλεσµα το 
θάνατο 87 εκτων 96 επιβατών και 
του πληρώματος. Το ατύχημα. θα 
πρέπει να σημειωθεί, προκάλεσε 
σάλο στη Γαλλία αλλά και σε ἄλλες 


ΤΕΚ ΙΑΤ 


ΙΕΡΑ 


ΤΑΚ 
σε πάς ενάσν λε 


κ πλω Αςοκ)ήςΜΗΝ κ. . αρα, Λιλ) 


ο ο. 


Φ 


«34 και η ἐνδειξη ακριθώς απο πάνω γ5. 


Ευρωπαικές χώρες µε επίκεντρο 
την ασφάλεια χρήσης του ηλεκτρο- 
γικου αυτοματοποιήημµενου συστηῆ- 
µατος ελέγχου πτήσης του Α9οῦ 

Η μεχρι στιγμής έρευνα δέκα δια- 
φορετικὠν ομάδων εργασίας δεν 
έχει ακόµη αποκαλύψει τα αἰτια του 
δυστυχήματος αλλά τρεις τουλάχι- 
στον περιπτώσεις συγκεντρώνουν 
τις περισσότερες πιθανότητες να 
κρύβουν το μυστικό της πτώσης. 

Η επικρατέστερη θεωρία εἶναι η 
λανθασμένη Επιλογή απὀ το πλή- 
ρωμα της διαμόρφωσης προσέγγι- 
σης διεύθυνσης/ταχύτητας στον 
κάθετο ἄξονα (Πεβάιπα/νθβΓίισαΙ 
5ρθθα], αντίτης προσέγγισης ίχνος 
πτήσης/γωνία καθόδου (βοκ/ιιση! 
ραἱη βποΙΕ]. Η δεύτερη επιλογἡ εἰ- 
ναι αυτή που προτείνεται για προ- 
σέγγιση ΝΟΒΗ/ΡΜΕ. Η επιτροπή 
που ηγείται της έρευνας των αιτίων 
του ατυχήματος προτείνει την τρο- 
ποποίηση τοι επιλογέα (ένας επι- 
λογέας στη μονάδα ελέγχου πτή- 
σης, ΕΟΟ) ή τη δηµιουργία προυπο- 


10 


βέσεων για την έγκαιρη προειδο- 
ποιηση του πληρώματος σε περί- 
πτωση λάθους, 
ΗΕ (Ου) βρίσκεται κεντρικά τοποθε- 
τηµένη στον πίνακα οργάνων και 
ένας οπιλογέας µε θέσεις 
εντὸς/εκτὸς επιτρέπει τη μετάβαση 
από τη μία διαµόρφωση στην ἄλλη. 
Διαφορετικοί περιστροφικοί Επιλο- 
γεὶς χρησιμοποιούνται για την επι- 
λογή Των αριθμητικών τιμών ποι 
απεικονίζονται σε οθόνες ακριβώς 
απὀ επάνω. 
Η επιλογή της σωστής διαμὀρφώ- 
σης θᾳ εμφάνιζε στην κὐρια οθόνη 
απεικόνισης εμπρὀς απὀ κάθε χει- 
ριστἡ τα στοιχεία ΤΗΑΟΚ και ΕΠΑ 
παράλληλα µε το διάνισµα της ὅι- 
εὔύθινσης πτήσης, Η λανθασμένη 
επιλογή αντίθετα θα εμφάνιζε τα 
στοιχεία ΠΏ( και ν/5. Το μέγεθος 
των γραμμάτων καιῃ ευκρίνεια µε 
την οποία εμφανίζονται βρίσκονται 
τώρα υπό αμφισβήτηση απὀ την 
επιτροπή. 

ΑΙΤ κ----ιΝι /Ἠ----ι 

αι . απωαιΠ 
4 -- ο. 


ΕΡΑ 


Ο ρυθμὸς καθόδου του Α9οθ τη 
στιγµή του ατυχήματος ήταν περι- 
που 3.300 πὀδια/λεπτόὸ (16.8 πι/5), 
αρκετά υψηλός γιατις συνθήκες 
πτήσης. Οι οδηγίες που χρησιµο- 
ποιεἰ η Αιρ Ίντερ υπαγορείίουν κά- 
θοδο 5,536 (δηλαδή υπό γωνία ϕ.3 
μοιρών]. Η υπόθεση είναι ὁτι ο πιλὀ- 
τος έχοντας επιλέξει λανθασμένη 
διαµόρφωση προσέγγισης, εισὴγα- 
Υ8 τους αριθμοὺς ᾷ σαν την επιθι- 
µητή γωνία καθόδου που ὅμως ερ- 
μηνεύτηκε απὀ το σύστημα σαν 
ρυθμὸς καθόδου 300 ποδών/λε- 
πτὀ. Το λεπτὸ σηµείο στην υπόθε- 
ση εἶναι ὁτι στη λανθασμένη επιλο- 
γή διεύθυνσης/ταχύτητας στον κἄ- 
βετο άξονα η οθόνη απεικόνισης 
ἔδειχνε -4ᾱ ενώ στη σωστή επιλογή 
Ώχνος πτήσης ωνία καθόδου ἐπρε- 
πε να δείχνει --.3. ο φόρτος εργα- 
σίας του πληρώματος δεν του επέ- 
τρεψε να επισημάνει οπτικἁ το 
σφαλμα αλλά και το ηλεκτρονικὸ 
σύστημα ἑλέχγου πτήσης δεν τους 
επέτρεψε να αισθανθούν την τα- 


χείᾳ κάθοδο. Αποτέλεσμα υπήρξε ἡ 
πρὀοσκροιση του αεροπλάνου σε 
ὕψωμα. 

Η επιτροπή ερευνῶν επεσήμανε 
επίσης την απουσία Σιστήµατος 
Προειδοποίησης Προσέγγισης στο 
Έδαφος (4ΡΑ/9) που θα εἰχε. κάτω 
απὀ αυτές τις συνθήκες επισημάνει 
τον κίνδυνο 10 δευτερόλεπτα πριν 
τη συντριβή, Το ΑΡΗΝ5 δεν εἰναιμέ- 
ρος του υποχρεωτικού εξοπλισμού 
στη Γαλλία. 

Παρατηρητές, πάντως επισηµαί- 
νουν ὁτιη λανθασμένη επιλογή 
ήταν εμφανής και σε ἄλλες ενδεί- 
ξεις των οργάνων ὀπως για παρά- 
δειγµα η γωνία καθόδου 10 μοιρών 
στον τεχνητό ορἰζοντα που αντι- 
στοιχεί µε τον υπονοούµενο ρυθμό 
καθόδου των 3.000 ποδώὠν/λεπτὸὀ, 
Ο. πιλότος του αεροπλάνου 
Κριστιάν Χεκ, 42 ετών είχε στο 
ενεργητικὀ του 8.806 ώρες πτήσης 
και 106 ώρες στον τύπο αυτόν του 
αεροσκάφους. 


Η ΚΡΟΑΤΙΑ ΟΡΓΑΝΑΝΕΙ 
ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Β Κροατία αµέσως ματᾶ πιν σναγνὠρισή της 
σαν ανεξάρτητο κράτος προχωρεὶ γοργά 
στην οργάνωση τακτικών ενόπλων δυνάμεων, 
αναμεσά τους και πολεμικής ἀεροπορίας. 
Σήμφωνα µε ὁημοσιογραφικὲς πληροφορίες η 
χώρα ἔχει ἠδη προμηθευτεἰ ἡ βρίσκεται στις 
τελικές διαπραγματεύσεις για την προµήθεια 
αριθμού αεροσκαφών ΙΜήΙ-218Ε ἠ ΡΕΜ απὸὀ 
χώρες της ανατολικής Ευρώπης, Πιστεύεται 
ακομη οτι διαθέτει σε καλἠ κατάσταση µερικἁ 
ελαφρᾶᾷ αερασκάφη γιουγκοσλαβικἠς κατα- 
σκευής, Π προτίµηση προς τα Μια οφείλεται 
προφανως στην εξοικείωση που ὀχοιν οἱ χει- 
ριστὲς µε τον τήπῦ αλλά και στις εξαιρετικά 
χαμηλές τιμές που διατίθενται αυτα τα αερ0- 
σκαφτ. απο την Πολωνια και την 
Τσεχοσλαβακία. Το πρὠτο πάντως αεροσκἁ- 
φος της Κροατικής Πολεμικής Αεροπορίας εἰ- 
γαι ενα ΜΙΑ:2ΊΒΕΜ που ένας σμηναγόὸς της 
Ὁμοσπονδιακής ῥεροπορίας οὔήγησε στο 
περοδρόµιο της Πούλα ῥταν αυτομόλήσε στις 
ἀ Φεβρουαρίου. 


ΜΕΡΙΚΗ ΑΠΕΛΕΥΘΕΡΩΣΗ 
ΤΩΝ ΛΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΛΝ 


0, ἰδιωτικὲς αεροπορικές εταιρίες 
στη χώρα µας εἶναι ἑτοίμες να 
µπουν στη μάχη για τη διεκδἰκηση 
μέρους από την «πίτα» των αερο- 
μεταφορών. Η απελευθέρωση εἰ- 
ναιµερική και αφορά τις έκτακτες 
(τσάρτερ) πτήσεις εντὸς και 
εκτὸς Ελλάδας καθώς και τις µε- 
ταφορές ασθενών και εµπορευµά- 
των µε περοταξίκαι αεροπλάνα 
μέγιστης χωρητικότητας 14 θέσε- 
ων. 

Μέχριτο καλοκαίρι αναμένεται η 
ὁρομολόγηση των πρώτων αερο- 
πλάνων σε γραµµες του εσωτερι- 
κου καιεξωώτερικου. Οι τρεις πρώ- 
τες εταιρίες που έχουν προγραμ- 
µατίσεί να κάνουν πτήσεις τσάρ- 
τερ πήραν πρόσφατα ἀδειες λει- 
τουργίας απὀ το υπουργείο Με- 
ταφορών. Ηδη. έχουν αγοράσει ἡ 
διαπραγµατεύονται 
την αγορά μεγάλης 
καιµεσαίας χωρητικό- 
τητας αεροπλάνων, 
τα οποία πρὀκειται να 
δροµολογήσουν στο 
εσωτερικό και διεθνές 
ὀίκτμα. Έτοιμες εἶναι 
και ἄλλες τρεις εται- 
ρίες αεροταξἰ. Αυτες 
ἕ-χουν ἡδῃ παραλάβει 
ἡ διαθέτουν ήδη τα 
πρώτα μικρά αερο- 
πλάνα τους και απα- 
μένει να γίνουν οἱ 
απαραίτητοι ἐλεγχοι 
απὀ τους υπαλλήλους της Ὑπη- 
ρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας 
(ΥΠΑ), ὅσον αφορά την ασφώλεια 
πτήσεων. 

Αξίζει να σημειωθεί, ὅτι εκκρεμούν 
οι αιτήσεις άλλων Θιδιωτικών εται- 
ριών (4 για πτήσεις τσάρτερ και 4 
για πτήσεις αεροταξή), οἱ οποίες 
πρόκειται να εξετασθούν σύντομα 
απὀ τὴν ΥΠΑ. 

Οιχώροι που πρὀκειται να εγκατᾶ- 
σταθούν οι Ιδιωτικὲς εταιρἰες είναι 
κατά πάσαν πιθανότητα αυτοίπου 
χρησιμοποιούσε στο παρελθόν η 
αμερικανική βάση, δίπλα στον 
ανατολικό αεροσταθµό του αερο- 
ὅρομίουτου Ελληνικου. 
Σύµφωνα με στοιχεία της ΥΠΑ, 
κάθε µια απὀ τις τρεις εταιρίες αξ- 
ροταξί διαθἐτουν τουλάχιστον ὁ 
μικρής χωρητικότητας αεροσκά- 
φηπ. Η εταιρία "Αερογραμμές 
Αιγαίου”, ὅπως δήλωσε ο ιδιοκτή- 
της τῆς κ. Σιμι-γδαλάς έχει αγορᾶά- 
σει 6 αεροσκάφη και σκοπεύει μέ- 
χριτο Μάιο να αποκτήσει 5 ακόμη. 
Όσο για τις εταιρίες τοάρτεᾳ, 
στοιχεία της ΥΠΑ αποκαλύπτουν 
ότι ἐχουν προγραμματίσει την 
αγορά ή ἐχουν ήδη αγορᾶσει απὀ 
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2αεροπλάνα τύπου 'Ηπόινγκ /37- 
ᾱ00 ή 400”. Η αγορά των ἄεροπλά- 
νων θα γίνει πολύ νωρίτερα εάν οι 
αρμόδιες κρατικὲς υπηρεσίες εἷ- 
χαν δώσει πιο γρήγορα τις άδειες 
λειτουργίας. Η εταιρία "Μεσογει- 
ακὲς Αερογραμμές” ανακοίνωσε 
ότι παραλαμβόνει τώρα ἕνα 
Μπόινγκ 7437, ηλικίας δυο ετών, 
ενώ συζητούν την αγορά ενός ἆλ- 
λου που μόλις θγαίνει απὀ το ερ- 
γοστάσιο,. Η εταιρία τσάρτερ 
Ἴκαρος”" έχει εξασφαλίσει επίσης 
δυο Μπὸόινγκ και εκτιμὰ ότι σὲ λί- 
γα, όταν αυξηθεί ο κύκλος Εργα- 
σιὼν της θᾳ αγοράσει και άλλα αξ- 
ροσκάφη, μὲχρι το 1995 αναμένε- 
ται να διαθέτει θ µε 7 αεροπλάνα. 
Με τα αεροσκάφη αυτά, οι εται- 
ρίες προγραμματίζουν πτήσεις 
τόσο σε χώρες της Ευρώπης όσο 
και στο εσωτερικό της χώρας µας. 
χώρες πως η Αγγλία, η Γαλλία, η 
Γερμανία και Π Ιταλία βρίσκονται 
στις άμεσες προτεραιότητες των 
εταιριών. Μια εξίσου σηµαντική 
αγορα αποτελουν τα νησιά και οἱ 
µεγάλες πόλεις της Ελλάδας που 
το καλοκαίρικατακλύζονται απὀ 
τουρίστες. Αυτη εἶναι και η καλύ- 
τερη αγωρα της Ολυμπιακής, Είναι 
λοιπόν αναπόφευκτο, οι ἰδιωτικές 
εταιρίες να ανταγωνιστούν την 
Ὀλυμπιοκή. Ένα από τα σπουδαιό- 
τερα ζητήματα εἶναι Π ασφάλεια 
των ππῄσεων. Διευθυντικὰ στελέ- 
χη της Ολυμπιακής εκφράζουν 
επιφυλάξεις για την ικανάώτητα 
ανταπόκρισης των νέων εταιριών 
στις υψηλές απαιτήσεις ασφᾶλει- 
ας των πτήσεων, καθὼς και για 
την αξιοπιστία της τεχνικής υπο- 
στήριξης που βα διαθέτουν. Η 
αξιοπιστία της τεχνικής υποδομής 
που διαθέτει η Ολυμπιακή, εἶναι 
ἰσως το µεγαλύτερο όπλο τῆς για 
τον επερχόμενο ανταγωνισμὀ. 
Αντίθετα, οι νέες εταιρίες δηλώ- 
νουν κατηγορηματικά ότι δεν 
υπάρχει πρόβλημα και ότι οἱ τεχνι- 
κο, οἱ οποίοι προσλαμβάνονται ἡ 
πρόκειται να προσληφθουν θα εκ- 
παιδευτούν σε μεγάλες εταιρίες 
κατασκευών και συντηρήσεως αξ- 
ροπλάνων. Παράλληλα, δεν απο- 
κλεἰεταί να ζητήσουν απὀ την 
Ολυμπιακή να παρέχει στα ἄερο- 
πλάνα τους τεχνική υποστήριξη. 
Ορισμένες από τις ιδιωτικὲς εΤαι- 
ρίες προσανατολίζονται σε συµ- 
φωνίες µε ξένες εταιρίες, προκει- 
µένου τεχνικοί τους να κάνουν τη 
συντήρηση των αεροσκαφων τοις 
στη χώρα µας. Στο χώρο των αε- 
ροταξί. υπάρχουν εταιρίες, Οἱ 
οποίες αντιπροσωπεύουν ξένες 
κατασκευάστριες εταιρίες στην 
Ελλάδα και ήδη εχουν διαµορφώ- 
σειτους ανάλογους χώρους για 
τη συντήρηση των αεροσοκαφῶν 
τους, 
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ΗΓΝν ΓΡΙΠΗ 


ξτα πλαἰσια των αντισταθµιστικών 
ωφελημάτων για το πρόγραμμα 
ΜΟΙΕ που αφορά στον εκσυγχρο- 
νισμὀ των ελληνικών αρμάτων Μά8 
από τη γερμανική εταιρἰα ΚΒΗΡΡ 
ΑΤΙ.ΑΡΕΙΕΟΤΒΟΝΙΚ, ο όμιλος 
εταιριὼν ΕΟΟΝ υπέγραψε µια σειρά 
συµβάσεων µε τις εταιρίες ΑΤΙΑς5, 
ΕΙΤΗΟ. ᾖΤΕΙΕΕυΝΚΕΝ και 
ΞΤΕΝΗΕΙΙ. για τη συμπαραγωγή 
στην Ελλάδα σημαντικού αριθμού 
ηλεκτρονικών, μηχανολογικών και 
οπτικών μερών του συστήµατος 
ελέγχου πυρὸς ΜΟΙ Ε, συνολικού 
ύψους περίπου 5 εκατομμυρίων 
μάρκων. Συγκεκριµὸέόναη ΕΟΟΝ 
ΕΙΕΟΤΗΟΝΙΟΡ Α.Ε. ανέλαβε την 
παραγωγή σειράς πλεκτρονικὠν 
πλακετών για το σύστηµα θερμικής 
απεικόνισης, του αποστασιομέτρου 
λέιζερ και του σταβεροποιητή του 
πυροβόλου. Η παραγωγή των ανω- 
τέρω θα αρχίσει την Ίη Απριλίου 
1986 µε τµηµατικές παραδόσεις και 
σύμφωνα µε διαδικασίες επιπεδου 
ΑΩΑΡ-4, 

Για την υλοποίηση του προγράµµα- 
τος αυτού η εταιρία έχει προβεί 
στην προμήθεια των απαραίτητων 
μηχανών παραγωγής και ελέγχου 
ηλεκτρονικὠν προιόντων, που την 
καθιστούν πλέον µια σηµαντική και 
σύγχρονη μονάδα παραγωγής ηλε- 
κτρονικὠν στην Ελλάδα, µε ἔμφαση 
σε προιόντα για στρατιωτικἡ χρή- 
ση. Ιδιαίτερη προσοχἠ δόθηκε στον 
τοµέα του ποιοτικού ελέγχου µε 
την προµήβεια ειδικού αυτόματου 
συστήµατος ελέγχου των Πλεκτρο- 
νικὼν πλακετών, ενώ παράλληλα 
έγινε εκπαίδευση μηχανικών στις 
εγκαταστάσεις της ΑΤΙΑ5 στη 
Γερμανία. 

Θα πρέπει να υπενθυμἰσοιµε ὁτιτο 
πρὀγραμµα ΜΟΙΕ αφορά κατ᾽ αρ- 
χἠν τον εκσυγχρονισμό 200 αρμᾶ- 
των. Μ-48Α5 του Ελληνικού 
Στρατού, ενώ Εχει διατηρηθεί το δι- 
καίωμα επέκτασης της παραγγε- 
λίας γιά ἀλλα 200. 


Λ . 


Η στρατιώτική ηγεσία της πρώην 
Σοβιετικής Ἐνώσης σε μιά προσπἀ- 
βεια να πείσουν την πολιτική ηγεσία 
της Κοινοπολιτείας ἄνεξαρτητων 
Κρατών (ΚΑΚ) να συνεχίσουν τη χρη- 
µατοδοτηση μερικῶν τουλάχιστον 
απὀ τα προηγμένα οπλικἁ συστήµατα 
που εἰχε υπό ανάπτυξη η πρώην ΕΣΣΔ 
συναντήθηκαν µε ηγέτες της ΚΑΚ σε 
αεροπορική βάση ἑξω απὀ το Μινσκ 
Η συνάντηση έδωσε την ευκαιρία να 
επιδειχθοήν για πρώτη φορά μερικά 
γέα όπλα ὁπωςστο Φι-271Β [Ι5ίγθριε|- 
Βοππωρ/α[ΓονςοΠίκ: Μαχητικό-βομβαρ- 


Παραδόθηκε στο Σουηδικό Στρατό σε ειδική τελετή το πρώτο σπύ Τα 
οχήµατο Υ980 ΑΑ, πῃν ειδική αγπαεροπορική έκδοση τῃς ευρύτερης 
οικογένειας των οχημότων 690, Το όχημα διστηρεί Το Ισχυρό πυρο- 
Βόλο των 40 χι. ενώ ἔχει αποκτήσει ραντάρ γΙα την επισήμανση τῶν 
εναέριων στόχων και προηγμένα ηλεκτρουπτικό σύστηµα ελέγχου 8ο- 
λῆς. Το πήγμα του οχήματος εἶναι σχεδίασης και κατασκευής 
Ἡπροίαπάα, εχώ ο πυργίσκος και τα πυρυµαχικά έχουν σχεδιαστείαπό 
την εταιρία δωοσίκῇ Ογάπαπυε. Τα πλεονεκτήματα του κοινού πήγµα- 


-τας στην οικαγένεπερχηµάτων {Γν80 µε διαφοροποίηση του οπλισμού 


εἶναι η τοποπαίηση τος υλπκού στα πλαίσια Των νέων ταχυκίνητων και. 
εσέβικτως μονάδων που δηµιουργείο Σουηδός Στρστός. 


Η φωτογραφία αυτή που πρακτορείου ΤΑΞΘΑ είναι η πρώτη δημόσια ἐμφά- 
νισῃ Του σβδιεσικού πυραύλου ΒΚ Υ- 5008 (Ονομασία ΝΑΤΟ Α9-18 
ΚΙεκΒαεΚ), σνσίσεσηγου του αμερικανικού ΒΗΑΜ (9µο)-Βαπαε ΑΟΚ 


᾿ΒΕακο). Το Δλήµα φαΐνειπα γα φέρεται µε ρόπο σνάλογο µε αυτόν του 


αμερκωνπιού ομοίου κου, ἄρλασδή σε περιστροφικό εξαπλό εκτοξευτή µέ- 


σα στην αποθήκη οπλισμού του διηπεωγκού θομθαρδισηκού Τυ-29Μ- 


3 Βλεκέπα 6. Στα πἁάγια της φωτογραφίας ὅμακρίνονται επίσης πύραυ- 
λοι 48-6 ΚΙπρᾶΞΑ. 0! ΗΚΥ-δ088Β πιθανότατα έχουν σαν αποστολή, όπως 
και οι ΞΗΑΒ της κοτασταἠή της εχθρικῆς άμυνας και τη διευκόλανση 
της διείσᾶμσης τος θομδαρδισπκού. 


..) 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


διστικό). Το 5υ-27ἱ8 πιστεύεται ότι 
έχει τον ἰδιο ρόλο µε το Ε-15Ε 5ίπκε 
ΕαΦἱΕ και ακολούθησε ανάλογο δρό- 
μο εξέλιξης, προερχόμενο από το αε- 
ῥροσκάφος αεροπορικής υπεροχής 
5υ-27 Φλάνκερ. Το διθέσιο αεροπλά- 
γο εἶχε για πρώτη εμφανιστεὶ να προ- 
σεγγίζει το αεροπλανοφόρο 
'κουζνέτζοφ” στη διάρκεια αξιολόγη- 
σης. Κατά τη διάρκεια της πρόσφατης 
επίδειξης, το 5υ-ο/|Β ήταν εξοπλι- 
σμένο µε βλήματα αντι-ραντάρ Χ-μ] 
(Α9-17], Βλήματα αέρος-εδάφους Χ- 
98 [Α5-14] κατευθυνόμενα µε ακτινο- 
βολία λέιζερ και βόμβες, Στους εξω- 
τερικοὺς πυλώνες έφερε νέου τύπου 
βλήματα αέρος-αέρος ανάλογα των 
αμερικανικών ΑΝΜΗΠΑΑΜ και στα ακρο- 
πτερύγια βλήματα Η-Τὰ [ΑΑ-11 
Ατοπεη, ενώ διατηρεί και το εσωτερι- 
κὀ πυροβόλο των 30 χιλ. Ένα άλλα 
αεροσκάφος που επιδείχΒηκε ἦταν τα 
Μι(α-2ΘΜ (Φάλκραμ Πλας) µε σὐστη- 


Β διθέσια έκδοση του ΕΙ8ηΚΕΓ, 5υ-2718. 
Κότω από Την άτρακτο διακρίνονται τα 
θλήµοτα Χ-31. 


μα ΕΙΥ-ΟΥ-ΝΜΙΓΕ και ηλεκτρονικὲς οθὸ- 
γες απεικόνισης στοιχείων στο κὀκ- 
πιτ. Το μαχητικό αυτό έφερε την ἑκ- 
δοση του Α9- 4 µε οπτική κατεύθυν- 
ση. 


Το Μις-29Μ Ἔμίευπ Ρις” 
Διακρίνονται οἱ πύραυλοι ΑΦ: 14 εσωτερι- 
κά κοι εξωτερκἁ τα νεα θλῃµατα Αερος- 
Ἀέρος τύπου ΑΜΒΑΑΜ. Στο μοντέλο αυ- 
τὸ έχουν αφαιρεθεί οι βυρίδες πρὀσθετης 
εισαγωγἠς αέρος στα | ΕΒΧ. αλλα στο συ- 
γκεκριµένο απεροπλδγα εἶναι θαμμένοι για 
πηραπλάναση του αντιπάλου. Το Μία- 
23Μ διαβέτει ισχυρότερο κινητήρα. Στό 
8αβος διακρίνονται, η ναυτικἡ έκδοση του 
ΜΙ-258 (µε αναδιπλωµένα φτερά) και το 
ΥΞΚ-14 1, ενώ αριστερἆ φαίνεται µέρος 
ενός οι -21κ. 


ϱ ΧΑΜΕΝΟΣ ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΗ 
Τ0Υ Ε-Ί17 


Η εταιρία Νόρθροπ ἑδωσε για πρώτη 
φορά στη δημοσιότητα λεπτοµέρει- 
ες για τη δικἠ Της πρόταση στα πλαί- 
σια του πραγράµµατος "Κ9Τ”το 


0, ομοιότητες σνᾶμεσα στην πρότασῃ Της 
Νόρβροπ και αυτῃ της Λόκχηντ, που οδήγη- 
σε τελικἁ στο Ε-117, εἶναι φανερές. 


1976. Στο πρὀγραμµα αυτό βρἰσκο- 
νται οἱ ρίζες του σημερὶν οὐ µαχητι- 
κοὺ στελβ της 05ΑΕ. Ε-117Α κατα- 
σκευῆς Λάκχηντ. Όπως εἶναι φανε- 
ρό και απὀ τη φωτογραφία τα δύο αε- 
ροπλάνα παρουσιάζουν πολλές 
ομοιότητες όπως για παράδειγµα οἱ 
πολύπλευρες επιφάνειες ({ασεἴιηῃ) 
για τη διασπορά της προσπἰπτουσας 
ηλεκτρομαγνητικής ακτινοβολίας. 
Το αεροπλάνο της Λόκχηντ έχει µία 
μοναδική ραχιαία εισαγωγή, ενώ το 
Ε-117Α φέρει συµβατικότερες πλευ- 
ρικὲς εισαγωγές. Απὸ την καλιτεχνἰ- 
κἡ απεικόνιση, η Νόρθροπ εἰχε στη- 
αιχθεί σε μιά πτἐρυγα δέλτα µε 
εμπροσθοκλινέὲς χείλος εκφυγής, 
ενώ ο ανταγωνιστής του έχει οπι- 
σβοκλινεὶς πτέρυγες υπό γωνία 48 
μοιρών 


(π οτάς: Το ἰγαίπ ρΓοίββΦΒιΟΠΒΙ ρῇοιςδ γου πεθα 18 Βαμ/ρπιεπί 8πά ΙΠΒΙΓΜΟΙΟΓΒ 


ΡΗΟΕΝΙΧ ΕΑΞΤ ΗΑΡΞΙΤ ΑΙ. 


Ριο[εαθίοηΒ! Ροί μες Ττβίπίπα 


» ΡιηεΕδιηµᾶ! ΡΗΟΙ Όουεεες 
. 8-707 Θιπιμ]βίοι Ανβιασίε 


. ζαπιβίθίς βιπΙσς ΜΙΠ 08 ρΙβοεπΙβΠί Ββδισιβπςβ 
»: Αμριώνθά ΕΑΗ 141 Ώσποαί «ΙπιπιηγβίιοΏ ἂρριονθᾶ 
.Ιπιθιπιθαισ!ς ταπης Ἀναιαζίθ-ιε ΡΝΤ ΓΩΜΜ. ΙΝΞΤ. εἰς 


. ϱ-ΑΤΡ (1900 ΗΒΞ 
Β.Τ07 Τ/Διή 

. Ώρρπ απιοἸπιθοὶ - σἶαή ΒΠΨΊΙΠ 

. Τάι Το 1. ΑΟ διαπήβιᾶς 

. ΟΓΘΕΚ Ιπβ[πισίοΓξ 


«5108 ἄ1θΕΧ ζσπιπωπ! πβᾶτον 


18 πιοηΊης ιησ]μῆιπα Κιης Αι 8 
ᾳ σι {στ Πε]αις 
. Ξ5Ι4Ηρ6 4ης ΩΡΕιᾶΙΒό Ὃν [οτηΕ: 


Τ0 “ΑΥΤΙΚΟΠΟΙΗΝΕΝΟ” 
Ι-96 ΕΤΟΙΜΟ Τ0 1994 


Εκπρόσωποι του σχεδιαστικου γρα- 
φσίου |λιούσιν ανακοίνωσαν ότι οι 
εργασίες μετατροπής του ρωσικού 
επιβατικού 1-96 µε τη χρήση δυτι- 


κής τεχνολογίας συνεχίζονται και 
ελπίζεται να έχουν ἔτοιμο το αξρο- 
πλάνο, γνωστὸ σαν -Φ8Μ µέσα 
στο 1984, Η προσπάβεια Επικε- 
ντρώνεται στην τοποβέτηση κινη- 
τήρων ΡΔΑ 20937 και ηλεκτρονικά 
της επίσης αμερικανικής εταιρίας 
Ρόκγουελ Κόλινς, Η µετασκειή πε- 
ριλαμβάνει επίσης επιμήκυνση της 
ατράκτου κατά 8 µέτρα και φυσικά 
την επανασχεδίαση των πυλώνων 
ανάρτησης των κινητήρων, Οἱ ἴδιοι 
εκπρόσωποι ανακοίνωσαν ότι το 
ἀλλο µεγάλο πρὀγραµµα που ακο- 
λουθούν, της τοποθέτησης δηλα- 
δή κινητήρων 6ΕΜΟ6Θ στο µικρότε- 
ϱρο |-86 συνάντησε "κάποια οικονο- 
μικά προβλήµατα”, αλλά τώρα συνε- 
χίζεται πλέον κανονικά, Έγινε ακό- 
µη γνωστό ότι δυτικές εταιρίες εν- 
διαφέρανται και για ἆλλα πρὠην σο- 
βιετικά προγράµµατα µε κυριότερο 
το ενδιαφέρον της Ρολς-βόις για 
το Τυ-204. 


ζοίιεσε Ώθρίθε ΡΓΟΠΙΑΠΙ ἃ ΑΤΡ Ιπ Τµο Υβα:5 
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λέξη «επιβεβαίωση», φαῖ- 

νεδται ότι φιλοδοξεἰ να κα- 

Βιερωθεί ὡς η κλισὲ ἐκφρα- 

ση για την ἐναρξη αυτής 

της στήλης, αν και αυτήν τη 
φορό θᾳ προσπαθήσουμε να την 
αποφήνουµε. Απλώς σημειώ- 
ψουμε ὅτι µία ημέρα µετά την κιυ- 
κλοφορἱα του περασµένοι τεύ- 
χους της ΠΤΗΣΗΣ, στις 21 
φεβρομαρίου, ο κυβερνητικὸς 
εκπρὀσωπος κ. Β. Μαγγίνας, 
ανακοίνωσε την υπογραφή της 
ϱλληνογαλλικής σύμβασης 
ΤΑΛΩΣ, µε την οποία κλείνειτο 
Βόμα της επαναδιαπραγµάτει- 
σης της αγοράς των σαράντα 
ΜΙΡΑΖ 2000 Εα/Βα µε τη ὅωρε- 
ἀν βελτίωση του ραντάρ ΠΌΜ-3 
του αεροσκάφους και την αγορά 
απὀ την Ελλάδα στρατιωτικού 
υλικο αξίας δύο δίσεκατοµµυ- 
ρίων γαλλικών φράγκων. Αν και 
ο κυβερνητικός εκπρόσωπος 
δεν µπεισήλθε σε λεπτομέρειες, 
εν τούτοις εν συνεχεία Επιβεβαι- 
ὤθηκε ανεπἰσηµα απὀ πλευράς 
ΥΕΘΑ ότι πρὀκειται για το σύ- 
στηµα αυτοπροστασίας /οΜ5 
2008, καιτους πυραύλους µεσαί- 
ας ακτίνας ἄράσης ΜΑΤΗΑ 
ΘΗΡΓΕΗ 50308, κἀτιπου οι φίλοι 
της ΠΤΗΣΗΣ ἡνώριζαν από την 
ηµέρα που εἶχε κυκλοφορήσειτο 
περιοδικό, στις 20 Φεβρουαρίου. 
Αξίζει πάντως να αναφἑροιµε 
και δύο ἄλλα σηµεία της σήμβᾶ- 
σης, σύμφωνα µε την οποία, οι 
Γάλλοι αναλαμβάνουν την επι- 
σκευή του Μιρᾶξ 200ρπου πραυ- 
µατοποίησε αναγκαστική προ- 
σγείωση πάνω στις γραμμές του 
τρένου, πἐρῦι στην Τανάγρα και 
η οποία θᾳ κοστίσει περισσὀτε- 
ρο από το μισά της αξίας στην 
οποία αγοράστηκε το αεροσκά- 
Φος. Επίσης η ελληνική πλευρά 
Βα προµηβευτεί και δύο αερο- 
οκάφη ΜΙΣΤΕΡ ΦΑΛΑΚΟΝ για 
χρήση ΝΙΒ. Ηδη απὀ τις 24 
Φεβρουαρίου ομήδαᾳ Γάλλων τε- 
χγικών, πραγματοποιεί δοκιμές 
του βελτιωμένου ραντάρ σε ϱε- 
ροδρόμιο της Π.Α, Οι πληροφο- 
ρίες που υπάρχουν σχετικἁ µε 
το βαθμό βελτιωσής τοι!, αναφέ- 
βρουν ότι επιτεχθηκε δυνατότη- 
τα κατόπτεµσης σε µεγάλη απὀ- 
σταση, καθώς και δυνατότητα 


καθοδήγησης τών πυραύλων 
ΜΑΤΗΑ ΞΗΡΕΒ 5300. Να σηµει- 
ώσουμε ὅτι απὀ πλευράς ΓΕΑ 
στις διαπραγματεύσεις συµµε- 
τεἰχε α προιστάµενος του Γ/Γ3 
Κλάδου, τότε ταξίαρχος και νυν 
υποπτέραρχος κ. Π. Καμπάς, 
Ιδιαίτερη κινητικότητα παροι/- 
σιάζει πλέον το πρόγραµµα του 
αυστήµατος αμτοπροστασίας 
που θᾳ εξοπλίσει τα Ε-166. Ενώ 
ο αρχηγός της Αεροπορίας, Κ.Α. 
Σταθιάς επιβιµεί την αγορά του 
συστήµατος ΑΦΡΡΙ5 των 
Τζένεραλ Ινστρουµεντς, 
Ρέιθεον, Τρακόρ, οι υπόλοιποι 
ενδιαφερόμενοι δεν φαίνεται 
«Να το βάζουν κάτω», 

Ετσιτο δεύτερο σύστηµα της µι- 
κρής λίστας - δηλαδή των εται- 
ριών που εἶχαν επιλεγεί στο δια- 
γωνισμό του 1988 -το ζθυς, της 
βρετανικής Μαρκόνι, ἐχειθέσει 
κι αυτὸ σοβαρή υπαψηφιότητα, 
Κύριο προσὀν του, είναι η δυνα- 
τότητα προμήθειάς του μέσω 
ΕΜΕ, καθώς οι Βρετανοἰ, ἐχουν 
προτείνει να γίνει η προμήθεια, 
απὀ µία βιυγατρική αμερικανικἡ 
εταιρία της Μαρκόνι, Οιπιέσεις 
που ασκούνται απὀ βρετανικής 
πλευράς, σε διακυβερνητικό 
πλέον επἰπεδο. είναι πολὺ ισχυ- 
ρὲς, Χαρακτηριστικά έχει λεχθεί 
ὅτι «Π Βρετανική Πρεσβεία της 
Αθήνας ᾿βομβαρδίζειί µε επιστο- 
λές τα ΓΕά καιτον Ὑπουργὀ 
Εβνικής Αμύνης κ. |, 
Βαρβιτσιώτη. προβάλλοντας 
την αναγκαιότητα απόκτησης 
του ΖΕΙ 5», Το βὲμα αυτό απο- 
τέλεσε και το αντικείµενο των 
συζητήσεων μεταξύ τοι 
Βρετανού Υπουργού Εθνικής 
Αμύνης κ. Τ. Γιάνγκ και του ὁμο- 
λόγου του Ἐλληνα Υπουργού, 
κατά τη διάρκεια της επίσκεψης 
τοι τελευταίου στο Λονδίνα το 
τἐλος του περασμένου µήνα, 
Μεσα σ' αιιτὸ το πλαΐσιο τοπο- 
θετείται και µία σειρά ἀλλων βρε- 
τανικὠν «προσφορών», όπως τα 
32 Φάντομ Ε-4κ/Μ/ω και η προ- 
γραμματιζόμενη κοινή ϱλληνο- 
βρετανικἡ στρατιωτικἠ ἀσκηση 
το ερχόμενο φθινόπωρο οτη Ε. 
Ἑλλάδα, 


{Πιο {5 ... 


ϱ Πωλήσεις νέων και 
μεταχειρισμένων αεροπλάνων 


ϱ Ανταλλακτικά - Αξεσουάρ 


ϱ Γλήρης Τεχνική Υποστήριξη 
για κάθε τύπο αεροσκάφους 


ο τα 
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Πάντως οι πληροφορἱεςπου 
μπάρχοιν, εἶναι ότι πιθανότατα 
να γίνουν δεκτές και νέες προ- 
σφορές εκδήλωσης ενδιαφἐρο- 
ντος µε τουλάχιστον τρεις εν- 
διαφερόµενες σταιρίες ἡ κοινο- 
πραξίες που ενδιαφέρονται για 
το πρόγραµµα του συστήµατος 
αυτοπροστασίας. Είναι οι 
Σάντερς-Λόκχιντ µε ἑνα σύστη- 
μα που στηρίζεται κυρίως στον 
παλμικό παρεµβολέα ΑΝ/ΑΙ ἆ- 
1268. η Λοράλ, µε το αξιόπιστο 
και αξιόμαχο Ραπόρτ Ι{| καιτο 
πολὐ καλό Α9Ρι της 
Γουέστινγκχαουζ. Το παράδοξο 
εἶναι ότι τα εκτὸς µικρής λίστας 
συστήµατα εἶναι οπωσδήποτε, 
πιο προηγμένα απὀ τα δύο που 
έχουν προεπιλεγεῖ, αλλά τεχνι- 
κοὶ ἡ πολιτικοὶ λόγοι {οι 
Αμερικανοί σε καμία περίπτωση 
δεν επιθυμούσαν εξαγωγή 
προηγμένης τεχνολογίας στην 
Ελλάδα µέχριτο 1990. θεωρώ- 
γτας την ὡς «χωρα ιδιαίτερα 
ελαστική σε θέµατα ασφαλείας 
στρατιωτικών προγραμμάτων »] 
µε αποτέλεσµα καμία από τις 
αμερικανικές εταιρίες µε προηΥ- 
μενα συστήµατα να µην συµµε- 
τέχει στο διαγωνιομὀ. 

Οι εξελίξεις στις οποίες ανα- 
φερθήκαμε, αφοροῦυν την έγ- 
γραφη αποδοχἠ εκ μέρους του 
ΓΕΑ. γέων προσφορών. χωρίς 
πἀάντώς να δεσμεήεται το 
Επιτελείο µε την εξἑτασήτους, 
Απλώς αποδέχεται ορισμένους 
ὀρους τῶν εταιριών σχετικἀ µε 
την παροχἠ εκ µέρους τους ὅδια- 
βαθµισµένου υλικού, προκειµέ- 
νου να υπάρξειμµια αρχικἠ αξιο- 
λόγησή του. 

Μια αμφιλεγόμενης αξίας προ: 
σφορά για 36 Φάντομ Γ-άκ/Μήν, 
βετεράνους της ΒΑΕ στις περι- 
πολίες πάνω απὀ τον Ατλαντικό, 
ήταν τα δώρο των Βρετανών, 
στον Ελληνα Ὑποιργὸ Εθνικὴς 
Αμύνης κ. |. Βαρβιτσιώτη, κατά 
τη διάρκεια της επίσκεψής του 
στη «Γηραιά Αλβιώνα», Τα συ- 
γκεκριµένα αεροσκάφη προβλη- 
µατίζουν τους αρμόδιους του 
ΓΕΑ, καθώς ελάχιστα είναι τα 
κοινά τους σηµεία µε ταξ-όξ της 


Π.Α. - ἀλλωστε και αυτά εἰναι 
διαφορετικών σειρών και έχουν 
ουκ ολίγες διαφορές μεταξύ 
τους, Τα βρετανικἁ Φάντομ στις 
δκδόσεις Κ/Μ εἶναι εφοδιασμένα 
µε κινητήρες βολς Ρόις Σπέι, 
ενώ στην ἐκδοση α εἶναι ΕφΟδια- 
σµένοι µε παλιοὺς ν:Τ9-10. πα- 
λαιότερους ακόμα και απὀ τους 
-Τ9-1 1 των Ε-Ί1046 της Π,Α. 
Οπωσδήποτε όμως τα βρετανι- 
κά Φάντομµ ἐχουν καλύτερο ρα- 
ντὰρ «να απὀ τα πρώτα ραντάρ 
ντόπλερ -και γενικά καλύτερα 
πηλεκτρονικἀ, Πριν ληφθεί ορι- 
στικἠ απόφαση για το σύστημα 
αιτοπροστασίας των Ε-16, μἀλ- 
λον δεν θα γίνει τίποτα γνωστὸ 
αχετικἀ µε την τύχη των βρετα- 
νικών αεροσκαφών. 

Τελικά απὀ τα 918 ἆρματα μά- 
χης που θα παραλάβει χώρα 
µας στο πλαίσιο της συμφωνίας 
της ΔΑΣΕ, µόνο τα 67 1 θα εἶναι 
Μ-60 και τα υπόλοιπα βα είναι 
Λέοπαρντ 1Α5 τα οποια πιθανὃ- 
τατα να μετασκευαστούν στα 
επίπεδο Α4. Από τα 2459 
Λέοπαρντ, τα 150 βᾳ δοβοὺν 
από τη Γερμανία και τα 99 απὀ 
την Ολλανδία. Παραχωρούνται 
επίσης και 350 Μ- 113. Απὸ την 
Ὠλλανδία θα παραλάβουμε και 
εκατό όλμους, 

Οχήματα Πω ηπΊεΙ επιθυμεί να 
αγορᾶσει το Ναυτικό, για να εξΟ- 
πλίσειτις ειδικὲς δινάµεις. Τα 
Ημπιπιεί πρόκειται να εξοπλι- 
στοῦν µε ειδικό τηλεπικοινώνια- 
κὀ εξοπλισμό, κατάλληλο για τις 
επιχειρήσεις των ειδικών δυνά- 
μεων, 

Εκδηλώθηκε ενδιαφέρον απὀ 
ελληνικής πλειιρᾶς για την αγο- 
ρὰ β επιπλέον μεταφορικών αξ- 
ροσκαφών 6Η-4ήΡ 6ΗΙΝΟΟΚ 
απὀ τον Ελληνικό Στρατό. 
Πλωτήρες ανάγκης ελικοπτὲ- 
ρων πρόκειται να προμηθευτεί ο 
Ελληνικός Στρατός, σε µία προ- 
σπάβεια να εξασφαλιστεί µεγα- 
λύτερη επιβιωσιμότητα από αυ- 
τήν που εξασφαλίζουν τα μέχρι 
στιγµἠς συστήµατα. Υποψήφια 
εἶναι ἕνα βρετανικὀ σύστηµα, 
ἑνα ιταλοελληνικὀ και ἑνα ελλη- 
νικὀ. Η διαφορά τους εἶναι ὅτιτο 


πρώτο εξασφαλίζει απόλυτη 
πλευστότητα και ασφάλεια μέχρι 
τα θµποφόρς, υπερβαίνοντας 
κατά πολύ τις αρχικες προδια- 
γραφές του Στρατού και τα υπόύ- 
λοϊπα ὁτι ἐχουν πολύ χαμηλή τι- 
µή, χωρίς να εξασφαλίζουν τη 
σωτηρία του σκάφους, αλλά 
οπωσδήποτε κινούνται εντὸς 
των προδιαγραφών που έχει θὲ- 
σειο Στρατός. 
Μεγάλος αριθµός αυτοκινούµε- 
γων αντιαεροπορικών σιστηµά- 
των 2511-23-48 και δἰδυμῶν πυρο- 
βόλων Ζ-23, παραχωρείται απὀ 
τη Γερμανία στην Ελλάδα, ως 
δωρεάν βοήθεια απὀ τα αποθέ- 
µατα του πρώην ανΩτολικογερ- 
μανικού στρατού. Η είδηση εἶναι 
ότι παραχωρούνται επίσης και 
36 συστήµατα αμτοκιψούμενων 
πυραυλικών μονάδων 3-8 
αΕΟΚΩ. Ἠδη έχει αρχίσει η πα- 
ράδοση των ζΖυ-23. μαζί µε 
4 000.000 βολίδες των 63 χιλ. σε 
ένα σύνολο 8.000.000 βολίδων 
που θα δοθούν συνολικά. Η Υερ- 
µανική Κράους Μαφάι, θα ανα- 
λάβει πιθανότατα την υποστήρι- 
ἔη και την εκπαἰδευση του προ- 
σωπικοῦ στᾶ συστήµατα. 
Αναδιάταξη αεροπορικών δυνἀ- 
µεων εν όψει, Τα Ε-10ά4{α εἶναι 
ήδη καθ οδόν προσ το αεροδρό- 
μιο τοι Ακτίου, στο οποἰο Βὰ 
σταθµεύαυν στο εξής δὺο µοί- 
ρες ουτού τοι τήπου. Εἰναιη 
πρώτη φορά που το αεροδρόμιο 
του Ακτίου 8ᾳ φιλοξενεί μόνιμα 
µοίρες της Π.Α, και αωτὸ έχει 
σχεση φυσικά µετις νέες, ορᾷ- 
τὲς απειλές στα βορεια σύναρα, 
Εκτάς ἀπό τὸ 4-29 και τὸ γερ- 
μανικό 160 Τράνσαλ, για το 
πρὀγραµµατου μεσαίου μµεταφο- 
ρικου αεροσκάφους, ενδιαφέ- 
ρον ἐχει δείξει και ηισπανικἡ 
ϱ0ΑΦΑ, µε το ΟΝ-23 ΡΜ, ἑνα αξ- 
ρασκάφος ποι έχει προµηθευτεἰ 
καιη Τουρκία. 
Μία φρεγάτα στην αρχή και µία 
δεύτερη στη συνέχεια, ἑνα ἡ δε 
σμήνη αεροσκαφών τρίτης Υε- 
νιὰς και µία μηχανοκἰνητη τα- 
ξιαρχία, θα εἶναι η συμμετοχή 
τῆς Ελλάδας στη δύναμη ταχεί- 
ας επεµβάσεως του ΝΑΤΩ που 
θα εδρεύει στη Νάπολι, 

Τάσος Γκουριώτης 


...//ΟΟΠΘΥ 


Η φανταστική ομορφιά 

της πτήσεως σε συνδυασμό 

µε ασύγκριτη ταχύτητα, οικονομία, 
άνεση και εμβέλεια, 


Λεωφ. Νίκης 35, Θεσσαλονίκη 54622, Τηλ.: 280090, ΕµΧχ: 2867/57 
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Η Αμερικανική Αεροπορία έχει αρχἰ- 
σει ένα πρόγραµµα αναβάθμισης 
των ικανοτήτων των μαχητικών 
στἙλθ Ε-117Α που ἐχει κμρίως σαν 
σκοπό πῃ βελτίωση της εργονομίας 
του πιλοτηρίου και των ραδιοβοη- 
Βημάτων του αεροπλάνου. Το κὀκ- 
πιττουξ-117 έχει στηριχτεί κατά 
µεγάλο µέρος σ αυτό των Ε-1δ. 


|. οβόγη πολλαπλών λειτουργιών που 
έχει τοποβετηβεί στα Ε-117Α στα πλαί- 
σια σναθάθµισης, Εἰνα] κατασκευής 
ΗΟΠΕΥΜΕΙΙ, µε δυνατότητες απεικόγι- 
σης ράστερ και σήματος δίνΊεα. ΟΙ δια- 


στάσεις τους εἶναι 125Χ 125 χιλιοστά, 


Τώρα υφίσταται ριζική αναμόρφωση 
µε την τοποθέτηση νέων οθονών 
πολλαπλών λειτουργιών, νέου 
Ηυη, χειριστηρίου μανετὠν ισχύος 
και ἀλλων, πολλά απὀ τα οποία 
προέρχονται απὀ τα συστήματα του 
Ε-22. Στα πλαίσια επίσης του προ- 
γράμματος αντικαταστάθηκαν και οι 
παλαιότεροι ηλεκτρονικοἰίυπολογ|- 
στὲς του σκάφους µε άλλους κατα- 
σκευής ΙΒΜ ΑΡ-Ί06 παρόμοιους µε 
αυτούς που χρησιμοποιούνται στα 
διαστημικά λεωφορεία. Στα αερο- 
σκάφη έχει τοποθετηθεί επίσης δὲ- 
κτης του δορυφορικού αυστήμµατος 
ναυτιλίας 6Ρ5, ενώ υπό δοκιμή βρί- 
σκονται και βελτιωμένα Πηλεκτροο- 
πτικά συστήµατα ΕΙ.ΙΗ. Το παρὀν 
πρόγραµµα δεν περιλαμβάνει κον- 
δύλια για την τοποθέτηση νέων κι- 
νητήρων 6Ε Γ412(από το Α-]2που 
ακυρώθηκε) καιη πρόταση αυτή 
μάλλον ὅεν θᾳ υλοποιηθεί, 


ἴτο τεύχος των «4 ΤΡΟΧΩΝ» 
Απριλίου υπάρχει µιά μοναδική ἐκ- 
πληξη για όλους τους αναγνώστες 
του περιοδικού απὀ την κορυφαία 
πιστωτική κάρτα ΟΠΙΡ8ΠΚ Υ58. 
Συπληρώνοντας και 
στέλνοντας την αἴτη- 
ση της ΟΙΠΟ8ΠΚ ΝΙ5δ8 
που θα βρείτε µέσα στο 
περιοδικὀ και µε την 

ἐγκρισή της αποκτάτε τα 
μοναδικά πλεονοκτήµατα 

που σας προσφἑρει η 

(Ωἱρ8ηΚ Υι58 και μαζίτης 

τώρα µια ΔΩΡΕΑΝ ΕΤΗΣΙΑ 
ΣΥΝΔΡΟΜΗ στο αγαπημένο σας 
περιοδικὸ «4 ΤΡΟΧΟΙ». 
Αποκτήστε τώρα τή δική σας κάρ- 
τα ΟΙΠθ8ΠΚ Ψἱ58 και απολαύστε 
όλα όσα αγαπάτε: την ελευθερία 


στις κινήσεις σας, τὴν εξυπηρἑτη- 
ση υψηλού επιπέδου, τη μοναδική 
άνεση στις συναλλαγές σας και 

μαζί εντελώς 


ρεάν, 
κάθε µήνα για ἑνα χρόνο 
την έγκυρη πληροφόρηση που σας 
προσφἑρει το πιό ενημερωμένο 
περιοδικὀ στο χώρο τοι αὐτοκινή- 
του και ὀχιμόνο. Μην χάσετε τους 
«ϐ ΤΡΟΧΟΥΣ» Απριλίου, 


ΤΗἱ5 ΑΙΤΙΙΠ6Ε ΡΙΙοἵ’ς ΤΓαΙΠΙΠᾳ 5ςο0Ι 
Όρεης ΤΗ6 ΞΚίες Το Υουι/ ΙΙΠιζς! 


Η Βοίναι Ανἰαϊίοη εἶναι αναγνωρισμένη απύ την 


υπηρεσία πολιτικής Λεροπορίας, 


Αμερικανική κυθέρνηση και την Μα- ο 
- 


ενώ η διεθνής της φήμη είναι 


η εγγύηση 


Αγ αά 
ον 
- ρα ό ν ολο 
ον για Την 
μετέπειτα πορεία 

σου σε οποιαδήποτε 


αεροπορική εταιρία του κόσμου! 


τμ εκπαίδευση ξεκινά από την άδεια 
Ἕππωρο, χειριστή µονοκινητηρίου σεροσκάφους και 
μ.. φτάνει ὡς την άδεια επαγγελματία χειριστή τύπου 


Α' (ΑΤΡ) 


Το «Ρτοϊθβδίοπαἱ Ρἰ]οί 6ουγςε» της Βοΐΐναι 
Ανἰα[ῖοη συμπεριλαμθάνει όλες τις αναγκαίες πτή- 
σεις, σΓουπά 5661, θιθλία, όργανα κλπ., για τη σωστή 
και Πλήρη εκπαίδευσή σου, 

Ειδικά προγράµµατα πολυκινητηρίων αεροσκαφών 

| μποροῦν Ψσ ααρῤμλστοών ή εις του κάθε 


λείο εκπαιδευτών, οἱ 7 
εξεταστές Ε.Α.Α. καθώς και οἱ 


: υπερσύγχρονοι εξομοιωτές πτήσης 
”ΕΒΑΦΟΑ εγγυώνται για το 9706 ποσοστό 


επιτυχίας των μαθητών µας. Στην Βο[ίναι Ανἰαϊίοη 
µπορείς και εσύ να αποκτήσεις άδεια χειριστού µονο- 
κινητηρίου αεροσκάφους (ΡΡΙ, άδεια επαγγελματία 
χειριστή τύπων Β' ἡ Α(6ΡΙ -ΑΤΡ], καθώς και άδεια 
ων ο ή πολυκινητηρίου αεροσκάφους (0ΟΕΙ- 
|. 


Απόφοιτοι της σχολής µας σήµερα πετούν για 
µεγάλες αεροπορικές εταιρίες όπως η ΕεάρΓᾶΙ 
ΕΧΡΙΟΣ5, ΒΗΗ5Η ΑΙΠναΥς, Απιεγίσαπ Αἰπίπος, ΤΗΑ, 
ΚΙΜ, Ξνὴοδαἰτ, ΑἰΓ ΕιΓορα, Αἰ; Γ1ησις κλπ. 

Στείλε λοιπόν σήµερα κιόλας ΕΑΧ ή τηλεφώνησε 
για να σου σταλεί πλήρες ενημερωτικό φυλλάδιο. 


Τα γραφεία µας εἶναι 
ανοικτά 7 ηµέρες και οι 
Έλληνες εκπαιδευτές µας 
έτοιμοι ν᾿ απαντήσουν στην 


οποιαδήποτε μμ μέ 
{΄ 9 η) ν 


(τεα Μαποιςακακίς 


βποπε: (30) (0) 7771504 


ἨΙΙΠΕΓ ος 18 ΝΑΤΑ «ΕκεεΙΙεήεε Ιη Ρἱιοί Τγαἰπίπα» ΑΜΑ 


ΒΟΙΙΝΑΗ 
ΑΜΙΑΤΙΟΝ 


Τη8 Απε ΡΗΕΙς Ἰβἱπίπη δοβποι 


ΜΙΙΑΜ ΤΕ. ΝΗΙΤΕΗΙΗΣΤ ΕΙΕΙ 8 
ΟΚ 223 


ΒΟΙΙΝΛΗ. ΤΕΝΝΕΣΣΕΕ 38808 9.5.Α. 
(9011 8538-8282 ΕΛΣ Ι8Π1/ ΒΒ-6182 


ΡΗΙΙ1Ρ5 


ιόν δρουκου οἱ 0 1992 
Ο/γπηρις αηηον 


Το Γοπιρ8οί Ὠί5ο της ΡΗΙΙΙΡ5 παρουσιάζει τους Πἰτο ΦΙΓαίἰ5 σε µια σειρά συ- 
ναυλιών σ΄ ολόκληρο τον κόσµο. Εσείς µπορείτε να απολαύσετε τη μουσική 
τους µ ένα φορητό ραδιομαγνητόφωνο µε ενσωματωμένο Οοπραοί ΟὈίδο υψη- 
λἠς τεχνολογίας απότηΡΗ!ι ΙΡ5. 
Ἔτσι, συνδυάζετε ιδανικά την 
αγαπημένη σας μουσική µε την 
ἀριστη ποιότητα του ψηφιακού ΡΗΗ 5 (0 ΞΟυΝΕΟΜΑΟΗΙΝΕ ΑΖ 83064 ὁ κασετών, µε Οοπιρᾶοί 
ήχου της ΡΗΙΗΙΡΣ, που εἶναι η Πίδο, µε ισχύ 80 Ρ.Μ.Ρ.Ο. και σύστημα 5 µεγαφώνων, 


ἁαἷγὲ θεγβή τς οπ ενετν εἴνρεθεξ εφευρέτρια του (οπιραοί Ὀίες Ένα πραγµατικό "φαινόμενο ” της υψηλής τεχνολογίας ΡΗΙ ΡΕ] 


ΕΤΑ την κρίσιµη συνεδρίαση της 
ή ΕΟΚ για το λεγόμενα 

Μακεδονικό, στην Ομάσιγκτον το 

Βέμα ήδη θεωρείται πως ἑχξι λἡ- 
ξειεις βάρος της Ελλάδας, Σύμφωνα µε 
διασταυρωμέγες πληροφορίες απὀ το 
σὐστημα εθνικής ασφαλείας των 
Ηνωμέγων Πολιτειών, π Δανία και η 
Ὀυγγαρία έχουν ήδη πληροφοαρήσει 
τους Αμερικανοὺς πως θα ακολουθή- 
σουν τη Βουλγαρία καιτην Τουρκία στην 
αναγνώριση των Σκοπίων µε το ὀνομα 
«Μακεδονία», Η Ιταλία βέβαια δεν θα αρ- 
γήσει πολύ να ακολουθήσει και αυτή, 
Ετσι, η χώρα µας υιοθετώντας µιᾷ καθ' 
όλα ακατανῥητη πολιτική στο γιουγκο- 
σλαβικό, κινδυνεύει να βρεθεί μ άλλο 
ἑνα «ψευδοκράτος» στο πολιτικό λεξι- 
λὀγιό της, Αρχικά κρατήσαµε τη γραμμή 
υπέρ της εδαφικής ακεραιότητας της 
Γιουγκοσλαβίας, στη συνέχεια δεχτήκα- 
µε ξαφνικά τις γερμανικές απαιτήσεις για 
αναγνώριση της Σλοβενίας και τις 
Κροατίας και τέλας, υιοβετήσαμε µιᾳ τὸ- 
σο ἁκαμπτη θέση στο θέµα της ονοµα- 
σίας των Σκοπίων, που μόνο να χάσουμε 
το παιχνίδι ήταν δυνατό, «Δεν δεχόµα- 
στε την ονομασία Μακεδονία, ούτε 
Μακεδονία του Βαρδάρη, οὖτε Σλαβική 
Μακεδονία» εἶχε πει ο εκπρόσώπος τοι 
υπουργείου Εξωτερικών, Μανώλης 
Καλαμίδας, µετά την απόφαση της ΕΟΚ 
για αναγνώριση τὴς Σλοβενίας καιτης 
Κροατίας Και αφού ο υπουργός 
Εξωτερικών Αντώνης Σαμαράς εἰχε πα- 
Αόψει αναγκαστικἁ χωρίς όπλα -ὁπως Βᾳ 
ἦταν το ἑλληνικὀ βέτο στην απόφαση 
αναγνώρισης της ανεξαρτησίας οποιασ- 
δήποτε [πρώην) Γιουγκοσλαβικής 
Δημοκρατίας- για να σναβόλειτην ανα- 
γνώριση καιτης «Δακεδονίας». 
Τα πράγματα στα βόρεια σὐνορά µας 
ἔχουν επομένως µπει σε µια πολύ δ- 
σκολη και επικίνδυνη φάση µε «ἄμεση 
συνέπεια το γεγονός ὁτιη Ελλάς, ενώ 
φιλοδοξεί να διαδραματίσει ειδικὀ ρόλο 
στη Βαλκανική, αντιμετωπίζει πλέον το 
φάσμα της πλήρους απομονώσεώστης 
από τις ὅμορες προς αυτήν χώρες», 
ὁπως έγραψε ο εξαίρετος συνάδελφος 
Κώστας Ιορδανίδης στις ὅ Ιανουαρίου 
στην «Καθημερινή», 
Εκείνο ὁμως που απασχολεί ιδιαίτερα το 
Πεντάγωνο τις µέρες αυτές, εἶναι ο κίν- 
δυνος στρατιωτικής ανάφλεξης στα σύ- 
νορα Αλβανίας - Ελλάδας, που πιβανό- 
τατα βᾳ έχει αλυσιδωτές αντιδράσεις σε 
ῥλο το μήκος τῶν συνόρων µας, Το θέµα 
δεν εἶναι καινούργιο. Εἴχε συζητηθεί απὀ 
τα Νοέμβριο του 1990 µε τον αρχηγό 
ΓΕΣ, αντιστράτηγο Δημήτρη Σκαρβέλη, 
κατά την επἰσκεψή του στην Ομάσιγκτον. 
Τότε βέβαια τα πράγματα ήταν λίγο δια- 
φορετικά και η περίπτωση που αντµετω- 
πίζετο ἦταν η ἐνοπλη παρεμπόδιση από 
αλβανικὲς οµάδες µιας πιθανής μαζικής 
φυγής Βορειοηπειρωτών προς την 
Ελλάδα εάν ξέσπαγαν αναταραχὲς µέσα 
στην Αλβανία ἡ στο γειτονικό 
Κοσιφοπέδιο, μεταξύ Σέρβων και 
Αλβανών. 
Το σημερινό σενάριο εἶναι ουσιαστικά το 
ἰδιο, µε ορισμένες παραλλαγές, Η 
Αλβανία εξακολουθεί να είναι µια χώρα 
«χωρίς κρίσιµη μάζα στήν κυβέρνηση για 
ριζοσπαστική μεταρύθμιση, δεν έχουν 
καν την ὀννοια του τί εστί δημοκρατία», 
σύμφωνα µε αξιωματούχο του Στέιτ 
Ντιπάρτμεντ που χειρίζεται τα αλβανικά 
Βέματα, Συγχρόνως, ὅεν φαίνεται να 
υπάρχουν πουθενά στη χώρα γηγενή ορ- 
γανωμένα μεταρυθμιστικά κινήματα, 
Μόνον οι παραδοσιακὲς δομές 6ε διάφο- 
ρὲς «φατρίες» υπάρχουν ακόµα σε κά- 
ποιο βαθμό καιη ὑπαρξή τους ουσιαστικά 


ΑΕΡΟΘΝΕΑ 


ΑΙΤΑΠΟΚΡΙΣΗ ΑΠΘ ΤΗΝ ΑΜΕΡΙΚΗ 


Του Γιάννου Δ. Λιθέρη 


{ΕΔΑ ΕΤ Λ ΜΗ ΤΝ ΡΑ 


επιτείνει την πιθανότητα αιµατοκυλίσµα- 
τος στην περίπτωση που υπάρξουν τα- 
ραχές, 

Στην ὑπαρξη ακριβώς αυτών των 
«φατριών» οφεἰλονται τα συνοριακά 
επεισόδια στις αρχές Φεβρουαρίου. ΜΕ 
την Αλβανία να περνά πολύ δύσκολες 
μέρες οικονομικά, µε τα κεντρικἁ ξενο- 
δοχεία στα Τίρανα να µην έχουν καν ζε- 
στὀ νερό, µε ἑνα µεγάλο µέρος της υπο- 
δοµής της κατεστραμμένο στην οργή 
των ημερών της Αλλαγής, οι διάφορες 
«φατρίες» µαϊνονται την ὑπαιθρο, λη- 
στεύουν και, γιατί όχι, μπαίνουν και στην 
Ελλάδα για ν᾿ αρπάξουν ὁ,τι μπορούν. 
Συγχρόνως, η καταπίεση της ολληνικής 
μειοψηφίας φαίνεται πως παίρνει επίση- 
µη µορφή, µε την απαγόρευση της πολι- 
τικής της εκπροσώπησης στις εκλογές 
του Μαρτίου. 

Όλα αυτά ἐχουν ανεβάσει την ἐνταση 
µεταξύ των δύο χωρών και οι πιέσεις για 
κάποιου εἶδους δυναμική ελληνική ενἑρ- 
γεια ἐχοιν αυξηθεί τόσο στο εσωτερικό 
της Ελλάδας ὁσο και μεταξύ των 
Βορειοηπειρωτών. Σύμφωνα µε 
Αμερικανούς αξιωματούχους που ασχο- 
λούντσι µε την περιοχή, Ελληνες αξιω- 
µατικοί τους έχουν προειδοποιήσει πως 
«η κατάσταση µπορεί να ξεφύγει απ τον 
έλεγχο». Σ᾽ αμτό βα παΐξει οπωσδήποτε 
Ενισχυτικὀ ρόλο η απογοήτευση που θα 
κυριαρχήσει στον ελληνικό λαό µετην 
πιθανή αποτυχία της «Μακεδονικής» πο- 
λιτικής καιη αντίστοιχη τάση στην κυ- 
βέρνηση «να δείξει πως κάνει κὀτι». 

Π διέξοδος που επιχειρείται αυτήν τὴ 
στιγµή, εἶναι ή δημιουργία κάποιου εἰ- 
δους διαύλου συνεννόησης μεταξύ του 
Ελληνικού καιτου αλβανικού ΓΕΕΘΑ. 
Ανώτατος Αμερικανός αξιωματικὸς του 
άµεσου επιτελείου του στρατηγού Κόλιν 
Πάουρλ, επισκέφτηκε στις αρχές 
Φεβρουαρίου τα Τίρανα και στη συνέχεια 
την Αθήνα. Στις συζητήσεις του µε τους 
Αλβανούς έκανε ξεκάθαρο πως οἱ 
Ηνωμένες Πολιτείες «ὄεν πρὀκειται να 
συζητήσουν ἡ να προσφέρουν οτιδήπο- 
τε που µπορεί να προσβάλλει την 
Ελλάδα και τα εγδιαφἑροντά της για 
εθνική ασφόλεια». Ο Αμερικανός αξιω- 
µατικός, που είναι γνωστός για τον ευθύ 
του τρόπο, πρὀσθεσε πως «αν δεν θέλε- 
τε να καταντήσετε ἑνα αμελητεο κρά- 
τος, καλά θα κάνετε να αρχίσετε να μιλά- 
τε µε τους Ελληνες». Η έκφραση ἄναφε- 
ρὐταν φυσικά, στην αλβανική απόρριψη 
πλειάδας ελληνικών προσφορών για 
βοήθεια που περιλαμβάνουν τη διανοµή 
βοήθειας καιτο άνοιγμα δρόμου προς 
την Αυλώνα από τη ΜΟΜΑ. Οι συζητή- 
σεις ἐγιναν µε την κατανόηση πως η αμε- 
ρικανικἠ αποστολή θᾳ πήγαινε μετά τα 
Τίρανα στην Αθήνα. 

ϱ κίνδυνος από µία ελληνοαλβανική συ- 
νορισκἡ σύρραξη ξεπερνά κατά πολή τα 
ὁρια µιας τοπικής κρίσης, Οι πιβανότη- 
τες εἶναι πως οι εκκαθαριστικὲς επιχει- 
ρήσεις µέσα στο αλβανικό ἔδαφος στις 
οποίες θα εξαναγκαστείη Ελλάδα αν τα 
πράγματα συνεχίσουν µε το σημερινό 
ρυθμό τους, θα συνδυαστούν καιµε εξέ- 
γερση των Βορειοηπειρωτών που οπωσ- 


δήποτε ἐχουν τη δική τους «φατρία», Με 
την έλλειψη δομών στο αλβανικὀ σύστη- 
μα, οἱ αναταραχές μπορούν κάλλιστα να 
γενικευτούν και να αγκαλιάσουν και το 
γειτονικό Κοσυφοπέδιο. όπου η αλβανι- 
κἡ πλειοψηφία ζει καταπιεσµένη απὀ 
τους Σέρβους. Κότι τέτοιο µε τη σειρἀ 
του, θα δώσει την ευκαιρία και στοιις 
Αλβανούς των Σκοπίων να ξεσηκωθούν 
για να αποφύγουν να συμπεριληφθούν 
στην ανεξαρτητοποιούµενη Δημοκροτία, 
Η αἴσθηση µε ἄλλα λόγια απώλειας της 
Βόρειας Ηπείρου, µπορεί να αναπληρω: 
θεί για τους Αλβανούς µε τη δημιουργία 
της «Μεγάλης Αλβανίας». 

Ετσι, το σενάριο φαντάζει ξεκάθαρο. ια 
το πῶς η τοπική κρίση µπορεί εὐκολα να 
μετατραπεί σε περιφερειακή. Η Σερβία, 
σύμφωνα µε Γιουγκοσλάβο διπλωμάτη 
στην Ουάσιγκτον, «δεν πρὀκειται να 
ανεχθείτην εγκαθίδρυση ενός αλβανι- 
κούκράτους στο Κοσυφοπέδιο» και θα 
αντιδράσει δυναμικά. η Βουλγαρία απὀ 
την ἄλλη, που έχει ψύχωση εναντίον της 
Σερβίας, δεν θα καθίσει µε σταυρωμένα 
χέρια μπρὸς στην πιθανότητα διαµελι- 
σµού της ὀημοκρατίας τῶν Σκοπίων, Και 
η Ελλάδα, θᾳ αναγκαστεί να ξαναμπεί 
στο χορό, στην προσπάθεια να προστα- 
τεύσειτην ελληνική μειονότητα στα 
Σκόπια. Όλα αυτά, γεννούν επιπλἐον 
την πιθανότητα να προσπαθήσει η 
Τουρκία να εκμεταλλευτεί την κατάστα- 
ση διπλωματικά ἡ ακόµα και στρατιωτικά. 
Εμείς, μένουμε µε τη µεγάλη απορία. ἂν 
θα μάθει επιτέλους η χώρα µας πως η 
προυπὀθεση μα να υιοθετήσει κανείς µια 
συγκεκριμένη εξωτερική πολιτική -ακόμα 
καιμε «κράτη κουτσουλιές» σαν τα 
Σκόπια και την Αλβανία- θα πρέπει να 
έχει ἡ τα απαραἰτητα χρήματα εἰτε τα 
απαραίτητα κανόνια για να την υποστηρι- 
ζει και την αποφασιστικότητα να τα χρη- 
σιµοποιήσει αν χρειαστει. 


{ΕΡ, Ε-Ί6 ΚΑΙ ΑΛΛΑ ΤΙΝΑ 


ΣΤΗΝ επἰσκεψη εργασίας του πρωθυ- 
πουργού Κωνσταντίνου Μητσοτάκη 
στην Ουάσιγκτον το Δεκέμβριο, ο 
Πρόεδρος Μπους προσέφερε στη χώρα 
μας τη χρηµατοδοτική µεθόδειιση 085Η 
ΕΙον ΕἰπβήΟΙΠΟ για να μπορέσουμε να 
αγοράσουμε 20 επιπλέον μαχητικά αξ- 
ροσκάφη Ε-Ι6 απὀ τις Πνωμένες 
Πολιτείες. Η προσφοράἀ αυτή, έδωσε ἆλ- 
λη µια ευκαιρία στην Ελλάδα να δείξει 
στους Αμερικανούς την προχειρότητα 
στο σχεδιασμὀ των αμυντικών προµηθει- 
ὦν µας και την ἐλλειψη οποιασδήποτε 
κατανῥησης γἱα το πώς δουλεύειτο σὺ- 
στηµα αμυντικής βοήθειας των 
Ηνωμένων Πολιτειών. 

Το (85η ΕΙΝ ΕΙΠΒΠΕΙΠΠ (ΟΕΕ) εἶναι ένας 
μηχανισμὸς που επιτρέπει σε µια χώρα 
να ζητήσει την ἄδεια εξαγωγἠς αµερικα- 
ψικού πολεμικού υλικού. χωρίς να μπορεί 
νσαποδείξει πως διαθέτει τα απαραίτητα 
ποσά ἦ τις πιστώσεις ΓΜΡ για την πλη: 
ῥρωμή του. Με τη µεθόδευση αυτή, η ἂμε- 
ρικανικἠ κυβέρνηση παρεμβαίνει στο 
Κογκρέσο και δηλώνει πως στα επόμενα 
χρόνια προτίθεται να προτείνει αρκετες 


πιστώσεις ΕΜΕΟ για την εν λόγω χώρα 
που θα καλύπτουν το κόστος της αγο- 
ράς του συγκεκριμένου οπλικού σιστή- 
µατος. 

Πμεθόδειση εἶναι ουσιαστικά παράτυπη, 
γιατίο Πρόεδρος δεν ἐχειτο δικαϊωµανα 
δεσµεύσειτις Ηνωμένες Πολιτείες στη 
διάθεση στρατιωτικής βοήθειας στο μέλ- 
λον, Όμως στην πρακτική, το Κογκρέσο 
δέχεται κἀπου-κάπου τὴν παρατωπίᾳ για- 
τίη πρόταση συνοδεύεται µε δἐσµευση 
της τρίτης χώρας να εξοφλήσει την αὖγο- 
ρά απὀ ἴδιους πόρους στην περἰπτωση 
που οι πιστώσεις ΕΜ ὅεν εγκριθούν. Τα 
ΟΡΕ έχει χρησιµαποιήβεί για την ἐγκριση 
της αγοράς των 80 νέων Ε-1δ απὀ την 
Τουρκία. 

Με την προσφορά του Προέδροι 
Μπους, η Ελλάδα βρήκε την ειικαιρία να 
δείξει το μεγαλείο της, Ηδη, μὲ το παρὰ- 
λογο, ασυντόνιστο και απαρχαιωμένο 
σύστηµα που επικρατεί στις αμυντικές 
προμήθειες, τα επιτελείᾳ εἶχαν Εεπερά- 
σει κατά πολύ τα ποσά που τους ἄναλο- 
γούσαν. Τίτο ποιό φυσικό επομένως να 
τρέξουν όλα να αρμέξουν την καινούρ- 
για αγελάδα του ΟΕΕ για να µπερκερᾷ- 
σουν την ανικανῥτητά τους να διαµορ- 
φώσουν ἕνα ενιαίο και ορθολογικὀό πρὀ- 
γράμμα εξοπλισμών. Το Ναυτικό ήθελε 
ΟΣΕ για τα ελικόπτερα Σικόρσκι, α 
Στρατός ἦθελε ΟΕΕ για τα Απάτσι και ή 
Αεροπορία ἠθελε ΟΕΕ για 40-18. 
Τελικά, οι Αμερικανοί αφού συνήλθαν 
απὀ την ἐκπληξή τους, απέρριψαν αμὲ- 
σως τὸ αίτημα του ΓΕΣ {το αἰτημά του 
δεν εἰχε απορριφθεἰ στο επίπεδο ελλήνι- 
κου ΓΕΕΘΑ)Κκαι προσπαβοὺν να απαντή- 
σουν εὔσχημα στο αἱτηματου ΓΕΑ για ὅι- 
πλασιασμό του ΟΕΕ ατα Ε-18. Το αἴτη- 
μα, αυτό καθ᾽ αυτό, παραμένει εξωφρενι- 
κὀ γιατί το κόστος 40 Ε-18 Μπλοκ 50 θα 
απορροφήσει το σύνολο των πιστώσεων 
ΕΜ προς την Ελλάδα για την επόμενη 
πενταετία. Και αυτή, µε την προιπόθεση 
πως κατὰ κάποιον τρόπο Βᾳ εξακολου- 
βήσει να υπάρχει πρόγραµµα ΕΜ 5 για 
αρκετά χρόνια και μάλιστα στα σημερινά 
επίπεδα, παρά τις τρομερές πιέσεις για 
µείωση του αμερικανικού κρατικού προιι- 
πολογισμού. 

Εντύπωση κάνει, ὄχι µόνο η ελληνική 
απόφαση να δεσμεύσει ὀλεςσ τις στρα- 
τιωτικες πιστώσεις της από την Αμερική 
για την επόμενη πενταετία, προδικάζο- 
ντας ἐτσι τις αμυντικές δαπάνες της χώ- 
ρας για τα επόμενα επτά µε οκτώ χρόνια. 
Το κυριότερο ερὠτημµα εἶναι τί σκοπό 
εξυπηρέτησε η περίφηµη σκανδαλολο- 
γία περί την λεγομένη «αγορά του 
αιώνα», Ξαφνικά, βρεθήκαµε να παραγ- 
γἐλνουµε τώρᾳ αεροπλάνα σε διπλάσια 
τιµή και που θᾳ παραλάβουµε σε τέσσε- 
ρα περίπου χρόνια, ενώ θα μπορούσαμε 
να έχουμε ἠδη τα επιπλεον Ε:16 Μπλοκ 
40 της αρχικής συμφωνίας µε τη 
Τζένεραλ Νταινάµικς, Εν τω μεταξύ, η 
Τουρκία έχει αποκτήσει και διευρύνει µή- 
να µε το µήνα την υπεροπλία της σε αξ- 
ροσκάφη τρίτης γενρας στον αέρα του 
Αιγαίου, Αλλά για τέτοιου είδους λάθη, 
ευθύνες δεν αποδίδονται ποτέ στην 
Ελλάδα. Κι οὖτε ζητούνται να αποδο- 
θούν δυστυχώς. 

Η ἀποψη στην Ωμάσιγκτον -όπως ἔχει 
γράψειη «Πτήση» στο παρελβὀν- εἶναι 
πως η Ελλάδα πρέπει να φροντίσει να 
βρει και στη συνεχεια να αγοράσει, µετα- 
χειρισοµένα Ε-Τ8 Μπλοκ 3ῦ της υ94ΑΕ 
απὀ αυτά ποι θᾳ βγουν απὀ τὴν ενεργό 
υπηρεσία στην επόμενη πενταετία µε βά- 
ση το πρὀγραμμα συρρίκνωσης των αμε- 
ρικανικών ενόπλων δυνάμεων του στρα- 
τηγοὐ Πάουελ. Πράγμα που, παρά τις 
αμερικανικές προτροπές, δεν έχει ακό- 
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ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ 


---ἷᾱν 


Ὅος Τώρα πετάξτε και... κερδίστε | 


Χρόνομε εκπαιδευτές που διαθέτουν πολύχρονη και 
αγωνιστική πείρα και 
χρήμα αγοράζοντας τα καλύτερα υλικά 
σε λογικές τιµές! 


ΑΕΚΟΡΕΟΚΤ σΟΝΑΤΑ»Σ 
ΚΗΦΙΣΙΑΣ 141 ΜΑΡΟΥΣΙ 
ΤΗΛ.’ 8065560 - 8024363 - 8027387 


ΑΕΡΟΝΕΛ 


μα ζητήσει επίσηµα η χώρα µας. Ακόμα κι 
αν λύνονται ἐτσι όλα τα προβλήματα 
χρηµατοδότησης, άμεσης ἑνταξης και 
γρήγορης παράδοσης των αρροσκαφών. 
Κάτιτετοιο, εἶναι αλήθεια, θᾳ απαιτούσε 
ὑπαρξη ορθολογισμού και συντονισμού 
στα επιτελεία µας. 


ΜΙΚΡΑ ΜΙΚΡΑ 


. Μας πρόλαβαν τελικά οι εξελίξεις και 
την ώρα που το τεύχος αυτό πήγαινε 
προς το τυπογραφείο, οἱ Πνωμένες 
Πολιτείες εἶχαν εκφράσει την επιθυμία 
για συνολική λύση του Γιουγκοσλαβικού 
«Εδῶ και τώρα», Η αμερικανική παρέμ- 
βαση εκδηλώθηκε στις ά Μαρτίου µε 
Επιστολή που υπἐγραψε ο Υπουργός 
Εξωτερικών Τζέιμς Μπέικερ προς όλες 
τις χώρες της ΕΟΚ. Στην Ελλάδα η Επι- 
στολή επιδόθηκε απὀ τον κ. Σωτήρχο 
στον Πρωθιποιργό και τον Ανδρέα 
Παπανδρέου την ἴδια µέρα, πράγµαπου 
πονήρεψε τους δημοσιογράφους, 
Τελικά, την επομένη. 6 ραδιοσταθμὸς 
ΦΛΑΣ σε ανταπὀκρισή του απὠ την 
Ὀμάσικτον ἐφερε κατ αποκλειστικὀ- 
τητα τὸ θἐµα στη δημοσιότητα. 

Ὁκ. Μπέικερ στην Επιστολή του. προέ- 
τρεπε τις χώρες της ΕΟΚ «να λύσουν 
γρήγορατο Βέµα της ἀναγνώρισης τῶν 
Γιουγκοσλαβικών δημοκρατιών όταν θα 
συναντώὠντο στις Βρυξέλλες στις 10 


Μαρτίου». Η παρέμβαση έπεσε σαν κε- 
ραυνός εν αιβρια στην Αθήνα που δεν 
εἰχε καν φανταστεί την επικείµενη εξὲ- 
λιξη, παρά τις επανειληµµέενες δημό- 
σιες δηλώσεις του κ. Μπέικερ την πρω- 
τη εβδομάδα του Μαρτίου πως η αµερι- 
κανικἠ πολιτική στο Γιουγκοσλαβικό 
«διατελούσε εν διαρκή εξελίξει». 

Πρέπει να γίνει κατανοητο, πως η αμε- 
ρικανική παρέμβαση δεν αποτελεί ου- 
σιαστικά αλλαγή πολιτικής στο θέµα. Οι 
Ηνωμένες Πολιτείες επιθυμούσαν µια 
«συνολική λύση» τοι Γιουγκοσλαβικού 
και σ' αυτήν τη βάση αρχικά προσπάβη- 
σαν να διατηρήσουν τη Γιουγκοσλαβική 
Ενωση και στη σωνέχεια συντάχτηκαν 
στην πρωτοβουλία της Γερμανίας για 
αναγνώριση της Σλοβενίας καιτης 
Κροατίας. Με την αποστολἠ ὁμως των 
ειρηνευτικών στρατευμάτων του ΟΗΕ 
στην Κροατία -που ουσιαστικά αποκα- 
τέστησαν την εφαρµογή τῶν αρχών 
της ΔΑΣΕ- καιτην επιτυχία του Σάιρους 
Βανς να πείσει τοιις Βόσνιους να συµ- 
μετάσχουν στις ειρηνευτικὲς σινοµι- 
λίες υπὀ τον Λόρδο Κάρινγκτον, ή ευ- 
καιρία για αποφυγή της τραγωδίας της 
Κροατίας στη Βοσνία - Ερζεγοβίνη είχε 
ξαφνικά παρουσιαστεί, Εµενε λοιπὸν 
να πείσει οκ. Αντώνης Σαμαράς µε τη 
σειρἀἁ του τον κ. Μπέικερ πως η διαδι- 
κασία τὴς ΕΟΚ για τα Σκόπια ήταν κα- 
θόλο συμβατή µε την έννοια της 
«συνολικής λύσης» του 
Γιουγκοσλαβικοῦ. Πράγµαπου φαίνε- 
ται πως προς το παρὀν τουλάχιστον. 
πέτυχε και επιβεβοαιώξβηκε στη σύνοδο 


υπουργών Εξωτερικών του ΝΑΤΩ Της 
Ίῦπς Μαρτίου. 

Εκείνο που γι ακόμα µια φορά αποδεί- 
Χτηκε ὅμως, εἶναι πως η εξωτερική µας 
πολιτική εξακολουθεί να διαμορφώνε- 
ται εν κενώ και να προχωρεί στα τυφλά, 
Ειδικά στην ἁμερική, κανένος µα κανέ- 
νας δεν ἐχεικαταλάβει ποιο είναιτο θέ- 
μα σχετικἀ µε τα «Ιήακεδονικό», Η υπὸ- 
θεση ευρέως Βεωρείται σαν ἀλλο ἑνα 
δείγμα ελληνικής παράνοιας. Αντίθετα 
οι Σκοπιανοί έχουν προσλάβει την εται- 
ρία δημοσίων σχέσεων Χιὰ ἃ Νόλτον 
για την προώθηση των συμφερόντων 
τους 

Προβλήματα αντιμετωπίζει στην υΠο- 
επιτροπή Εξωτερικών Προγραμμάτων 
της Βουλής το Ο85Ώ ΕΙοΝ ΕἰπΒΠείπα Υια 
80 επιπλέον Ε-Ί6γιατην Τουρκία. ο 
Πρόεδρος Ντέιβιντ ΌΏμπι αρνείται να 
δεχτεί τα επιχειρήματα της κυβέρνη- 
σης Μπους πῶς το κόστος τῆς κατα- 
σκευἠς τους θᾳ καλυφθεί απὀ τις προ- 
σορές που οι Άραβες εἰχαν υποσχεθεί 
στη γείτονα κατὰ τη διάρκεια του πολέ- 
μου στον Περσικό. Η αλήθεια εἰναιπως 
η τουρκική Υκίνια έσπασε επιτέλους και 
οι Σαουδάραβες έδωσαν τελικά ἕνα ση- 
μαντικό τµήµα «περίπου το ἕνα τρίτο- 
του ενός δισεκατομμυρίου δολαρἰων 
που εἶχαν υποσχεβεἰ, Είναι μὲχρι στιγ- 
µής ἀγνωστο τἰ έχουν κάνει τα Εμιράτα 
καιτο Κουβέιτ. Το συνολικό ποσὀ των 
υποσχέσεων εἶναι 4 δισεκατομμύρια 
δολάρια. Που καλύπτουν το μεγαλύτε- 
ρομέρος τουκόστους των 80 αεροσκαᾶ- 
φών. 


Κάντε αρχή στην εταΥ/ελµατική καριέρα µε σιοστά και σταθερά βήματα. 
Απότο 1985 η επαγγελματική σχολή «Δαίδαλος» σας προσφέρει: 
Την καλύτερη και πιο ολολληρωμένη εκπαίδευση, από την πρώτη 


πτήση έωςκαιτο ἳΡ. 
Εκπαίδευση στο πλέον πολύπλοκο εναέριο σύστηµα µε την καθοδήγη- 


... 


σηπεπειραµένων, δίγλὠσσων εκπαιδευτών. Μετελευταίουτύπουιδιό- Ω 
Ἀτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. 
Μετο τελειότερο εκπαιδευτικό σύστηµα της ᾗαρρεσεῃ ΦΗΠΑΕΓΣΟΠΗ. 


ΓΚΑΟ(Α 142 ΤΝίῃΠ δἱπ]ΙΙΟΙ µε 6ΟΙΘΙ νήμα]. Π5Ιἄ ΡΜΙ 


Αεροδόμιο µετρεις διαδρόμους ΝΡΟΒ και Π.5 αρρίοασΠες, 

Βα5ε οία[ίοη και ιδιωτική συχνότητα για την άµεση και συνεχή επαφή µετα 
αεροπλάνα µας, Η σχολή προσφέρει τα πτυχία; 

Ργίναία, (οπιμιεγοία!, Βαδίε σγουπα [Π5ίγμοίος, (εγ({{οἰά ΕΠΙΡΗέ ἠπςίγισίου, ΑΙΓΙΙΠε 

1γαΠδρογί ΡΙΗοί και τις ειδικότητες; ἑηςέγιππεηί, Μι ΕΠΡΙΠΕ, ΠΠ5ίγαπιοπί ΠΠπςίγαςίογ, Μι] Μ{ 

Εηρίπε [η5ίγιοσίου, ΛάναΠοες (σγουμπᾶ {ΠΠςίΓΙοίοΥ, Ππδίγμπποπί (σγουπα ΠΠςίΓΙΟ(ΟΓ. 

Διαμονή στο ητίριο τῆς σχολής µέσα στο αεροδρόμιο. 

Η προσφορά µας είναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας καταρτισμού, Η εγύη- 

σή σας εἶναι η αφοσίωσή µας στη σωστή, επαγγελματική εκπαίδευση. Αν αυτά είναι ὁ,τιθα θέλατε να σας προ- 

σφέρει µία επαΥ"ελματική σχολή. τότε μιλάμε την ίδια γλώσσα. 
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5Η αμερικανορωσική συνεργασία που 
λέγαμε στο προηγούμενο τεύχος, προ- 
χωρά µε βήματα γοργά. Ηδη το περἰφη- 
μο εργαστήριο αμυντικών ερευνών 
Τρόισκα - Κουρτσάτοφ υπέγραψε συµ- 
βόλαιο µε το αμερικανικό υπουργείο 
Ενεργείας για την εξέλιξη πιωρηνικοὺ 
αντιδραστήρα σὐντηξης, Παράλληλα, η 
εταιρἰα υπολογιστών Σαν 
Μάικροσύστεμς συµβλήβθηκε µε το ϱρ- 
γαστήριο ηλεκτρονικής του πρωτεργά- 
τη των Σοβιετικών υπερυπολογιστών 
Μπόρις Μπαμπαγιᾶν, Ακόμα ὅμως οι 
Αμερικανοι, διστάζουν να χρησιµοποιή- 
σουν τα πετυχημένα σοβιετικἁ συστή- 
µατα για τις αποστολές τους στο διά- 
στηµα. Ετσιο πύραυλος Ενερτζία καιο 
σοβιετικὸς διαστηµικός σταθμὸς Μιρ 
παραμένουν ανεκμµετάλλευτοι, Για πό- 
σο όμως ακόμα; 

; Καιμια κι αναφερόμαστε στα της 
Κοινοπολιτείας. 0 καβγάς της Ρωσίας 
µε την Ουκρανία για τον ἐλεγχο της 
πρώην Σοβιετικής πολεμικής μηχανής 
δεν λέεινα σταματήσει, Το θἐέμα των 
πυρηνικών ἐχει ουσιαστικὰἁ λυβεί -μό- 
νον η Ρωσία βα μείνει µε διηπειρωτι- 
κούς πυραύλους κι όλα τα τακτικά πι- 
ρηνικά Βα καταστραφούν- αλλά οι συµ- 
βατικές δυνάμεις, η διοίκησή τους και 
το ναυτικό παραμένουν σε εκκρεµοτη- 
τα, Η Ωυκρανία σιγά-σιγά θᾳ μάθει, ελ- 
πἰζουν οι Αμερικανοί. να συνεργάζεται 
µε τη Ρωσία, Ηδη το πεὶραμὰ τους για 
ξεχωριστό νόμισμα απέτυχε παταγω- 
δὼς και ἰσως η εμπειρία µεταφερβεί και 
στα θέµατα ασφαλείας, 


ΕΑΧ: 001 (516) 2858-0320 


κ 


«5. 
Ὄ ο -- « ος . 4 ν 
σος . -- 4 . ς : νο 
Ἂὴ Ἕνας κόσμος περπτέτειας. 


ΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕ 
ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


4 ΤΡΟΧΟ] 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΛΡΤΕΙΣ Α.Ε, 


ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1370 


δὲ 4 ΤΙΡΟΧΟΙ 
106 ΧΡΟΝΟΣ 
ἂν - 2186 ΑΙΩΝΑΣ. 


Το ΚΟΣΤΟΣ ΧΡΗΣΗΣ ΟΛΟΝ ΤΩΝ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ ΤΗΣ ΑΓΟΡΑΙ 


Εκ ο πο κο Στην κυρ 


ΟΒΗΓΟΥΜΕΤ 


ΗΝ 
εβμια οξειτα με ιμτκεομαί Ε τους 
ΟΕΞΟΛΟΘΡΕΥΤΗΣ 
κ 
-- 
απ Γι ν 


2 ΧΡΟΝΙΑ ΣΤΗΝ ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΙΑ Τ0Υ 210υ ΛΙΘΝΛ. 
4 ΤΡΟΧΟΙ 


Η ὁημοσιογραφική κά-ἶ | 
λύψφη μιάς άσκησης του ’ 
Πολεμικού Ὃ η 
από τη φρεγάτα ΕΛΛΗ. 
ὃεν είναι κάτι το σύνη- 


θισµένο. Η «Π» είχετη 
μοναδική ευκαιρία και 
εμπειρία της παράακο- 
λούθησης και καταγρα- 
φής των δρώμενων µιάς 
άσκησης μεσαίας μλί- 
µακαςτου Π.Ν. στο 
Αιγαίο. Εκείπου η ει- 
δυλλιαχκή εικόνα της θά- 
λασσαςτου ελληνισμού, 
σµίγει µε την ἀποφασι- 
στικότητα στο βλέμμα 
Χαι την μαρδιά των 
πληθωμάτων τῶν πλοί- 
ων του στόλου, για την 
υπεράσπιση του εθνι- 
κού θαλάσσιου χώρου, 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 
Διαφάνειες: Κ. Δημητρέλλης, Γ.Χ. 
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180 ΛΙΓΑΙ0 


«Πραετοιµασία απάρσεως». Τα µε- 
γάφωνα των πλοἰων του στόλου το 
ἑνα μετά τὸ ἀλλο μετέδιδαν το µή- 
γυµα που αποτελεί την αρχή κάθε 
ἁσκησης, Τα πληρώματα πήραν τις 
θέσεις τους, σχεδόν αθόρυβα, σαν 
ἕνα καλοκουρδισµένο μπαλέτο που 
εκτελεί τις κινήσεις μιᾶς συνηθι- 
σµένης χορογραφίας. 

Φτάσαμε στο Ναύσταθμο 
Σαλαμίνας λίγο πριν την αναχώρη- 
ση της φρεγάτας. Το κρύο πρωινό 
συνόδευε ένας ήλιος µε «δόντια», 
υπεύθυνος για τη θερµοκρασιακἡ 
αναστροφή που δημιουργούσε µια 
αποπνικτική ατμόσφαιρα, καθώς η 
θαλάσσια ἀχλυ περιόριζε την Ορᾳ- 
τότητα. Οι εκκαπνισµοίτων παλιών 
αντιτορπιλικών που θᾳ έπαιρναν 
µέρος στην ἁσκηση συμπλήρωναν 
το σκηνικό, Καθώς η λάντζα του 
ναυτικού µας μετέφερε στη 
Σαλαμίνα, διασταυρωθήκαμε µε µια 
σειρά απὀ πυραυλακάτους (ή καλυ- 
τερα τορπιλοπυραυλακάτους σύμ- 
Φώνα µε την ορολογία τοι 
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Ναυτικού] που πρόβαλλαν από την 
πλευρά της Αμφιάλης. Με υψωμὲ- 
γεςσ τις κάνες των δύο πυροβόλων 
τους, ΟΤΩΟ ΜΕΙΑΒΑ, καιτον εντυ- 
πωσιακὸ εξοπλισμό τους που περι- 
λαμβάνει επίσης δύο δίδυμα αντιαε- 
ροπορικἀ πυροβόλα των ὀῦπιπι 
ΕΜΕΒΙ ΕΟ, πυραύλους επιφανείας 
ΕΧΟΟΕΤ ἡ ΡΕΝ(ΙΝ και ὅμο τορ- 
πίλλες 55 [-4 στην πρύμνη, τα σκᾶ- 
φη αυτά εντυπωσίαζαν µε το δυσα- 
νἀλογο µἐγεθὸς τους σε σχέση µε 
τον ὀγκο πυρός που διέθεταν. Στην 
κορυφή της πρυµναίας υπερκατα- 
σκευής ἕνα ἐμπείρο μᾶτι μπορούσε 
να διακρίνει ακαλωπτους τους εκτο- 
ξευτήρες φωτοβολίδων και αερο- 
φύλλων ΛΕΑΜΑΝ που προορίζο- 
γται για την παραπλάνηση των τυ- 
ραύλων επιφανείας του αντιπάλου, 
Ηταν η τελειιταία φορᾶὰ πομ θα βλὲ- 
παμε τα σκάφη αυτά, Και έτσι βά- 
πρεπε, καθως προορισµος τους εἰ- 
να η εκμετάλλευση Της μΟορΦΟΛΟ- 
γίας του αρχιπελάγους και ο πλή- 
ρης αιφνιδιασµός του αντιπάλου. 


Περιπολώντας σε αθέατες απὀ τον 
εχθρὀ περιοχές ἡ αγκιστρωµένα σε 
πρὀχειρους µώλους. περιμένουν 
υπομονετικά το σύνθημα για να επι- 
τεθουν στο θήραμα τους, ὁπώς 
ακριβώς και οι πρόγονοιτους, τα 
θρυλικά πυρπολικά. 

Η ώρα ἦταν 9.45 π.µ. καιη έντονη 
ὁραστηριότητα στο Ναύσταθμο δεν 
παραξένευεξ κανενα, ακόµακαιτους 
«περίεργους» επισκέπτες του. Τα 
διάφορα συνεργεία εκτελούσαν τις 
συνηθισμένες εργασίες ρουτίνας. 
Στις πλωτές δεξαμενές και το σὺν- 
κρολιφτ βρισκόταν σκάφη διαφὀ- 
ρων τύπων στα πλαίσια τακτικών 
περιοδικών επισκευών (ΜΑΚ. 
ΠΕΑΚΙ. Στο δρόμο προς την 
«ΕΛΛΗ» εἰχαμε την ευκαιρία να 
δούμε ἑνα νέο απὀκτημα του στό- 
λου, το πλοίο υποστήριξης 
«ΑΞΙΩΣ» που παραχωρήΒηκε πρό- 
αφατα στα πλαίσια της Γερμανικής 
βοήθειας. Το σκάφος αυτό έχει τη 
δυνατότητα ανεφοδιασμού κοι υπο- 
στηριξης των πλοίων του στόλου 


10, θολές του ΚΡΙΕΖΗ. 


2.0! τελευτα(ες θολές του ΜΙΑΟΥΛΗ 
ενγτυπωσίασαν µε την ακρίθεια τους. 


3 σκηση ανταλλαγής ταχυδρομείου. 


πι πίνακας ελέγχου και παρακολούβη- 
σης των κινητἠρων και των μποσιστημά- 
τν της αΕΛΛΗΣ». 


5 Λιαδοχικές εικόνες απὀ τις διελεύσεις 
του ελικυπἹέρου πάνω απὀ τα πλοία του 
στόλου. 


εῇ ῥασέγγιση στο εκικαδρύµιο µετά την 
πθλεπτη απὀ αέρας ξενάγησή µας. 


- 


ΛΠΘΣΙ0ΛΗ Σ10 ΛΙ Α10 


σε τρόφιμα, καύσιμα και πυρομαχικά 
και αποτελεί σηµαντικὴ προσθήκη 
στον τοµέα της διοικητικής µέρι- 
μνας, 

Λίγο αργότερα επιβιβαστήκαμε στη 
φρεγάτα, ο συνοδός µας σηµαιο- 
φόρος, αφού µας οδήγησε στην κα- 
µπίνα µας, βιάστηκε να πάρει τη θέ- 
ση του για την αναχώρηση. Δεν µας 
έμενε παρά να τακτοποιήσουµε τα 
πράγματα µας στη σπαρτιατικὠν 
ανέσεων τετράκλινη καμπίνα που 
µοιραστήκαμε µε δύο σηµαιοφό- 
ρους. 
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Μετά την απομάκρυνση απὀ το 
Ναύσταθμο, ἄρχισε η επιχείρηση 
«εξερεύνησης» του πλοίου. Οι αρ- 
χικές εντυπώσεις απὀ τις ενδιαιτή- 
σεις καιτην ευρυχωρία στις κινή- 
σεις υπήρξαν ἀριστες. Το πλοίο Θυ- 
µίζει στον τοµέα αυτὸν πλοίο της 
ακτοπλοίας. κάτι που δεν εἶναι κα- 
ψείς προετοιμασμένος να συναντή- 
σει σε ἑνα πολεμικὀ, αλλά που δέ- 
χεται σαν ευχάριστη έκπληξη. 

Μόλις η αρμάδα ανοίχθηκε στο πὲ- 
λαγος. τα µεγάφωνα ανακοίνωσαν; 
«Προετοιμασία προσνήωσης 


ελικοπτέρου» και εµείς βγήκαμε 
αμέσως στο κατάστρωμα γίανα 
υποδρχθούµε τα ελικόπτερα. Η θά- 
λασσα ήταν ἠρεµη, ενώ η ἀχλυ πε- 
ριθριζε ακόµα την ορατότητα. Πίσω 
απὀ τη φρεγάτα ακολουθούσαν σε 
παραβολή τα αντιτορπιλικά. Σε λίγο 
εμφανίστηκε το ελικόπτερο ΑΒ-ο12 
καιη φρεγάτα έστρεψε προς τον 
ὀνεμο για να το υποδεχθεί, Η διαδι- 
κασία της προσέγγισης και της 
προσνήωσης διήρκεσε λίγα μόλις 
λεπτά. Στη συνέχεια το άγημα του 
ελικοπτέρου Το τράβηξε στο υπό- 
στεγο περιμένοντας την προσνήω- 
ση του δεύτερου ελικοπτέρου που 
ἦταν ἑνα ΑΙΙοιςθίῖς ]. Συνήθως η 
φρεγάτα μεταφέρει δύο ελικόπτε- 
ρα ΑΒ-2]2 που της εξασφαλίζουν 
αυξημένες δυνατότητες στον αν- 
θυποβρυχιακό και στον ηλεκτρονι- 
κὀ πόλεμο. αλλά και αποτελούν το 
«μακρύ βραχίονα» του σκάφους σε 
αποστολές αναγνώρισης και συν- 
δέσµου µε την υπόλοιπη ναυτική 
δύναμη. Μετά την προσνήωση και 
του άλλου ελικοπτέρου, τα πλοία 
συνέχισαν την πορεία τους προς 
την περιοχή της ἄσκησης, µε µικρή 


ῃ διέλευση πάνω απὀ τα φουγάμρα του 
αντιταρπιλικού δίνει την αἰσθηση ότι ξαφ- 
γικά εγκαταλεῖψαμε το Αιγαίο και δρεθήκα- 
µε σε Βιομηχανική περιοχἠ. 


ταχύτητα και εκτελώντας διάφο- 
ρους ελιγμούς σχηματισμών. Λίψο 
αργότερα εκτελέστήκε γυμνάσιο 
ανταλλαγἡς ταχυδρομείου µε δύο 
αντιτορπιλικἁ και αργότερα έφτασε 
η στιγµή να επισκεφθούμε το 
Κέντρο Πληροφαριών Μάχης τοι 
πλοίου. Αφού εξασφαλίσβηκε η 
σχετικἠ ἄδεια και συνοδειόµενοι 
απὀ τον εκτολούντα χρέη υπάρχου 
Υποπλοίαρχο Κ. Χρηστίδη, μπήκα- 
µε στην αἰβουσα που αποτελεί την 
καρδιά και το μυαλό του σκάφους, 
Στις δεκάδες οθόνες οι αξιωματικοί 
και οι υπαξιωματικοίἰ ἦταν ιδιαίτερα 
απασχολημἒνοι για να παραξενευ- 
τούν απὀ την παρουσία µας, Στη µία 
οριζόντια κονσόλα τακτικής κατά- 
στασης εμφανιζόταν όλα τα στοι- 
χεία που αφορούσαν τους στόχους 
καιτις θέσεις των φιλικών σκαφών 
και αεροσκαφών. Στην κονσόλα αυ- 
τὴ καθόταν και ο αξιωματικός επι- 
χειρήσεων τοι πλοίου 
Υποπλοίαρχος κ. Μαζαράκης, µε 
τους βοηθούς του. Στο βλέμμα του 
μπορούσε κανείς να διακρίνει την 
ἑνταση και το στρες που απαιτεί η 
συνοχής διαχεἰριση και αξιολόγηση 
εκατοντάδων παραμέτρων που 
αφορούσαν την ἄσκηση. Μια άλλη 
οριζόντια κονσόλα, ἦταν αποκλει- 
στικἀ αφιερωμένη στη διαχείριση 
στόχων αέρος, καθώς οι στόχοι αυ- 
τοί απαιτούν ιδιαίτερα µικρὀ χρόνο 
αντίδρασης. Οι διάφαρες κάθετες 
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οθόνες χρησίμευαν γιά τον εντοπι- 
σμό υποβρυχίων, για τη διδξαγωγή 
ηλεκτρονικού πολέμου και παροι:- 
αἰαζαν την αναλογική εικόνα των 
ραντάρ. Ορισμένες απὀ αυτές ἦταν 
διαβαθμισµένες και µας ζητήθηκε 
να αποφύγουμε να φωτογραφίσου- 
με, πράγµα που τηρήσαµε µε ϐρη- 
σκευτική ευλάβεια. Αφήνοντας το 
ΚΠΜ, επισκεφθήκαµε τη γέφυρα 
της φρεγάτας. Παρά την έντονη 
ὅραστηριότητα και το συνωστισμό 
είχαμε την ευκαιρία µιός σύντομης 
συζήτησης µε τον κυβερνήτη του 
«ΕΛΛΗ», Αντιπλοίαρχο Β. Φλώκο. 

Ακολούθησε ἑνα λιτό γεύμα στο κα- 
ρε αξιωματικών που ἦταν διακοσµη- 
μένο µε θυρεοὺς διαφόρων πλοίων 
κάθε εθνικότητας. Στις συζητήσεις 
κυριαρχούσαν δύο θέµατα. Η προ- 
κλητική στάση των Σκοπίων στο θέ- 
μα της ελληνικότητας της 
Μακεδονίας καιη αναμενόμενη ῥι- 
ζική ανανέωση του στόλου. Μέχρι 
το τέλος του χρόνου το Πολεμικό 
Ναυτικό αναμένεται να παραλάβει 
τέσσερα αντιτορπιλικά κλάσης ο. 
Ε, ΑάαπΙΣ (ΚΙΜΩΝ, ΝΕΑΡΧΩΣ, 
ΜΙΑΤΙΑΔΗΣ. ΘΕΜΙΣΤΟΚΛΗΣ], 
τρεις φρεγάτες κλάσης ΚΝΟΚΝΧ 
(ΗΠΕΙΡΟΣ. ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ. ΘΡΑΚΗ) 
και μία νέα φρεγάτα τύπου ΜΕΚΟ 
200ΗΝ (ΥΔΡΑ]. Σκεφβήκαμε ὅτι εἰ- 
μαστε ταυτόχρονα τυχεροί και ἁτω- 
χοι, Τυχεροί γιατί τα περισσότερα 
από τα πλοία πο απαθανατίσαµε 
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σε λίγο θα αποτελούν μουσειακό εἰἷ- 
δος και άτυχοι γιατί σε ἑνα χρόνο 
απὀ σήµερα η φυσιογνωμία του ελ- 
ληνικού στόλου δεν θα έχει καμία 
σχέση µε τις φωτογραφίες που πή- 
ραμε. Ελπίζουμε το Πολεμικό 
Ναυτικό να µας καλέσει σε µία αντί- 
στοιχη άσκηση τον επόμενο χρόνο, 
για να μπορέσουμε να µεταφέρου- 
µε στους αναγνώστες της «Π» την 
εικόνα του νέου Πολεμικού 
Ναυτικού. Η συζήτηση στο καρέ εἷ- 
χε ανάψει, αλλά η άσκηση άρχισε 
να παίρνει περισσότερο ενδιαφέ- 
ρουσα τροπή. Είχε φτάσει ήδη το 
απόγευμα όταν τα πλοία της ἁσκῃ- 
σης πλησίασαν στο πεδίο βολής 
που ἦταν µία βραχονησίδα. Ενα ένα 
τα πλοία, µε πρώτη Την «ΕΛΛΗ», 
άρχισαν να βάλλουν µε όλα τα πυ- 
ροβόλα τους μόλις έφθαναν στην 
παράλλαξη της βραχονησίδας. Οι 
ομοβροντίες των πυροβόλων τάρα- 
ξαν τη γαλήνη του πελάγους και 
εμείς εἶχαμε την ευκαιρία να τραβή- 
ξουµε μερικές ενδιαφέρουσες δια- 
φάνειες. Σημαντικό ἦταν το γεγΟ- 
ψὸς ὁὀτιτις καλύτερες βολές εκτέ- 
λεσε το αντιτορπιλικὀ ΜΙΑΟΥΛΗΣ. 
που ήταν και οι τελευταίες του, κα- 
θώς σύντομα αναμένεται να παρο- 
πλισθεἰ, κλέβοντας την παράσταση 
και πραγματοποιώντας τον καλύτε- 
ρο απαχαιρετισμό στα όπλα. Σε λἰ- 
Υοη νύχτα σκέπασε το πέλαγος. 
Όμως αυτό δεν μείωσε οὖτε σε ελά- 


χιστο τη ὁραστηριότητα στο πλοίο. 
Αργά το βράδυ το άγημα του ελικο- 
πτέρου προετοιµάστηκε για νυκτε- 
ρινή απογείωση. Το φωτισμένο ελι- 
κόπτερο µε φόντο το σκοτάδι του 
Αιγαίου, ἐμοιαζε σαν τον πρωταγω- 
νιστή μιάς λαµπρής παράστασης. 
Μετά σηκώθηκε αργά και εξαφανἰ- 
στηκε στο βάθος του σκοτεινού αρἰ- 
ζοντα. Ἠταν ἠδη {2 όταν αποφασἰ- 
σαμε να πάμε στην κουκέτα µας. 
Μετά ένα σχετικά ήσυχο ὑπνο που 
διακόπηκε απὀ αρκετούς συναγερ- 
μούς επιφανείας και αέρος, ξυπνή- 
σαμε διψασμένοι για νέες Εµπει- 
ρίες. Το γεγονός της ηµέρας υπήρ- 
ξεη πτήση µας µε το Αἱομείῖ 1! για 
50 περἰπου λεπτά πάνω απὀ τους 
σχηματισμούς των πλοίων του στό- 
λου. Το θέαμα ἦταν μοναδικό και 
δύσκολο να περιγραφεί. Ελπίζουμε 
οι φωτογραφίες που τραβήξαµε να 
σας τοµεταφέρουν έστωκοαιστο 
Ελάχιστο. Η υπόλοιπη µέρα κύλησε 
µε γυμνάσια αέρος, προσβολές αξ- 
ροσκαφών, ανθυποβρυχιακό πόλε- 
μο και τακτικούς ελιγμούς, Για µας 
η ἄσκηση έφτασε στο τέλοστης, 
όχι ὅμως και για τα πλοία του στό- 
λου που θα συνέχιζαν για αρκετὲς 
ακόµα ημέρες, 


ἤΒ «ΕΛΛΗΟ) 


Το πλοίο φέρει ἑνα ιδιαϊτερα βαρύ 
όνομα. καθώς παραπέμπει στη ναυ- 


πο νο. 


1Ἡ ἄσκηση µε αληθιγἁ πυρά µε στόχο µια 
Βραχονησίδα, µας έδωσε την ευκαιρία να τρα- 
θήξουμε μερικές εντυπωσιακές φώτογρα- 
φίες. Εδώ τα θλήµα µόλες έχει αφήσει Την κά- 
γη του ΟΤΟ ΜΕΙ ΑΒΑ. 


1.Σ υνωστισµός στη γέφυρα της «ΕΛΛΗΣ» 
κατά τῃ ὄμάρκεια των θολών των πυροθύλων. 
Η αξιολόγηση των θολών και τα διάφορα 
σχόλια για τις επιδἀσεις τῶν σκαφών, ακο- 
λουθούσαν αµέσως μετά τη διέλευση των 
πλοίων απὀ την παράλλαξη του στόχου και 
την πτώση των δληµάτων. 


ἂ. Άποψη απὀ τις κάθετες κονσόλες του 
Κέντρου Πληροφοριών Μάχης του «ΕΛΛΗ».. 


4 Άποψη του Κέντρου Πληροφοριών Μόχης 
της φρεγἀτας, όπου διακρίνεται η οριζόνγπα 
κονσύλα τακτικἠς κατάστασης που ελέγχεται 
από τον αξιωματικό επιχειρήσεων. 


5. Ἁποτήωση απὀ την «ΕΑΛΗ». Σε λίγο το 
Βέαμα του στόλαυ που εκτελούσε ελιγμούς 
στο γαλήνιο Αιγαίο θᾳ κυριαρχούσε στις αι- 
σθήσεις µας. 


6 Ἀναμνηστικές φωτογραφίες µε Τους πιλό- 
τους και τα συγεργχεία εξυπηρέτησης και συ- 
ντήρησης του ελικοπτέρου Αἰἱοιαῖῖε [/. 
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ΛΠΟΣΤΟΛΗ Σ10 ΛΙΓΑΙΘ 


1 Ἐκτέλεση ελιγμών απὀ τα ἀκάφη που 
μετείχαν στην ἀπκηση. 


2.ΛΊγο πριν την απονήωση του ελικ0- 
πτέρου Αἰ]ομεῖῖ [{, µε το οποίο πετάξα- 
µε για 5ῇ ἀεπτά πάνω από την περιοχή 
της άσκησης και εἶχαμε Την εωκαιρία να 
τραθήξουµε μερικές εντηπωσιακές φω- 
ταγραφες. 


Το ιατρείο Του «ΕΛΛΗ» εἶναι πλήρως 
εξοπλισμένο και διαθέτει ακόµα και οκτι- 
νολογικά μηχάνημα, πράγμα σπάνιο για 
κτρείο πολεμικού πλοίου, Ο γιατρός του 
πλοίαυ που εἶχε την καλοσύνη να µας ξε- 
ναγήσει, ήταν ιδιαίτερα υπερήφανος για 
το Ιατρεία του. 


Πι ις σµζητήσεις στο καρέ των αξιωµατ:- 
κών μονοπωλούσαν τα εβνικἁ θέµατα και 
η σνανέωση του στύλου. Η διήµερη πα- 
ραμονή µας ὅεν µας επέτρείβε να ἐπισκε- 
φθούμε καινα συζητήσόυµε µε τους υπα- 
ξιωματικούς και τους γαύτες του πλοίου. 
Ξέρουμε ὁτιη προσφορᾶ τους είναι σγε- 
κτίµητη και υποσχόµαστε να τους αφιε- 
ρώσουμε περισσότερο χρόνο σε μιά νέα 
µας επίσκεψη που θα διαρκέσει περιασό- 
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µαχία της Έλλης που υπήρξε η 
απαρχή της Ελληνικής κυριαρχίας 
στο Αιγαίο καιτης απελευθέρωσης 
των Ελληνικών νησιών απὀ τον 
τουρκικό ζυγό, ενώ στη ροή της 
ιστορίας το ὀνομα αυτὸ έχει ταυτι- 
στεί µε αυτό του τορπιλισθέντος 
ομώνυμου ειιδρόµου. Είναι το τρίτο 
πλοἰο του Π.Ν. που φέρει αυτό το 
ὀνομα. Το πρώτο «ΕΛΛΗ» ἠταν το 
πρώην Κινεζικό «Εθι Ημπᾷ» που 
ναυπηγήθηκε το 1916 στις ΗΠΑ και 
αγοράστηκε απὀ την ελληνική κυ- 
βέρνηση το 1914. Έλαβε µέρος 
στον Α΄ Παγκόσμιο Πόλεμο και στη 
Μικρασιατική εκστρατεία. 
Βυθβίστηκε στις 15 Αυγούστου 1940 
σε ειρηνική περίοδο απὀ ιταλικό 
υποβρύχιο και ενώ ἦταν αγκυροβο- 
λημένο ἑξωώ απὀ το λιμάνι της 
Τήνου όπου εἶχε καταπλεύσει για 
τον εορτασμό της Παναγίας. Το 
δεύτερο «ΕΛΛΗ» ήταν το πρώην 
ἱταλικὸ «Εὐσεπίο ἄι Φ8νοίᾶ» που 
παραχωρήθηκε στην Ελλάδα τον 
Ιούλιο του 1950 σαν πολεμική ϱΠα- 
νόρθωση σε αντικατάσταση του 
τορπιλισθέντος «ΕΛΛΗ». Το 1859 
µεθόρμησε στον ὀρμο της Σοὐδας 
ὅπου χρησιμοποιήθηκε για έδρα 
του Ναυάρχου Αρχηγού Κρητικού 
και]ονίου Πελάγους, 

Ο θυρεός του σκάφους είναι αντί- 
γραφο της ιερής εικόνας της 
Παναγίας της Τήνου. Το σύγχρονο 
«ΕΛΛΗ» εἰναιη πρὠτη απὀ δύο 
φρεγάτες κλάσης ΚΩΒΤΕΝΑΕΒΗ 


που κατασκευάστηκαν στα 
Ολλανδικά ναυπηγεία ΒΟΥ8Ι 
ΦΟΠΕΙάΒ για λογαριασμό του Π.Ν. Η 
ναυπήγηση άρχισε το 18/8 και η κα- 
θέλκυση έγινε το 19/38, ενώ το σκά- 
φος ύψωσε την Ελληνική Σημαία 
στις 10 Οκτωβρίου του 1981 και κα- 
τέπλευσε στο Ναύσταθμο 
Σαλαμίνας στις 15 Νοεμβρίου! 1981. 
Το πλοίο αποτελεί πράγματι κόσμη- 
μα για το Πολεμικό Ναυτικό. Η αξιο- 
πιστίᾳ του εἶναι εξαιρετικἠ και η πο- 
λὺ καλἠ κατασκευή του που δίνει 
σημασία και στην τελευταία λεπτο- 
µέρεια το διατηρούν ιδιαίτερα αξιό- 
µαχο. δέκα χρόνια µετά την εἰσοδό 
του σε υπηρεσία µε το Ελληνικό 
Ναυτικό. Στο μυαλό µας ήρθε αμέ- 
σως η κριτική διαφόρων αὐτόκλη- 
των «ειδικών» για τη δεοντολογία 
απόκτησης φρεγατών απὀ το Π.Ν, 
Ενα ταξίδι µε την «ΕΛΛΗ» θα έπει- 
θε και τον πιό δύσπιστο γιά τη χρη- 
σιµοτητα µιάς τόσο αξιόπιστης 
πλατφόρμας οπλικού φορτίου που 
µπορεί ταυτόχρονα να λειτουργεί 
σαν πλοίο διοικήσεως κάτω απὀ 
οποιεσδήποτε καιρικὲς συνθήκες, 
Σε συνδυασμό µε το αδελφό πλοίο 
«ΛΗΜΝΟΣ» καιτο σύστημα ρᾳδιο- 
ζεύξης ΕΙΝΚ 11, εξασφαλίζει στο 
Πολεμικό Ναυτικό δυνατότητες 
ελέγχου όλου του Αιγαίου. Οι δυνα- 
τότητες του πλοἰου άλλωστε ἔτυ- 
χαν ιδιαίτερα ευνοικών σχολίων 
από τα αμερικανικά και άλλα συµµα- 
χικά σκάφη µε τα οποία συνεργά- 


στηκε κατά τη διάρκεια της παροι- 
σίας του στην Ερυθρά Θάλασσα, 
όπου την πρώτη φορά παρέμεινε 
στην περιοχή γιά 62 ηµέρες και τη 
δεύτερη για 112. Είχαμε την ευκαι- 
ρία να επισκεφθούμε σχεδόν όλους 
τους χώρους του πλοίου κατά τη 
διάρκεια της διήµερης παραμονής 
μας και να διαπιστώσουμε το αξιό- 
µαχο του σκάφους. Από τις ενδιαι- 
τήσεις, τὸ μηχανοστάσιο, το υπό- 
στεγο τών ελικοπτέρων, το ΚΠΜ, 
τη γέφυρα και τον ιδιαίτερα εντι- 
πωσιακό οπλισμό που πρὀσφατα 
έχει ενιοχυθείµε σηµαντκότατες 
αντιπυραυλικές ικανότητες χάρη 
στα δύο συστήµατα ΡΠΑΙ8ΗΧ Βἰουίς Ἰ 
και τους εκτοξευτές αεροφύλλων 
ΦΗΒΟΕ, όλα μαρτυρούν την ικανό- 
τητα του πλοίου να μάχεται και να 
επιβιώνει σε ιδιαἰτερα αντίξοες 
συνθήκες, Χαρακτηριστικό παρά- 
δειγμα αποτελεί το ιατρεία του 
πλοίου στο οποἱο µας ξενάγησε ο 
Ανθυποπλοίαρχος ({ἡ Μ. Μάρακας 
που εκτελεί και χρέη άτυπου αξιω- 
ματικού Δημοσίων Σχέσεων. Το ια- 
τρείο διαθέτει μονάδα βραχείας νο- 
σηλείας τεσσάρων ατόμων, πρόὀχει- 
ρο χειρουργικό κρεβάτι και μιά σει- 
ρά απὀ ιατρικά μηχανήματα που πε- 
βιλαμβάνουν ακτινολο κό µηχάνη- 
μα και εμφανιστήριο, καρδιογράφο 
µε απινιδωτή, κλιβάνους, µικροσκὀ- 
πιο. ενώ υπάρχειη δυνατότητα 
πραγματοποίησης γενικών µικρο- 
βιολογικών εξετάσεων. Θα πρέπει 
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να σημειωθεί ότι ή «ΕΛΛΗ» ἦταν το 
µόνο πλοίο απὀ ὅσα επιχειρούσαν 
στην Ερυθρά Θάλασσα που διέθετε 
ακτινολογικό μηχάνημα, 

Το πλοία διατηρεί πλήρη ικανότητα 
επιχειρήσεων σε περιβάλλον ρᾳ- 
διοχημικού πολέμου καθώς διαθέτει 
πλήρη στεγανότητα, φίλτρα καθα- 
ρισμοή αέρα και ειδικούς εξωτερι- 
κοὺς καταιωνιστήρες ποι καλύ- 
πτουν ὁλο τὸ σκάφος σε περίπτω- 
ση ραδιοχηµικής επίθεσης. Η ὄωνα- 
τότητα αυτή του σκάφους δοκιμά- 
στηκε επανειλημμένα κατά τη διάρ- 
κεια της παραμονής του στην 
Ερυβρά Θάλασσα 


ΕΠΙΛΟΕΤΟΕ 


Είναι μοιραίο ότι σε τέτοιου εἰδους 
ασκήσεις γίνονται πολλά, λέγονται 
λίγα και γράφονται ακόµα λιγότερα. 
Γι αμτό και ο ρόλος του 6ηµοσιο- 
γράφου εµφανίζεται ιδιαίτερα ἁχα- 
ρος. Ωστόσο, εἰναι γνωστὸ ὅτι µία 
Εικόνα αξίζει όσο χίλιες λέξεις, γι΄ 
αυμτὸ καιεµεὶς φροντίσαµε να πά- 
ρουµε αρκετές, Πάνω απὀ όλα 
όμως, πηραµε µαζί µας τις καλύτε- 
ρες εντυπώσεις απὀ την εκπαϊδει,- 
ση. τον επαγγελματισμὀ και τη Φι- 
λοξενία των ανθρώπων του 
Πολεμικοί µας Ναυτικού που ανε- 
ἑάρτητα απὀ βαθμό 

και τίτλο αποτελούν την προµετω- 
πίδα της ἀμυνας καιτην εγγύηση 
για τὴ διατήρηση της ελληνικότη- 


τας του Αιγαίου. Ελπίζουμε ὅτι σὺ 
ντοµα θα βρεθούµε σε µια νέα ἁσκη- 
ση του ναυτικού και θα έχουµε την 
ευκαιρία να απαθανατίσουµε τα νέα 
αποκτήµατά του. Πέρα όμως και πᾶ- 
νω από τα πλοία, σημασία έχουν οι 
ἄνθρωποι. Και αυτό το έχει αποδεἰ- 
ξει επανειλημμένα στην πολύχρονη 
ιστορία του το Πολεμικό µας 
Ναυτικό. 


Σηµείωση: Η «Π» επιθυμεί να ευχα- 
ριστήἠσει όλους όσους συνέβαλαν 
στην πραγματοποίηση αυτής της 
επίσκεῴῃς και ιδιαίτερα τον πρωην 
αρχηγό του Στόλου Αντιναυαρχο |. 
Θεοφιλόπουλο, το Διοικητή Αντι- 
τορπιλικὠν Αρχιπλοίαρχο Σ. Κεχρή, 
τον Αρχιεπιστολέα της Διοίκησης 
Αντιτορπιλικώων Πλοίαρχο Γ. 
Αντωνόπουλο και τον κυβερνήτη 
της φρεγάτας «ΕΛΛΗ» Αντιπλοί- 
αρχο Β. Φλῶώκο. 

Ευχαριστουµε επίσης τον εκτελέ- 
σαντα χρέη προσωπικού µας ξενα- 
γου Σηµαιοφόρο (Μ) Κ. Μιχανετζή 
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Η φάση της προσέἐγγισης και πρασνηωσης του ελικοπτέρου ΑΒ-212 
στη φρεγάτα. 


Νυκτερινή απονήωση ελικοπτέρου. Τό απὀκοσμο σκην!» 
κὀ, θυμίζει θεατρικἠ παράσταση µε φόντο το 
σκοτεινὀ Αιγαίο, 
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Ὁρολοιτουχρόνου δεν σΙ ΩμαΤτησεσιατονησ! Της ΑΦΏΩοδ; Γησστιο 20 /ουλίου 

ὦ ΑΤΤΙλας ἄφησε βεβσια µια βαθια µαχαιρια στην καρδιά του καιστην καρδια ολων 
σλλαη κυπρισκήη επιμονή και ερδοτικότηΤα ὃεν ἄφησαν Την Κυπρο ναλυσιίισε!σεπε 
σµα του κατοκτητη και απτὸ ποραδειδµα οποτελουν ο! Κυπριακες Αεροδραμμέ 


Εναλία Κύπρος εκτός απὀ τα 9.000 χρόνια 
αδιάκοπης ιστορικής παρουσίας, το µονα- 
δικό πολιτισμό και τις απαράµιλλες οµορ- 
φιὲς ἐχειεπίσης να επιδείξειµια γοργά 
αναπτυσσόμενη οικονοµία που αποτελεί 
παράδειγµα για πολλες αναπτυσσόμενες 
χώρες, ενώ το τουρκοκρατούµενο βόρειο τµήµα 
αποτελεί μιά ανοικτή πληγή για την Τουρκία ποι! 
αναγκάζεται να ξοδεύει κάθε χρόνο αρκετες 
εκατοντάδες εκατομμυρίων δολαρίων γιανατο 
σωντηρεί, οιελεύθερες περιοχές ευημερούν. 
δἠμφώνα µε στοιχεία τῆς κυπριακής κυβέρνη- 
σης, µεγάλο ποσοστό του τουρκοκυπριακού 
πληθιυσμοῦ έχει μεταναστεύσει την τελευταία 
δεκαπενταετία στη βόρεια Αμερική και 
Αυστραλία, αποτἑλεσµα της ἀσχημης οικονοµι- 
κής κατάστασης και ιδιαίτερα των πιέσεων που 
δἐχονται από τις 60-70 περίπου χιλιάδες εποί- 
κους ποι έχουν κατοκλύσειστο µεταξί την 
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κατεχόμενη Κύπρο. Αντίθετα στο νότο͵ η εικόνα 
που αποκοµμίζει ο επισκέπτης εἶναι αυτή ενὸς 
τεράστιου εργοταξίου και µιάς συνεχούς προ- 
σπάθειας ανάπτυξης. Η ανεργία είναι σχεδὸν 
ανύπαρκτη και έφτασε το 1891 στο 2.476, ενώ 
για το 1992 προβλέπεται να πέσει στο 2.05ο.0 
πληθωρισμός τον περασμένο χρόνο κυµάνβηκε 
γύρω στο 5.136, Ενώ για φέτος αναμένεται να 
φτάσει μόλις το 655. Αυτοί και άλλαι οικονομκοί 
δείκτες εἶναι ἆμεσα συγκρἰσιµοιµε αυτούς των 
πλέον ανεπτυγµένων οικονομικά ευρωπαικών 
χωρών και ασφαλώς φαντάζουν απὀκοσμµοι για 
τον Ελληνα πολίτη. Θα πρέπει να σημµειώθεί ότι 
η οικονομική ανάπτυξη στην Κύπρο δεν ανεστά- 
λη οὖτε µε τη διεθνή οικονομική ύφεση, ούτε καν 
με τις αρνητικὲς επιδράσεις του πολέµοι τοι 
Κόλπου. 

Η εικόνα της ευημερούσας οικονοµίας είναι 
ακόµη πιό χαρακτηριστική αν συμπληρώσουµε 


Του Φαίδωνα Γ. Καραίωσηφίδη 


ὁτιτο κατά κεφαλήν εισόδημα ἐχειξεπεράσειτα 
10.000 δολάρια, η αύξηση τοι! ΑΕΠ το 1992 θά 
υπερβεί το 65ο κι ότι υπάρχει σοβαρή ἑλλειμη 
εργατικού δυναμικου, 

Χχαρακτηριστικὀ δείγµα της ανάκαμψης µετά την 
εισβολή του Τ4 αλλά της δυναμικότητας της 
κυπριακής οικονοµίας αποτελούν οι Κυπριακές 
Αερογραμμὲς, ο εθνικὸς αεροµεταφορέαστης 
Κύπρου. 


45 χρόνια ανάπτυξης 


Οικυπριακές Αερογραμμές, ιδρύθηκαν στις 24 
Σεπτεµβρίου 1947 µε αρχικό κεφάλαιο 250.000 
λιρών Κύπρου και κυρίους μετόχους τη βρετανι- 
κἡ ΒΕΑ (44 9.6], την κυπριακή κυβέρνηση 
(20,493) καιιδιώτες κατά 32.6535. Η αρχική 
σιμφωνία προέβλεπε τη λειτουργία μιάς µονα- 
δικής γραμμής Λευκωσίας - Λονδίνου που εξυ» 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὢδ 


πηρετείτο απὀ αεροπλάνατης ΒΕΑ. Η απόκτη- 
ση τριών αεροπλάνων “Ντακότα” τον επόμενο 
χρόνο επέτρεψαν στην εταιρία να ανοίξει τα 
φτερά της προς τη Μέση Ανατολή. 

Ὁ στόλος αυτὸς αυξήθηκε σταδιακά στα 606-3 
και οἱ προορισμοί στην περιοχή περιελάμβαναν 
τώρα το Κουβέιτ, το Μπαχρέιν, το Σουδάν, την 
Άγκυρα, την Αλεξάνδρεια καιτην Ιορδανία. Το 
1951.η ΒΕΑ διέθεσε το 505οτων µετοχών της 
στην επίσης βρετανική εταιρία ΒΟΑΟ. Απο το 
1960, εἶχε γἰνειήδη φανερό ότι τα αεροπλάνα 
«Ντακότα» δεν θα μπορούσαν να αποτελέσουν 
τη βάση για την περαιτέρω ανάπτυξη της εται- 
ρίας, Ετσιτον επόμενο χρὀνο, κατόπιν συµφω- 
νίας µε την ΒΕΑ προστέθηκαν στις γραμμές 
προς Ευρώπη και αεροσκάφη τύπου 
«Βἰσκαουντ» που προσέφεραν άνεση και ταχύ- 
τητα στους επιβατες. Το 1957 εγκαινιάστηκε 
στο διεθνές αεροδρόμιο της Λευκωσίας το 
κέντρο τεχνικής υποστήριξης που επέτρεπε 
στην εταιρία να εκτελεί ἴδια τη συντήρηση ὄχι 
µόνον του στόλου της αλλά και αεροσκαφών 
ἀλλων αεροπορικών εταιριών. Δυστυχώς τον 
ἴδιο χρόνο, η διαρκώς επιδεινούµενη πολιτική 
κατάσταση στο νησὶ αναγκασε τις Κυπριακές 
Αερογραμμὲς να αποδεσμµεύσουν τὸ στόλο 
τους καιη ΒΕΑ ανβλαβε και πάλι να εξυπηρετεί 
μερικες απὀ τις τακτικές γραµµες απὀτον 
Ιανουάριο του 1958. 
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ΠΡΙ ΛΕΣ ΛΕΡΟΓΡΑΝ ΕΙ 


ΑΝΑΜΕΣΑ 


ΕΙΡ 


ΠΠΕΡΟΙΣ 


Η βελτίωση της κατάστασης από το 1859 υπήρ- 
ἒε σηµείο καµπήἠς για τις Κυπριακές 
Αερογραμμές, Η ΒΟΑΟ επαναπώλησε το µερἰ- 
διό της στην ΒΕΑ που όμως µε τη σειρά της το 
πρὀσφερε στην κυβέρνηση της Κυπριακής 
Δημοκρατίας. Έτσι η τελευταία απέκτησε την 
πλειοιμηφία των µετοχών µε μερίδιο 93,256, ενώ 
η ΒΕΑ είχε υπό τον ἐλεγχό της μόλις το 29.756. 
Το υπόλοιπο ποσοστό εξακολουθούσε να ανή- 
κεισειδιώτες, Το 1960 σήμανε και την κατακό- 
ρυφη ανάπτυξη της εταιρίας µε την εισαγωγή 
σε υπηρεσία των αεριωθουµένων Οοπιθί 4Β 
που δροµολογήθηκαν σε ὀλες τις γραμμές προς 
Μέση Ανατολη απὀ την ἵη Απριλίου 1960, ενώ η 
γραµµή Λευκωσίας-Αθηνών-Ρώμης-Λονδίνου 
εξυπηρετείτο απὀ αεροσκάφη τουιδίου τύπου 
που ανήκαν όμως στην ΒΕΑ. 

Έτος ορόσημο για την εταιρία αποτελεί το 
1969. όταν οι Κυπριακές Αερογραμμές παρέλα- 
βαν το πρὠτο απὀ τα δύο βρετανικής κατασκευ- 
ἠς επιβατικά νέας γενιάς Τράιτεντ ΙΙ που ὄρομο- 
λογήθηκαν στις γραμμές Λευκωσίας-Αθηνών 
και Λευκωσίας-Λονδίνου. 

Η άφιξη του δεύτερου αεροσκάφους βοήθησε 
στην καθιέρωση της γραµµής Αευκωσίας- 
Φραγκφούρτης και της περαιτὲρώ διείσδυσης 
στην Ευρωπαική αγορά. Τα ενθαρρυντικά απο- 
τελέσματα χρήσης της περιόδου αυτής ωθούν 
την εταἰρία στην ἵδρυση, το 1870 θυγατοικής 


εταιρίας ναυλωμενών πτήσεων για την αὐξηση 
του τουριστικού ρευµατος στο νησι, 

Το 1371 υπήρξε έτος ρεκόρ µε τὴ μεταφορά 
150.000 επιβατών κατι που υπἠρξε σηµαντικὸ 
κίνητρο για την παραγγελία τον επόμενο χρόνο 
ὄψο ακόµη αεροσκαφών Τράιτεντ || και την προ: 
σθήἠκη των Παρισίων, του Μάντσεστερ. της 
Ρώμης καιτης Ρόδου, στους προορισμοὺς των 
τακτικών δρομολογίων. Ο,ραγδαία αυξανόμε- 
νες ανάγκες ώθησαν την εταιρία να νοικιάσει το 
1974 ἑνα ακὀμη αεροσκάφος. ἐναβΑς 1-11εν 
ὀψει επέκτασης των ὁραστηριοτήτων της σε 
όλα τα επίπεδα. 

Η τουρκική όμως εισβολή στο νησι, το καλοκαίρι 
του 1374 ἐβαλε τραγικό τέρμα στην επιτυχημέ- 
νη πορεία των Κυπριακών Αερογραμμών, 
Ξαφνικά ῃ εταιρία βρεβηκε χωρίς αεροπλάνα, 
Ένα απὀ αυτὰ καταστράφηκε εντελὼς από 
τουρκικά αεροπλάνα, ενώ τα υπόλοιπα τἐσσερα 
εγκλωβίστηκαν στο Διεθνες Αεροδρόμιο της 
Λευκωσίας, υπό τον έλεγχο των Ηνωμένων 
Εθνών, θύματα και αυτά του δολοφονικού 
Αττίλα. 

Για ἑναν περίπου χρόνο καιενώ η κυπριακῆ 
κυβερνηση προσπαθούσε να ανοικοδοµήσει το 
νησί, οι κυπριακὲς αερογραμμές συνέβαλαν 
στην προσπάθεια µε την αναδιοργάνωση του 
στόλου. Η εταιρία συνέχισε ολη αυτήν την 
περίοδο να απασχολεί το συνολο του προσωπι- 
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μον 


ὑὉ--..--- 


κού της παρ όλο που δεν εἰχε καθόλου ἐσοδα, 
ἂν και αναγκάστηκε να περικόψειτις αποδοχές 
τους κατά 50326. 

Το Φεβρουάριο του 19/5 απὀ το µικρὀ ἄερο- 
ὄρόμιο στη Λάρνακα, οἱ κυπριακές αερογραµ- 
μές άνοιξαν και πάλι τα φτερά τους µε δύο νοι- 
κιασμένα Υιδοοιωπί των {3 θέσεων καιπροορι- 
σμοὺς προς Βηρυτό, ΤΕΛ-ΑΡΙβ και Αθηνα. Παρ᾽ 
όλα τα μειονεκτήματα του αεροδρομίου καιτον 
παράταφο στόλο που η εταιρία συνέθετε απὀ 
διάφορες πηγές, το ὀϊκτυσ των τακτικών δρο- 
μολογίων άρχισε και πάλι να αυξάνεται µε γοργό 
ρυθμό. 

το 18/5 ενοικιάζονται δύο αεριωθούμενα Ώς-θ 
απόὀ την ΜακΝτόνελ Ντάγκλας και παρά τα προ- 
φανή μειονεκτήματα του αεροδρομίου 
Λάρνακας, επαναρχίζριη σηµαντική απὀ ἀποίμη 
εσόδων γραµµή προς Λονδίνο µέσω 
Θεσσαλονίκης. 

Σημαντική συμβολή στην προσπάθεια ανοικοδὀό- 
µησης της κυπριακής οικονοµίας αποτέλεσε η 
απόκτηση δύο εμπορομεταφαρικών Π0-6 από 
την εταιρία Γουύρλντ Αιρλάινς και η δρομολόγη- 
σή τους προς προορισμοὺς στον Κόλπο καιτη 
Μ. Βρετανία. Απ᾽ ευθείας πτήσεις µε τη χώρα 
αυτή άρχισαν το 19/68 µε την απὀκτηση ενος 
επιβατικού Ώ0-Β. Μέχριτο τέλος του χρόνου 
αυτού οι Κυπριακές Αερογραμμές εἶχαν επανα- 
κτήσει τις περισσότερες γραµµές που εξυπηρε- 
τούσαν πριν απὀ την εισβολή. Το 19/6 σημειώ- 
θηκε επίσης ρεκὀρ κερδών, ενώ ο στόλος εν- 
σχύθηκε µε ὀνα ακόµη αεροσκάφος για Τη µετα- 
φορά φορτίοιι ένα μεταγωγικό Μπρίστολ που 
ενοικιάστηκε απὀ την Αιρ Τουρᾶς, Λήφθηκε επἰ- 
σης η απὀφαση για την αγορά νέων αεροσκα- 
φών και στη συνέχεια παραγγέλθηκαν δύο αερο- 
σκάφη ΒΑΕ 1-11 931 για παράδοση τον 
Ιανουάριο του 1978. ενώ η ΒΕΑ προµήθευσε την 
εταιρία µε όνα ΒΑ6 1-11 καιένα Μπόινγκ 720 
(που αντικατέστησαν τα δύο Γ0-9-10). Τον 
επόμενο χρόνο και μετὰ απὀ συντονισμένες 
προσπάβειεσ της κυπριακής κυβέρνησης δύο 
απὀ τα εγκλωβισμένα Τράιτεντ απελευθερώθη- 
καν αφοῦ παρέμειναν υπό τον ἐλεγχο των 
δυνάμεων των Ηνωμένων Εθνών για περισσὀτε- 
ῥρο απὀ τρία χρόνια. Ενα τρίτο αεροπλάνο ΒΑΟ 
1-11 εἶχε απελευθερωθεί μερικοὺς µήνες αργό- 
τερα και είχε ήδη επιστρὲψει στην Αγγλία. 

Το τόλος της δεκαετίας του 70 έφερε στην 
εταιρἰα τρία αεριωθούμενα ΒΑΟ 1-11, δύο 
Μπόινγκ ΤΟ, ἑνα φορτηγό Οἱ 44, νέους προ- 
ρισμούς τακτικών δρομολογίων, ενώ οι εγκατα- 
στάσεις διακίνησης επιβατών και εξυπηρέτησης 
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του στόλου στο αεροδρόμιο 
Λάρνακας βελτιώθηκαν 
σηµαντικα. Οιεχθροπραξίες 
όμως ανάμεσα στο Ιράκ και 
το Ιράν εἶχαν δυσμενείς οπι- 
πτὠσεις στην αεροπορική 
κίνηση στην περιοχή. Παρ᾽ 
όλα αυτά, το 1980 οι 
Κυπριακές Αερογραμμές 
παρέλαβαν µέσα στο 19860, 
ένα ακόµη 707 (διέθετε 
πλέον τέσσερα αεροσκάφη 
του τύπου αυτού) αλλά έχασε 
το | 44 που ἐπθε σοβαρές 


Βειες της εταιρίας για επέκταση. 


ζημιές σε αναγκαστική προσγείωση στη βρετανι- 
κἠ βάση του Ακρωτηρίου κατὰ τ] διάρκεια εκπαι- 
δευτικής πτήσης. 

Το Νοέμβριο του 1981, ἢ εταιρία, μετά απὀ δια- 
πραγμµατεύσεις µε την Μπρίτις Αἱργουέις (κλή- 
ρονόμο των περιουσιακών στοιχείων της ΒΕΑ) 
περιἠλθε στα χἐρια της κυπριακής κυβέρνησης. 
Η βρετανικἠ εταιρία διατήρησε ένα συμβολικό 
μερίδιο οὅ6. 

Μετά απὀ τη σύντομη περἰοδῶ οικονομικών 
δυσχερειών οι Κυπριακές Αερογραμμὲς ξεκι- 
νούν και πάλι την ανοδική τους πορεία µε την 
απόκτηση το 1982 νέων ιδιόκτητων γραφείων 
στη Λευκωσία και της εγκατάστασης ἠηλεκτρονι- 
κοὺ υπολογιστού για την 
κράτηση θέσων και τη διαχεί- 
ρίση των δρομολογίων. 

Την περίαδο αυτή λαµβάνε- 
ταιη απόφαση που αποδε[- 
χθηκε εξαιρετικἁ ὀγκαιρη και 
κρίσιµη στη συνέχεια της 
ανανεώσης του στόλου, µιὰς 
απόφασης που παρ΄ ὀλεςτις 
δυσκολίες υλοποίησής της 
δηµιούργησετις εωνοικές 
προυποβέσεις για την περαι- 
τέρω Εξέλιξη της εταιρίας. 
Μετά απὀ προσεκτική µελέ- 
τη, παραγγέλθηκαν στην 
ευρῳπαική κοινοπραξία 
Αἱρμπας δί/ο αεροσκάφη 
μεγάλης χωρητικότητας 


πο Λιροσκέφη τύπου «Ντακότα» αποτέλεσαν τη θάση των Κυπριακών Αερογραμμών παράληλλα µε αερο- 


πλάνα της ΒΕΑ που εξυπηρετούσαν τη γραµµή προς Λονδίνο, 
2. Τ ο πρώτο Υἱδοοιιπί 808 έφτασε στη Λευκωσία απὀ το Λονδίνο στις 24 Οκτωβρίου 1985. 


5. Τα Ττιάεηϊ Τνο μπήκαν σε υπηρεσία το Νοέμβριο του 1883 και έδωσαν σηµαντικἠ ώθηση στις προσπά- 
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ο τς - 


Ο ΣΤΟΛΟΣ ΤΩΝ ΚΥΠΡΙΑΚΩΝ ΑΕΡΟΓΡΑΜΜΩΝ 


ΑΙΠΚΒΙ 9 ΑΙπΒυω5 ΑΙΡΒω5 ΒΑΟ1-1] 
Α310-203 Α310-204 Α320-200 500 
Ἀριθμός 
σε λειτουργία 
11-92 9 4 3 
Υπό παραγγελία - - 4 - 
Αριθμός Θέσεων 241 248 164-174 92 


ο στύλος της ὄγρίως ΑΙΓάΥ5 αποτελείται σήµερα 
απὀ αεροσκάφη Αίτρυς 310 και 320, 


Α310. Η παραγγελία αυτή διπλασιάστηκε τα 
επόμενα χρόνια, ενώ στα µέσα της δεκαετίας 
αποφασίστηκε και η αγορά του μικρότερου 
υπερσύγχρονου Α320 για την αντικατάσταση 
των ΒΑΟ 1-11 και Μπόινγκ. Είναι χαρακτηριστι- 
κό ότι οικυπριακές αερογραμμές υπήρξαν ένας 
απὀ τους πέντε ιδρυτικοὺς πελάτες τόσο για το 
Α320 όσο και γιατους προηγµένους κινητήρες 
του ΑΕ νορϱθ. Το 1983 άρχισε τη λειτουργία 
του το νέο αεροδρόμιο της Πάφου για την εξι- 
πηρέτηση µῆ ναυλωμένων πτήσεων, ενώ η λει- 
τουργία του διεθνούς αεροδρομίου στη 
Λάρνακα άρχισε να αποδίδει σηµαντικά οικονο- 
µικά οφέλη από την εξυπηρέτηση ξένων αερο- 
πορικών εταιριών. 

Την ἴδια περίοδο επεκτάθηκε το ὄϊκτυο των ὅρο- 


µολογίων µε την προσθήκη Τριών νέων και σηµα- 


ντικὠν προορισμών στο Ηνωμένο Βασίλειο, τη 
Γλασκώβη, το Νιούκαστλ καιτο Κάρντιφ. Έτσι τα 
διεθνή αεροδρόμια ποι! εξυπηρετούσαν οἱ 
Κωπριακές Αερογραμμές αυξήθηκαν σε25, 12 
στην Ευρώπη και 10 στη Μ. Ανατολή. Τα και- 
νουργια αεροπλάνα σε συνδυασμό µε τις νέες 
υπηρεσίες στη µορφή βελτιωµένων θἐσεων και 
εξυπηρέτησης µέσα και έξω απὀ τα αεροσκάφη, 
έδωσαν στην εταιρία ἑνα νέο «πρόσωπο» που 
τη βοήθησε να διακριθεἰ ανάμεσα στο σκληρό 
συναγωνισμό. 
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Ἁ ποψη του αεροδρομίου της Λάρνακας που αποτε- 
λεί θάση των Κυπριακών Αερογραμμών. Έχει κατα- 
σκεμαστεὶ στη θέση παλαιού θρετανικού αεροδροµ(- 
ου µε επιχωµατώσεις της περιοχἠς. 


Οι Κωπρισκές Λερογραμµες σήµερο 


Σήµερα ο στόλος των Κυπριακών Αερογραμμών 
µε τα νέα χρώματα σε μπλέ και χρυσό ἐχειμέση 
ηλικία, μόλις ἑξι ετών (αναμένεται να µειωθεὶ 
ακόµη περισσσότερο µε την άφιξη των νέων 
αεροσκαφων), απὀτις μικρότερες στον κόσμο 
καιπεριλαμβάνει τέσσερα Α920 καιτέσσερα 
ΑΦ10 ευρείας ατράκτου. Τέσσερα ακόµη ΑΦοῦ 
αναμένεται να παραληφθβούν μέχριτο καλοκαἰ- 
ρι. Υπάρχουν ακόµη τρία ΒΑ 1-11 που πρό- 


σφατα ανακαινίστηκαν ριζικά για την εξυπηρέ- 
τηση δρομολογίων σε μικρές αποστάσεις, 

Σε µιά περίοδο σημαντικών αλλαγών στην ευρώ- 
παική αεροπορικἠ σκηνή, οι Κυπριακές 
Αερογραμμές επανεκτίµησαν και επαναπροσ- 
διόρισαν τους στόχους τους, τόλμησαν [εκεί 
που ἀλλοι αεροµεταφορείς, συμπεριλαμβανομὲ- 
νης καιτης υµέτερης Ο.Α. δίστασαν] και προχά- 
ρησαν µε σίγουρα βήματα ότι μπορούν πλέον να 
ουναγωνιστουύν σ ένα συνεχώς φιλελευθερΏ- 
ποιούµενο περιβάλλον στις αεροµεταφορές, 
Παρόλο που πΠ κυπριακή κυβέρνηση Είναιο 
κύριος μέτοχος της εταιρίας, η δημοσιουπαλλη- 
λική νοοτροπία ὅεν συναντάται σε κανένα απὀ 
τους εργαζομένους σε ὀποια θέση και αν βρἰ- 
σκονται (η νοοτροπία αυτή εἶναι γενικότερα 
απούσα στη µεγαλόνησο, κάτι που ίσως... ξενί- 
σειτο µέσο Ἑλληνα). 

Η νέα εταιρική ταυτότητα, η σηµαντική βελτίωση 
του προιόντος και των προσφεροµένων υπηρε- 
σιών, η επέκταση του δικτύου δρομολογίων 
Εἰναιτα σωστά βήματα που οδηγούν την εταιρία 
απὀ έναν περιφερειακό μεσογειακὸ μεταφορέα 
σε µιά διδθνή ευρωπαική αεροπορική εταιρία 
επιπἐδου και ποιότητας. 

Η πρόσφατη συμφωνία συνεργασίας µε την 
ολλανδική ΚΙ Μ ανοίγει νέους σημαντικούς ορί- 
ζοντες. Ένα ἆλλο βήμα για την ανάπτυξη του 
κυπριακού τουρισμού είναι η ἱδρωση της νέας 
θυγατρικής εταιρίας ναυλωμένων πτήσεων, 
Ὀνομάζεται ΕυΓοςγργιᾷ και θα χρησιμοποιξὶ διίο 
απὀ τα νέα ΑΦεῦ με 174 θέσεις. 

Οικιπριακὲς Αερογραμμές φιλοδοξούν να 
γίνουν σήµερα ο συνδετικός κρίκος ανάμεσα 
στην Ευρώπη καιτη Μέση Ανατολή ὀχιμόνο για 
τον τουρίστα αλλά και τον επιχειρηματία που 
ταξιδεύει προς ἡ απὀ 
αυτήν την περιοχἡ 
του κόσμου, Η διακί- 
νηση επιβατών πἑρυ- 
σιξεπέρασε το ένα 
εκατομμύριο. Η εται- 
ῥρία συνδέει σήµερα 
δεκαοκτώ πρωτεύου- 
σες και ἀλλες µεγά- 
λες πόλεις της 
"Γηραιάς Ηπείρου" µε 
δέκα προορισμούς 
στη Μέση Ανατολή 
καιτην περιοχή του 
Κόλπου, δίνοντας 
την ευκαιρία ολιγοή- 
µερων διακοπών στο 
πανέμορφο νησί, 
Πέρυσι η διακίνηση επιβατών ξεπέρασε το ένα 
εκατομμύριο. Κατά τη χειμερινή περίοδο οἱ 
Κυπριακες Αερογραμμές εκτελοίΝ εβδομαδιαία 
απὀ την Ελλάδα τουλάχιστον 18 τακτικες πτή- 
σεις απὀ τα αεροδρόμια Αθηνών, 
Θεσσαλονίκης και Ηρακλείου. Το καλοκαίρι και 
τους µήνες τουριστικής αιχμής οι πτήσεις την 
εβδομάδα ανέρχονται σε 50, 39 απὀ Αθήνα, ὁ 
απὀ Πράκλειο, 4 απὀ Ρόδο καιτἑὲσσερις απὀ 
Θεσσαλονίκη, 


Ευχαριστούμε όσους συνέβαλαν στην επιπιχίατης 
αποστολής, τους καλοὺς µας φίλους Τ. Χριστοδούλου 
και. Τσέλεπο της εταιρίας ΑΟ ΤΙΟΝκαιτους Ν. 
Αγγελή. Μάρω Πανταζή των δημοσίων σχέσεων τις 
ΟΥΡΓΗς ΑΙΝΑΥΣ καθῶς και όλο το προσωπικό της εται- 
ρίας στο αεροδρόμιο της Λάρνακας καιτα αεροπλάνα. 


3Ἱ 


Του Φαΐδωνα Γ. Καραίωσηφίδη, συνεργάστηκε ο Γ.Τσιάλτας Φωτογραφίες: ΑΙΠΒυ5 ΙΝΡΗΞΤΗΙΕΒ, Γ. Τσιόλτας, Φ.Γ.Κ. 
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Ί.Το Α320 στην κλίνη καταπονήσεων στην Τουλούζη, ἀπου συνεχίζεται η ἐρευγα για 
ταν προσδιορισμό της «ζωής» του αεροπλάνου που υπολογίζεται ότι ξεπερνά Τις 


δῦ.000 ώρες. 


2.Η γη άντια παραγγελία της ΝΟΓΙΒΜ96ἱ αποτέλεσε Τον ακρογωνιαίο λίθο για τῇ διείσ- 
ο) δυση στην αμερικανική αγορά. Αφορούσε 100 Α320 και 90 δεσμεύσεις γιατο Α921. 


8.Όπως καιτα Α300/918, µεγάλο µέρος της επιτωχίας του Α320 οφείλεται στη µεγάλη 


απόδοση της πτέρυγας, 


πολ. 
------------ ---.-Ἔ. -. 


ἰκοσι δύο χρόνια έχουν περάσει 
απὀ την ἵδρυση του οργανισμού 
οικονοµικών συμφερόντων 
ΑΙΠΒυ5 µε σκοπὀ τη διαχείριση 
της ανάπτυξης, κατασκευής, πώ- 
λησης και υποστήριξης του δικι- 
νητήριου επιβατικού ευρείας 
ατράκτου, μεγάλης χωρητικότητας, µικρώνίµε- 
γάλων αποστάσεων Α900. 


Στα χρόνια ποι ακολούθησαν απὀ το 1968, η οἱ- | 


κογένεια των Αίρμπας μεγάλωσε και εξακολου- 
Βείνα μεγαλώνει προσφέροντας στις αεροπορι- 
κές εταιρίες επιβατικά και προς τις δύο πλευρές 
του φάσματος ως προς το αρχικό προιὀν, 
Σήµερα η οικογένεια αυτή περιλαμβάνει τα 


δε οί κ. ο αμ 
Α500-Ρ00, Α310, Α320, Α990/940 σε διάφορες 
εκδόσεις, ενώ έχουν ήδη εκπονηθεί μελέτες για 
την κατασκευή και άλλων μοντέλων μεγάλης χω- 
ρητικότητας και εμβέλειας απειλώντας ευθέως 
την κυριαρχία του Μπόινυκ 47, το τελευταίο 
αμδρικανικό "οχυρό" που παραμένει χωρίς συνα- 
γωνισμὀ. Φυσικά, η σηµερινή επιτυχημένη κατά- 
ληξη απέχει πολὺ απὀ Τὸ σαρκαστικό σχόλιο που 
Εἰχε κάνει ο πρόεδρος μεγάλης αμερικανικής αε- 
ροπορικής βιομηχανίας το 19/5, όταν ρωτήθηκε 
για τον ανταγώὠνισµό; «Α300;, Ποιὸς το 
χρειάζεται» εἰχε δηλώσει, «Ξέρετε τἰ λένε για 
την καµήλα, ένα ἀλογο που (κακο]σχεδιάστηκε 
απὀ μιά επιτροπή». Καιη πορεία δεν υπήρξε χω- 
ρίς προβλήματα. 
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Η γέννησετου Α520 


Μετά το Α900 και Α310,το ὀνομα Αἰρμπας ήταν 
συνδεδεμένο µε τα επιβατικά εωρείας ατράκτου, 
μεγάλης χωρητικότητας. Έτσιη παρουσίαση τοι! 
“μικρού” ΑΦοῦ αποτέλεσε για πολλούς ἐκπληξη. 
Π απόφαση για τη εξέλιξη ενός 150βέσιου αερο- 
σκάφους απὀ την ΑΙοις Ιπαμςίήες πάρθηκε επἰ- 
σηµα τον Ιούνιο του 1984, σκέψεις όμως και προ- 
τάσεις για ένα τἐτοιο επιβατικό εἶχαν γίνει τόσο 
απο αεροπορικές Σταιρίες όσο και την ευρωπαι- 
κἡ βιομηχανία τουλάχιστον 10 χρόνια ενωρίτε- 
ρᾳ. Σήµερα η σχεδίαση του Α320 δείχνει τόσο 
Επιτυχηµένη ώστε πολλοί να αναρωτιούνται για- 
τίάργησε τόσα να υλοποιηθεί, η απάντηση βρἰ- 
σκεται στην ιστορία της αεροπορίας. Η αγορά 
τῶν επιβατικών αεροσκαφών επηρεάζεται όχι 
μόνον από την ευημερία ἡ ὀχι των αεροπορικών 
εταιριὼν αλλά και πολλές φορές από αστάθµη- 
τους παράγοντες ποι μπορούν να βάλουν φρέ- 
νο στην εξέλιξη μιᾶς σχεδίασης και µαζίτης να 
καταποντίσουν εταιρίες καικατασκευαστές. 
Χαρακτηριστικό παράδειγµα αποτελείη ξαφνική 
στροφή του κοινού την περἰοδο 1959-60 από τα 
στροβιλοελικοφόρα προς τα αεριωθούμενα. Η 
μόδα εκείνη ἐβαλε στο περιθώριο σαν αναχρονι- 
στικά λάθη. πρωτοποριακά αεροσκάφη όπως το 
Λόκχηντ Ελέκτρα και το Η.5. Βάνγκαρντ. Δύο 
δεκαετίες αργότερα, τα στροβιλοελικοφόρα 
επιβατικἀ όχι µόνον επανήλθαν θριαμβευτικά αλ- 
λά θεωρούνται καί η καλύτερη λύση για µεταφο- 
ρὲς μικρών αποστάσεων. 

ΣΕ μιά λοιπὀν περἰοδο όπου Ἡ αγορά” κατευθι- 
γόταν σε αεροσκάφη όλο και μεγαλύτερης χω- 
ρητικότητας και εμβέλειας, η σχεδίαση ενός επῃ- 
βατικού 190-180 θέσεων για µικρές αποστάσεις 
εθεωρείτο τουλάχιστον επιχειρηματικά ριψοκίν- 
δυνο (μερικοίτο θεωρούσαν αυτοκτονία). Οι 
ομάδες σχεδίασης σε βιομηχανίες και στις δύο 
πλευρές του Ατλαντικου δεν ἐπαψαν όμως όλον 
αυτόν το χρόνο να ασχολούνταιµε διάφορα 
προγράµµατα στην κατηγορία αυτή τῶν επιβατι- 


κών, Το ΒΑΟ 2-11 (υπήρχε και το 3- 1] σαν αντα- 
γὠνιστής του Α300] αντιπροσώπευε τη µία απὀ 
τις δύο σχεδιαστικές τάσεις, Η άλλη αφορούσε 
μιά επικέντρωση σε χαρακτηριστικἁ ΦΤΟΙ (Βου 
Τ8Κε ΟΗ απά | απαἴπᾳ, βραχεία απογείωση και 
προσγείωση), σε συνδυασμό µε μικρό ἴχνος θο- 
ρύβου. Αεροσκάφη ὤΞΤΟΙ. (Θυιεῖ ΞΤΟΙ } εμφα- 
νιζόντουσαν σε όλες τις μεριές της Ευρώπης, Η 
ΒΑΟ, ΜΒΒ, 5888 Φο8ΠΙ8, ΗΒΜ ΚΕΙ ΒΙ44ΕΙΘΥ, 
Γο/πθΗ, ΝΕΑ Εοκκοικαιάλλες εταιρίες συνα- 
σπίστηκαν κατά καιρούς σε διάφορους συνδια- 
σμούς και παρουσίασαν σχεδιάσεις αυτού του 
τύπου. Σύντομα όμως οι δυνατότητες 9ΤΟΙ πέ- 
ρασαν σε δεύτερη μοίρα και τα προγράµµατα 
που σχετίζονταν µε αυτά εξαφανίστηκαν. ο µο- 
ναδικός καρπὸς αυτής της κυοφορίας αποτελεἰ 
σήµερα το ΒΑ8 1468. 

Αντίθετα, οι προτάσεις για επιβατικά 120-200 θέ- 
σεων και ἄτρακτο µε ἑνα διάδρομο φαίνεται να 
κυριάρχησαν από το 1972-72, Στη Γαλλία η 
Αειωδρα(ϊαιε εργαζόταν επάνω στο 150 θέοιο 
Α.5.200, ενώ η Ώαξδςαι{-ΒΓθαιίθί ασχολείτο µε 
το ΜεΓουΓε 200, μιά ἐκδοση 208 θέσεων του µι- 
κρὀτερου και εμπορικά αποτυχηµένου ΜεγςιμΓθ 
100 (ενός διδύμου του ΒΤ37], Σύντομα τα δύο 
αεροσκάφη ἠταν σχεδόν απαράλλακτα και δεν 
Είναι τυχαίο για τη μετέπειτα εξέλιξη ότι και τα 
δύο διέθεταν το νεοξεμφανιζόμενο κινητήρα 
ΕΜΡΒ (το πρὠτο προιόν της κοινοπραξίας 
ΟΕΜ.,Της ΞΝΕΟΜΑ και ἄεπεγαἰ ΕΙθοίής). 

Στη διεθνἠ αεροναυτική ἐκθεση του Φάρνμπορο 
του 1974 ανακοινώνεται συνεργασία ανάμεσα 
στους έξι μεγαλύτερους ευρωπαίους κατασκευ- 
αστές αεροσκαφών στον τοµέα των μικρών επι- 
βατικὠν. Η ομάδα αυτή θα γίνει σύντομα γνωστή 
σαν Γκρουπτων επτά” µε την εισδοχή το Μάρτιο 
του 75 και ανάληψη της ηγεσίας απὀ τὴν Ντασό- 
Μπρεγκιό. Η αμερικανική ὅμως κυριαρχία και ιδι- 
ατερα της Μπόινγκ εἶναι αναμφισβήτητη, Το 
19/5. η εταιρία ανακοινώνει μιά σειρά προύγραμ- 
µάτων ανάμεσα σ᾿ αυτά καιτο ΖΝ7, το μακρινό 
πρόγονο του {57, που βρήκε την ἅμεση υποστή- 
ριξη των Βρετανικών Αερογραμμών καιτης Ρολς 
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Β,Το ηλεκτρονικό σύστημα ελέγχου πτήσης εξασφαλίζει τὴν προστασία σπό υπἑρδσ- 
ση του φακέλου πτήσης {μέγιστη ταχύτητα, γωνία πρασθολἠς]. Παρ όλα αυτά δύο δυ- 
στυχήµατα έχουν αφήσει ερωτηματικά για τη λειτουργία του. 


Βρις, κάτι που ίσως εξηγεί για πολλούς τη µα- 
κρὀχρονη αποχή της βρετανικἠς βιομηχανίας καὶ 
Ιδιαίτερα των βρετανικὠν αεροπορικῶν εταιριών 
απὀ τα προϊόντα Αίρµπας. Μιά ἄλλη διάσταση 
του ακήρυκτου πολέμου στην κατηγορία αυτή 
τῶν επιβατικών υπήρξε η συνεργασία της Ντασό 
µε την ΙΜακΝτόνελ Ντάγκλας στη µορφή του αξ- 
βασκάφους ΑΞΗΜ (Αθναποθα Φογι/Μεαίμπι 
Βαπφε]. Στην πραγματικότητα το ΑΡΗΜ δεν 
υπήρξε τίποτε παραπάνω απὀ ἑνα επιμηκυμένο 
Με/οι(ο 200 µε κινητήρες ΟΕΜΡΘ {ή εναλλακτι- 
κά ΡΔΝ ήΤ10Γ]. Η αμερικανογαλλικἡ αυτή συ- 
νεργασία υπήρξε βραχύβια και σύντομα η 
Μακνβτόνελ Ντάγκλας προχώρησε µε τα δικἁ 
της σχεδια, το ΏΕ-ΧΧ. Ἡ ομοιότητα του αερο- 
σκάφους αυτοι µε τα μετέπειτα Α3οΏ υπήρξε εκ- 
πληκτικἡ αν και ήταν μεγαλύτερο για να µπορεἰ 
να συναγωνιστείµετο 1987, 

Το σοβαρότερο όµως πρὀγραμμµα στη διεθνή 
σκηνἡ υπήρξε η προσπάθεια της Φόκερ να πα- 
ρουσιάσει το διᾶδοχο του Ε.28. Στη διξεθνἠ αξ- 
ροδιαστημµικἡ έκθεση του Τόκιο, η ολλανδική 
εταιρία παρουσίασε το Ἰβθθέσιο Ε.28, ἑνα επιβα- 
τικό µε ἀτρακτο κάπου ανάµεσα ὅτα µεγέθη των 
72/17 5/ και κινητήρες ΟΕΜΘΘ ἠ ΡΒ.432. Η 
βεβιασμένη ανακοίνωση του προγράµµατος καιη 
οπουδή να "σηκωθεί απὀ το ἐδαφος” με ιαπωνική 
βοήθεια εἰχε ένα µόνο σκοπὀ: να προλάβει χρο- 
νικά το κυοφορούμενο απὀ την Αἵρμπας 
Ἴντουστρις πρόγραµµα, γνωστό σαν οικογένεια 
αεροσκαφών ϱΑ (5ΙΠΡΙ6-85ἱ6, μονού διαδρόμου). 
Τα ΘΑ εἶχαν στην πραγµατικότητατις ρίζες τους 
στο άλλο μεγάλο ευρωπαικόὸ πρόγραµµα ΕΤ 
[ωοίπί Εμ[ορεαη ΤγαπεροΓί{) του 1977. Το ΕΤ 
ἠταν "πνευματικό παιδί της ομάδας εργασίας 
των Αεροσπασιάλ. ΜΒΒ (μετόχων καιτων δύο 
της κονοπραξίας Αἱρμπας), της ΝΕ /-Εοκκθί και 
έμμεσα µέσω της ΧἈόκερ, της ΒΑε. Το βασικό αε- 
ροσκάφος ἧταν το ὐΕΤ 2, ἑνα αεροπλάνο 160 
βέσεων, ενώ υπήρχε το μικρότερο ΕΤ 1καιτο 
μεγαλύτερο «ΕΤ. Με εξαίρεση το μεσαίο ὐΕΤ 2. 
το πρόγραµµα αποτελούσε απλως προτάσεις 
της ομάδας ερεύνης και σχεδίασης που στη χρο- 
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4.Η Βθΐσαπ Βυἱααγίηη Αἰτίίπες χρησιµοποισείτα Α420 απὀ το Δεκέμδριο του 1994 σπς 
γραµµές απὀ Σόφια σε διάφορες ευρωπαϊκές πρωτεύουσες. Τα ναικιασµένα απὀ την 


5Η έρευνα συνεχίζεται. Το Α320 της φωτογραφίας (πρώτο πρωτότυπο) έχει καλι- 
ΦΒεί µε ἑνα λεπτό ελαστικύ στρύιµα µε µεγάλο αριθµό εξογκωµάτων-σχισμών που πι- 
στεύεται ὐτι µειώνοιιν την οπισθέλκουσα και κατά σιγέπεια Την κατανάλωση καυσί- 


νική διάρκεια της συνεργασίας ανασκεύασε Πολ- 
λὲς φορές τη µορφή των αεροσκαφών. Τα αξιο- 
σηµείωτα χαρακτηριστικά τους ἦταν η διάµετρος 
της κοινής ατράκτου που σταθεροποιήθηκε τελι- 
κἁ στα 3.95 µέτρα (195,5 ἱντσες) και οι δήο κινη- 
τήρες "κρεμασμένοι” κάτω από τα φτερά. Παρ᾽ 
όλα αυτά ο μοναδικὸς κατάλληλος κινητήρας 
που υπήρχε στον ορίζοντα εξακολουθούσε να 
εἶναι ο ΞΕΜ5Β που ταίριαζε και πᾶλι περισσότε- 
ροστοΕτο. 

Ακρογωνιαίσ λίβο στην πορεία του Α320 αποτέ- 
λεσε η εισδοχἠ της βρετανικής ΒΑ68 στην κοινο- 
πραξία Αἰρμπας το 1978 και ο καταμερισμὀς αρ- 
µοδιοτήτων τόσο στην κατασκευή των Α308, 
Α310 όσο και στην εξέλιξη της οικογένειας 9Α 
(πρώην «ΕΤ σαν 5Α-1. -ο. -ᾱ. 

Το ὀνομα Α3ο0 δεν χρησιμοποιήθηκε παρά µό- 
νον στο τόλος Φεβρουαρίου 1981 αν και το πρὀ- 
γραμµα ανακοινώθηκε επίσηµα στην Έκθεση του 
Μπουρζέ, τον ἰούνιο του ιδίου χρόνου. 

Η Αίρμπας προσέφερε το αεροπλάνο σε δύο εκ- 
δόσεις που ακολουθούσαν ουσιαστικά τα χνάρια 
των 3Α-1 και ΦΑ-2;: το Α920-100 µε 154 θέσεις 
και το Α3οΏ-200 µε 172 θέσεις, Η ἑναρξητου 
προγράµµατος έγινε δυνατἠ µε την παραγγελία 
45 αεροσκαφών απὀ την Αιρ Φρανς και τη δέ- 
σµευση (ορ!ιοη)} για ακόµη 25 (16 -100 και 34 - 
200]. 

Το αεροπλάνο ὁμως ακόµη και αυτήν την περίο- 
δο εξεκολουθούσε να παραμένει ουσιαστικἁ ένα 
σχέδιο που μάλιστα καθυστερούσε ἀπό πολιτι- 
κὲς διαφωνίες για την τελική αγγλική συμμετοχή 
και το διαμοιρασμὀ των αρμοδιοτήτων στην εξὲ- 
λιξή του. Ένα απὀ τα προβλήµατα παρέμενε και 
η επιλογἠ τών κινητήρων. ο ΟΕΜΡΒ στην ἐκδο- 
ση -2 ἦταν φυσικά η αυτόματη επιλογή αλλά η 
Αἱρμπας για να κρατήσει τους δρόμους ανοι- 
κτούς προσέφερε και σαν (οµσιαστικά θεωρητι- 
κή) επιλογή τον ΡΝΝΟΟΟΘ (πρώην ὀΤ100} καιτον 
αγγλοιαπωνικής συνεργασίας Π. 500. Τα προ- 
βλήματα αυτά οδήγησαν τελικά σε μιά αρκετά µε- 
γάλη καθυστέρηση και μόνον την Ίη Μαρτίου 
1984 ανακοινώθηκε η βρετανική συμμετοχή. 


... 
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Τον Οκτώβριο του 1981 ὅμως, η αρχική σχεδίαση 
ἀλλαξε µε την απόσυρση της προσφοράς των 
δύο μοντέλων µε διαφορετικού μήκους ἄτρακτο. 
Αντίβετα αποφασίστηκε η κατασκευή μιὰς και µο- 
ναδικής ατράκτου μήκους (μετά απὀ πολλές πα- 
ληνδρομήσεις) 3,57 µέτρων ενώ η καμπίνα ου- 
σιαστικἁ παρέμενε αμετάβλητη, Έτσι τα Αβοῦ- 
100 και «200 κατέληξε να διαφέρουν µόνον στο 
μέγιστο βάρος απογείωσης και κατ επέκταση 
στην εμβέλεια για δεδομένο φορτίο, 

Στους 30 µήνες όμως που ακολούθησαν το αε- 
ροπλάνο ἀλλαξε σηµαντικά σε σηµείο που ελάκι- 
στα θύμιζαν πλέον το αρχικό αχέδιο των ΦΑ, Το 
εκπέτασµα της πτέρυγας έφτασε τα 3591 µέτρα 
µε διάταµα Ὁ 998. Έτσιη επόµενη έκθεση τοι 
Μπουρζέ.το 1983 βρἠκε το Α920 κατά 24 τὸν- 
νους ελαφρότερο, µε πλήρως αναθεωρημένα 
κύρια συστήµατα που προσέβλεπαν σε περαιτὲ- 
ρῳ βελτίωση της απόδοσης και αξιοπιστίας και 
ενσωμάτωση τεχνολογιών που εἰχαν προκύψει 
στο μεταξύ. Στις ά Μαρτίου 1984 ανακοινώθηκε 
ότι το κόστος εξέλιξης του αεροπλάνου βα 
έφτανε τα Ἰ,/ δισεκατομμύρια δολάρια (δέκα φο- 
ρὲς πάνω απὀ τις αρχικὲς ομολογουμένως συ- 
ντηρητικὲς προβλέψεις) αναμενόμενο να απο- 
σβεστεὶ σε 600 πωλήσεις. 

Αυτό εἶναι καιτο σηµείο που το απιβατικό που 
Οχεδιάστηκε εξ αρχής σαν Ἰβθθέσιο µε ένα διά- 
δρομο σε σειρές (αδιανόητο για το συναγωνι- 
σμό]) των 3 κᾷ θέσεων και ἀτρακτο µη κυκλικής 
διατομής πέρασε στην παραγωγή και την αερο- 
πορική ιστορία. 


Εξέσιεηε 


Ὅπως αναφέρθηκε παραπάνω, η Αιρ Φρανς 
υπήρξε η πρὠτή αεροπορική εταιρία που παρήγ- 
γειλε το Α9όζθ για να αντικαταστήσει τα παλαιάς 
τεχνολογίας Β7Α2Τ/3/, Ακολούθησαν παραγγξ- 
λίες απὀ την Μπρίτις Καλεντόνιαν και την Αἱρ 
Ἱντερ. Όλες επέλεξαν τον κινητήρα ΟΓΜΡ6-». 
Οι δύο όμως επόμενες εταιρίες που παρήγγει- 
λαν το αεροπλάνο, Ἵνεξ 'Αντρια και Κυπριακὲς 
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Αερογραμμές επέλεξαν τον 2900. Αυτή ἦταν 
καίη επιλογή της Παναμέρικαν που παρήγγειλε 
16 αεροπλάνα και δεσµεύθηκε για άλλα ᾖ4. Τον 
Ιαύνιοτου 1985 η Λουφτχάνσα ανήγγειλε την 
παραγγελία 15 αεροσκαφών και τη δέσμευση για 
25 άλλα µε έναρξη παραδόσεων το 1988. Ἑνα 
μήνα αργότερα ξεκίνησαν και οι δοκιμές αντο- 
χής και κόπωσης τοι αεροπλάνου σε ειδικό χώ- 
ρο στην Τουλούζη, Η Τη όμως ἰουλίου 1985 
μπήρξε μιά σηµαντική ηµέρα στην εξέλιξη του 
προγράµµατος του ΑΦοῦ µε τη µεταφορά τοι 
πρὠτου τµήµατος της πτέρυγας απὀ τη Γαλλία 
στις εγκαταστάσεις της ΜΒΕΒ µε αεροπλάνο 
Σούπερ Γκάπι. 0 επόμενος χρόνος και ενώτ ου- 
ναρμολόγηση των πρωτοτύπων συνεχιζόταν 
έφερε και άλλες μεγάλες παραγγελίες ανάμεσα 
στις οποίες και αυτή των Ινδικών Αερογραμμών 


αξίας 1 δισεκατομμυρίου δολαρίων για 18 σερο- 
Πλάνα. Στις 30 Απριλίου 1986 η Μπρίστολ παρέ- 
δοσε το πρώτο ζεύγος πτερύγων για την τελική 
συναρμολόγηση, ενώ στις 10 Ιουνίου του ἰδιοι 
χρόνου η 0Α5Α παρέδωσε το πρὠτο σετ ουραί- 
οὐ πτερώματος, ενώ μιά εβδομάδα αργότερα η 
ΜΒΒ εἰχε έτοιμο και το κάθετο σταθερό εξ 9λο- 
κλήρου κατασκευασμένο απὀ ΟΗΕ. Μέσα στο 
1986 η εταιρία Νόρθγουέστερν έθεσε μιά αρχικἠ 
παραγγελία 10 αεροσκαφών µε προοπτική αὖγο- 
ράς 90 ακόµη Α320, Η αξία αυτού του συμβολαί- 
ου ξεπερνούσε τα 5 δισεκατομμύρια δολάρια. Οι 
κινητήρες δσκιμών ΟΕΜΞΒ-Ξ5Α-Ί τοποθετήθηκαν 
στο πρωτότυπο στο τέλος του 1986 και η επίση- 
µη παρουσίαση ἔγινε στις 14 Φεβρουαρίου 198. 
Η πρώτη πτήση του πρωτοτύπου Α320 πραγµα- 
τοποιἠβηκε χωρίς κανένα πρόβλημα μόλις οκτω 
μέρες αργότερα καιτο αεροπλάνο παρουσιά- 


στηκε και πέταξε σε επιδείξεις κατά τη διάρκεια 
της Διεθνούς Αεροναυτικής Ἔκθεσης των 
Παρισίων του 1987, Τέσσερα συνολικά αεροσκά- 
φη χρησιμοποιήθηκαν κατά τη διάρκεια των πτη- 
τικών δοκιμών παράλληλα µε δύο στατικά μοντέ- 
λα. 

Π απόκτηση ευρωπαϊκοῦ (0ΑΒ] πιστοποιητικού 
πλοιμότητας µε κινητήρες ΟΕΜΡΘ-5 και διμελές 
πλήρωμα επιτεύχθηκε στις 28 Φεβρουαρίου 
1989 µε πρώτες παραδόσεις στην Αιρ Φρανς και 
Μπρίτις Αιργομέις (μετὰ απὀ συγχώνευση µε την 
ΒΟΑΙ }στις ὁ8 και 31 Μαρτίου αντίστοιχα. Η πι- 
στοποίηση των κινητήρων ΙΑΕ Νν 2500 ακολούθη- 
σε την άνοιξη του 1989 και πρώτη παρόδοση 
στην Άντριαστις 18 Μαΐου. 


πεοιγοροφις 


Το Α320 ακολούθησε την επιτυχημένη συνταγή 
των μεγάλων του αδελφών αποτελώντας ἑνα 
εντελώς καινούργιο δικινητήριο επιβατικὀ, µι- 
κρών/µεσαίων αποστάσεων και χωρητικότητας 
µε πλήρη εκμετάλλευση προηγμένων μεθόδων 
σχεδίασης, συγχρόνων τεχνικών κατασκευής και 
υλικών, Εεξελιγµένων ηλεκτρονικών και σωστημά- 
των υψηλής απόδοσης και ασφάλειας. 
Παρουσίασε δε πολλὲς καινοτομίες στην πολιτ- 
κἠ επιβατική αβεροπορία και τη βιομηχανία αερο- 
σκαφών. 

Αποτελείτο πρὠτο επιβατικό (µε εξαίρεση το 
γαλλογερμανικό υπερηχητικὀ Κονκόρντ)που 
χρησιμοποιεί πλεκτρονικὀ σύστημα ελέγχου 
πτήσης (ΕΙΥ-ΡΥ-ΝΙΓΕ) σε όλο το φάκελο πτήσης 
του αεροσκάφους, Επίσης διατήρησε για αρκθτά 
χρόνια Το προνόμιο να εἶναι η αεροπορική κατα- 
σκευή µε την ευρύτερη χρήση συνθετικών υλι- 
κών, 

Σᾳν διάρκεια ζωής της δοµικἠς κατασκευής του 
αεροπλάνου στόχος είναι οι 60.000 ώρες πτή- 
σης. Σημαντικός προβληματισμός υπήρξε γύρω 
από τη χρήση κράµατος Αλοιμινίου-Λιθίου (ΑΙ-! ἡ 
στην κατασκευή του Α3Ο20. Τα κράµατα αυτά, αν 
και σηµαντικά ακριβότερα από ἄλλα κράµατα 
αλουμινίου προσφέρουν αντοχή µε μικρότερο 
κατά 10-ο05ς βάρος. Η Αίρμπας αποφάσισε τελι- 
κά να µην κάνει εκτεταμένη χρήση τους για να 
αποφύγειτα πολλαπλὰ προβλήµατα στα οποία 
έπεσαν ανταγωνιστικές εταιρἰες και περιορἰστη- 


Ένα από τα 21 Α320-140 που κατασκευάστηκαν. Στο σεροπλόνο, το 17ο που άφησε τη γραµµή παραγωγής και που η 
ΒΗΠ 6Η ΑἱηΚαγ5 κληρονόμησε από την ΒΟΑἱ, απουσιάζουν οἱ αεροφράκτες στα ακροπτερύγια. 


Ελ ολ] 


- 
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αεκα-κς ---- 
Γεω -- 


κε στην κατασκειή μικρών µόνον τμημάτων µε 
υιμηλά φορτία. 


Ατοσκτος 


Η µἐγιστη διάµετρος της ατράκτου εἶναι οπως 
προαναφέραµε 3,95 µέτρα κάτι που δίνει στην 
καμπίνα ὠφέλιμο πλάτος 3,698 µέτρων, σηµαντι- 
κά φαρδύτερο του ανταγωνισμού (3 26 του Β{ρ/ 
και 3,07 του ΜΏ-80]. Ηημιαυτοφερόμενη συ- 
µπιεζόμενη κατασκευή µε διατομή "διπλής φι- 
σαλίδας” (αουβίε δΗϱ0ἱ6) προσφέρει πολὺ καλύ- 
τερη εκμετάλλευση του εσωτερικού χρόνου απὀ 
το κλασικὀ κυκλικὸ σχήμα των 
Β702//Ο//31/Ώς9. Τα υλικά κατασκευής είναι 
ανθεκτικά κράµατα αλουμινίου µε τιτάνιο ή ατσά- 
λισε ορισμένα µέρη. Ορισμένες θυρίδες προσι- 
τότητας, το κάλυμμα της κεραίας τοι ραντάρ και 
µεγάλο µέρος της κοιλιακής επικἀλυψης εἶναι 
κατασκευασμένα απὀ ΑΕΒΡ (Αταπιια ΕιΓθΓ 
Βεἰηίογσοεᾶ ΡΙ85/10}, Η επικάλυψη του κάτω ου- 
ραίου τµήµατος εἶναι απὀ ἄΓΒΡ (αταΠ{6 ΕΙ6ί 
Βθιηίοτςθα Ρἰα5/16), 


Ππτέρυνο 


Μεγάἆλο µέρος της επιτυχίας των επιβατικών 
Αίρμπας οφείλεται στην υψηλών προδιαγραφών 
πτέρυγα που προσφέρει υψηλές ταχύτητες και 
µικρή οπισθέλκουσα και συνεπώς μικρότερη κα- 
τανάλωση καυσίμων. Το Α920 όχι μόνον δεν 
αποτελεί εξαίρεση αλλά προωθεί ένα ακόµη βή- 
μα την επιτυχημένη πορεία των Α300/210, Έτσι 
το Α320 διαθέτει σήµερα την πτέρυγα µε την 
υψηλότερη αεροδυναμική απόδοση (σχέση 
ἁντωσης/οπισθέἐλκουσας) απὀ οποιοδήποτε επι- 
βατικό 9Α σε παραγωγή. Είναι αξιοσημείωτο ότι 
η πτέρυγα (όπως άλλωστε καιτων μεγάλων 
αδελφών τοι} εἶναι βρετανικής σχεδίασης και 
κατασκευής, Προέρχεται μάλιστα απὀ την αρχι- 
κή µελέτη της πτέρυγας του θνησιγενούς ΒΑΕ 
3-11, Τροποποιήθηκε και σμικρύνθηκε κατάλλη- 
λα πριν υιοθετηθεί για χρήση στο Α320. Διαθέτει 
ὁπως αναμένεται "υπερκριτική” αεροτοµή µε λό- 
γο πάχους στη βάση προς τόξο 15356 που µετα- 
βάλλεταισε 10,836 καθώς κινούμεθα προς το 
ακροπτερύγιο. 

Η οπισθόκλιση εἶναι 25 μοίρες στο ὀδ3ο της χορ- 


Η Αἱτ Εταπςβ ἠταν η πρώτη εταιρία πού παρήγγειλε και 
ἐδαλε το Α 9320 σε υππρεσία το Μάρτιο του 1388. Στη 
φωτογραφία το δωδέκστα Α320-211 {Ε-ΘΕΚΙ., αριθµός 
μητρώου 101} στην προσγεἰωσή του στο σεροδρόµιο 
του Ελληνικού στις 21.56.91. 
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δής, ενώ η διεδρος έχει τιµή 6 μοίρες, 6' και θ”. 
Το χείλος προσβολής είναι εφοδιασμένο µε ΠΤε- 
βύγιο καμπυλότητας σε πέντε τµήµατα (ενα 
εσωτερικά και τέσσερα εξωτερικά) σε σχέση µε 
τον πυλώνα ανάρτησης του κινητήρα. Το υλικό 
κατασκεµής τους και το µεγαλύτερο µέρος του 
πτερυγικού σκελετού εἶναι κράµατα αλουμινίου. 
Αντίθετα ΩΕΒΡ έχουν χρησιµοποιηθεί στα στα- 
θερά τμήματα του χρίλους προσβολής, πτερυγι- 
κὲς θυρίδες προσιτότητας, τα πτερύγια καµπι:- 
λότητας του χείλους εκφυψής (Φφλαπ), τα καλύμ- 
µατα των οδηγών κίνησης των τελευταίων, τους 
καταστροφείς άντωσης (σπόιλερ)} και τα πτερύ- 
για ελιγμών (αἰλερον]. Υπάρχουν πέντε κατα- 
στροφεὶἰς ἄντωσης σε κἀθε ηµιπτέρυψα, τοποθε- 
τημµένοι εμπρὸς απὀ τα φλαπ. Από τα συνολικά 
δέκα σπόιλεᾳ, τα τέσσερα εξωτερικά μπορούν 
να χρησιμοποιηθούν και για ελιγμούς περιστρο- 
φής (Γο(ῇ, ενώ τα έξι εσωτερικά έχουν το διπλό 
ρόλο των αεροφρένώὠν. Το οὐστημα ενίσχυσης 
της άντωσης (ΠἱϱΗ-ΙΗ1 5υ5ίεπι} είναι εξαιρετικἀ 
απλό αλλά εξαιρετικά αποτελεσματικό µε συντε- 
λεστή (Ό/ πιακΞς.2). Αποτελείται απὀ μιά σειρά 
πτερυγίων στο χείλος εκφυγἠς τύπου Φόουλερ 
(Εον/εΓ] δύο τμημάτων. Κάθε φλαπ κινείται πίσω 
καικάτω σε δύο ράγες και η σχεδἰασή τους δεν 
απαιτεί τη διακοπή τους στο σηµείο εκτόνωσης 
τών κινητήρων. Ώλες οι δευτερεύουσες επιφά- 
γειες ελέγχου (σλατς. φλαπς, οπόιλερς και αἷλε- 
ρονς) ελέγχονται από το ΕΙΥ-ΡΥ-ΝΝΙΓ6 και Ενερ- 
γοποιούνται υδραυλικά. Εκτός απὀ τα πρώτα 2] 
Α928-100 όλα τα αεροσκάφη διαθέτουν αερο- 
φράκτες στα ακροπτερύγια (ΜΙΠΟΙΕΙΞ] για τον πε- 
ριορισµό της οπισθέλκουσας. Ένα απὀ τα 
προηγμένα χαρακτηριστικά του Α93ό0 εἶναι το σὐ- 
στηµα μείωσης των αεροδιυναμικών φορτίων. 
Ἔτσι, µε τα φλαπς συμπτυγµένα και ταχύτητα 
200 κόμβων, η αὐτόµατη κίνηση των πτερυγίων 
ελιγμών καιτων τεσσάρων εξωτερικών σπόιλερς 
ενεργοποιούµενα απὀ επιταχυνσιόµετρα στην 
ἁτρακτο μειώνουν τὴ ροπή κάµψης στη βάση κά- 
Βε ηµιπτέρυγας σε αναταράξεις κατά 1956, επε- 
κτείνοντας σηµαντικά τη δομική ζωή του αερο- 
σκάφους, 


ουραίο πτέρωµα 


Ἡ κατασκευή του ουραίου πτερώµατος εἶναι σιµ- 
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βατική µε όλες τις επιφάνειες σε οπισθόὀκλιση 
{357 στο κάθετο σταθερό και 28” στο οριζόντιο 
πτέρωμα). Οι οριζόντες επιφάνειες εἶναι ΤΟΠΟ- 
θετηµένες µε δίεδρο 6:. Το υλικό κατασκευής 
του ουραίου πτερώµατος εἶναι ΞΕΒΡ [καινοτομία 
για επιβατικό αεροπλάνο] εκτός απὀ τα χείλη 
προσβολής και το κάλυµµα της ένωσης του κα- 
θότου σταθεροὐ/ατράκτου (κατασκευασμένα 
απὀ αΓΒΡ). Τα πηδάλια ὑψοις-βάθους ενερΥγο- 
ποιούνται υδραυλικά και ελέγχονται απ᾿ ευθείας 
απὀ το ηλεκτρονικὁ σύστηµα ελέγχου πτήσης. 
Σε περίπτωση αστοχίας του πλεκτρικού συστή- 
µατος και απώλειας του πηδαλίου ύψους -βά- 
θους, ολόκληρο το οριζόντιο ουραίο πτἑέρωµα 
µπορεί να ενεργοποιηθεί μηχανικά και να παίξει 
το ρόλο επιφανείας ελέγχου στη διεύθυνση της 
πρὀνευσης {ρίοῃ οοπίτοι]. Επίσης το πηδᾶλιο 
αναλαμβάνει τον πλἠρη έλεγχο της διεύθυνσης 
του αεροπλάνου σε περίπτωση αστοχίας του 
ΕΙΥ-Όγ-)λ/ε, ενεργοποιούµενο επίσης μηχανικά. 


κινητήρες 


Όπως αναφέραμε παραπάνω, ο μοναδικός κα- 
τάλληλος κινητήρας στην κατηγορία των 10.000- 
12.000 κιλών ώσης το 1981 ήταν ο σχεδιαζόµε- 
νος ΟΕΜ56-ά που εἶχε μεν ονομαστική απόδοση 
12.240 κιλὼν αλλά θα εχρησιµοποιείτο µε την 
ώση των 10.500 κιλών. Ένας ὅμως απὀ τους βα- 
σικότερους, για την Αἱρμπας πελάτες, η Ντέλτα 
Αιρλάινς που θᾳ βοηθούσε τήν εταιρία να διεισ- 
ὀύσει στην αμερικανική αγορά απαιτούσε το νεο 
αεροσκάφος να «καταναλώνει τα μισά καύσιμα 
ανα θέση συγκριτικά µε το 72/7», ανάγκασε την 
ΕΜ Να προσπαθήσει περισσότερο. Το αποτέ- 
λεσμα υπήρξε ο ΕΜΘΕ-5 µε ονομαστική ὦση 
19.000 κιλά που διατηρούσε το µετωπικό συµπιε- 
στήτου 6ΕΜΟ5Θ-5 αλλά µε τεχνολογία απὀ το µε- 
γσλύτερο 0Ε6-Β0 καικυρίωςΕΑΡΕΟ (Εωι- 
ΑυἰποΓιγ Πιοιί8| Εποιπε Οοπίτοι, Πλήρης 


Μηφιακός Έλεγχος Κιγητήρος) επετύγχανε 


1356 μικρότερη κατανάλωση απὀ ότιο πρόγονός 
του. 

Από το Μάρτιο όµως του 1983 Π ΟΕΜ είχε απο- 
κτήσει ανταγωνιστή. Ο φαινομενικά ακίνδυναος, 
επιχειρηματικά Β.).500 της Ρολς Ρόιϊς καιτης 
9ΑΕ αναδείχθηκε ξαφνικά σε σημαντικότατο 
πρὀγραμμα µε τη δηµιουργία (στα χνάρια της 


ΟΕΜ} κοινοπραξίας ΙΑΕ (ΙΠῖογηΒίΙΟΠ4Ι Αθίο 
Επ(πες) καιτη συμμετοχή των Ρ/8ἱ ἃς ΛΠΙΙΠΕΥ, 
ΜΤυ καιξΙΑΤ. Ο κινητήρας ΙΑΕ ν 2508 που πα- 
ρουσίασαν ξεπερνούσε τις επιδόσεις του ΟΕΜΣ5Θ 
σε όλους τους τοµείς. Προβλήματα όμως στην 
εξέλιξη, και κυρίως το χρονοδιαγραµµα δοκιμών 
και παραδόσεων, αλλά και υψηλότερο κόστος 
συντήρησης απὀ το δοκιµασµένο ΟΕΜ έκαναν 
τελικά τη διαφορά ανάµεσα στους δύο κινητήρες 
όλο και μικρότερη. 

Σήµερα το Α320 προσφέρεται εἶτε µε τους κινη- 
τήρες ΟΕΜΦΘ-ΡΑΊ (με ώση 10.700-11.3759 κι- 
λών). είτε µε τους (ΑΕ ν250Π-Α 1/ΑΡΦ (µε ώση 
1139/75 κιλών]. Άλλοι κινητήρες που εἶναι δυνα- 
τὸν να τοποθετηθούν στο αεροπλάνο εἶναι οι 
0ΕΜΟδ-5Α3 ἡ -5Β4 {με ὥση 19.000 κιλών]. Κάθε 
κινητήρας διαθέτει δικάναλο σύστημα ΕΑΡΕΕ, 
Τα καύσιμα που μεταφέρει το Α920-100 ανέρχο- 
νται σε 19.849 λἰτραᾶ, όλα σε δεξαµενες στην 
πτέρυγα. Το Α3ο0-200 μεταφέρει 25.858 λίτρα, 
με τα επιπλέον καύσιμα τοποθετημένα σε µία δε- 
ξαμενή στο σηµείο ένωσης πτέρυγας-ατράκτου. 


Σύστημα προσγείωσης 


Το υδραυλικά ανασυρόµενο τρἰκυκλο σύστημα 
προσγείώσης διαθέτει αποσβέστες κραδασμών 
ελαίου-αερίου σε όλα τα σκέλη µε δύο τροχούς 
στο ριναἰο (κατασκευής Μεσιε-Μποικατ!) και 
δύο σε κἀθε κύριο (κατασκευής Ντάουτι), Το ρι- 
γαίο σκέλος μπορεἰ να περιστραφεί κατὰ {55 
(πρακτικά 703} σε κάθε πλευρά και φέρδι ελαστι- 
κά ράντιαλ 30Χ8,8-Β15. Τα κύρια σκέλη φέρουν 
ελαστικἁ ράντιαλ διαστάσεων 42ά16-Β560, αν και 
εἶναι δυνατή η τοποθέτηση άλλων συμβατικών ἡ 
μεγαλυτέρων διαστάσεων ελαστικών. Το σύστη- 
μα αντι-μπλοκαρίσµατος στον πάγο και τα φρένα 
µε δίσκους απὀ ανθρακονήµατα αποτελοἰν μέ- 
ρος του τυπικού εξοπλισμού. 


καμπίνα 


Το πιλοτήριο εἶναι τυπικά διαμορφωμένο για 
πλήρωμα δύο ατόμων, αλλά υπάρχουν δύο Επι- 
πλέον αναδιπλούµενες θέσεις για εκπαϊδευ- 
τἐςεκπαιδευόµενους. 

Στην κυρίως καμπίνα υπάρχει πρόβλεψη θέσεων 
για τέσσερις συνοδούς/φροντιστές και 179 επι- 


Η πτήση 747 της ΕαγΡΙΙΤ κατά την ἀφιξῆ της τον περασμένο Αὐγοιιστο από το Κάιρο. ἄιακρίνονταιτα εκτεταμένα σκὲ- 
λη Και τα φλαπς που δεν διακόπτονται στο σηµείο εκτόγωσης των κινητήρων. 


«εν ες 


3τ 


1.Η διἀμετρὺς ατράκτου του Α 320 είναι η μεγαλύτερη 
στην κατηγαρία των επιθατικὠν της κατηγορίας αυτής 
προσφέροντας {και λόγιο σχήματος) την καλύτερη εκµε- 
τάλλευση χώρου. 


20 κινητήρας ΙΑΕ 2508 αποτελεί τον ανταγωνιστή του 
6ΕΜΡΕ σαν κινητήρισ σύστηµα του Α 320. 


βάτες ὅτην πυκνότερη δυνατή διάταξη. 
Τουαλέτες και χώρος προετοιμασίας ζεστού φα- 
γητου υπάρχει στο εμπρὀς και πίσω µερος της 
καμπίνας, 

Σε διαµόρφωση δύο κατηγοριών θέσεων, µπο- 
ρούν να τοποθετηθούν 1ὁ καθίσµατα πρὠτης θέ- 
σης σε σειρές των τεσσάρων ανά 810 εκατ. και 


ΑΙπΡυς Α920 
“0 ΜΙΚΡΟΣ ΑΛΕΛΦΟΣ 


138 καθίσματα οικονοµικής θέσης σε σειρὲς των 
ἑξι ανα 81 εκατ. Εναλλακτικά μπορούν να τοπο- 
θετηθοὺν 1552 καθίσματα (84 μπίζνες και 68 οικο- 
νομικής) σε σειρὲς των ἑξι ανα 88.5 και 78.58 
εκατ, αντίστοιχα, Σε διαµόρφωση οικονοµικής 
µόνον βέσης η καμπίνα µπορεί να χωρέσει 194 
καθίσµατα σε σειρές των ἐξιανά 81 εκατ. ἡ το μέ- 
γιστο των 178 θέσεων σε πυκνότερη διάταξη. Σε 
σύγκριση µε οποιοδήποτε ἆλλο επιβατικό αερο- 
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ἀ,Λεπτομµέρεια του πιλοτηρίου, Διακρίνονται δἱ µαγέτες ισχύος, το σύστηµα διαχείρισης πτήσης (ΕΜΕ) και το κέντρο 
διαχείρισης επικοινωνιών/ραδισθοηθηµάτων. 


4 Το πλευρικό χειριστήριο εκφράζει τη φιἁοσοφίσ πού εισήγαγε το 4428 στην πολιτική αξροπορία, 


5.Το πιλοτήριο του 328 αποτελεί το μεγαλύτερο ἀλμα που έγινε στην πολιτικἡ αεροπορία τῃ τελευταία χρόνια. 


Διακρίνονται οἱ ἐξ οθόνες απεικόνισης στοιχείν. 


σκάφος της κατηγορίας αυτής. το Α920 έχει την 
ευρύτερη καμπίνα και πην καλύτερη δυνατή εκμε- 
τἆλλευση χώρου, σηµεία στα οποία στηρἰχθηκε η 
αρχική σχεδίαση, αλλά και η τακτική πωλήσεων 
του αεροπλάνου. Επιπλέον οι φαρδύτεροι διά- 
ὄρομοι επιτρέπουν την ταχύτερη επανεξυπηρέ- 
τηση του αεροπλάνου, ανάµεσα σε διαδοχικές 
πτήσεις. Σημαντική διαφορά υπάρχει επίσης στο 
διατιθέµενο ανά επιβάτη χώρο για χειραποσκευ- 
ἐς τόσο σε διαμερίσματα πάνω στα πλάγια της 
οροφἠς χωρίς τον περιορισμό της αἴσθησης της 
ευρείας ατράκτου (ΜΙάς-δοᾶν [Ε6ΙίΠΓ], όσο και 
κάτω απὀ τις θὲσεις µε κατάλληλη σχεδίαση των 
καθισμάτων, Με 164 καθἰσµατα, ο διατιθέµενος 
χώρος ανά επιβάτη στα διαμερίσματα της ορο- 
φής εἶναι 0,056 κυβικά µέτρα. 

Θύρες πρόσβασης στην καμπίνα υπάρχουν στο 
εμπρὸς και πίσω αριστερὀ µέρος του αεροπλά- 
νου. Η εμπρὸς θύρα µπορεί να δεχθεί προαιρετι- 
κά και ενσωματώμένη, αυτόματα εκτεινόµενη 
σκάλα απο/επιβίβασης για χρήση σε αεροδρόμια 
που δεν διαθέτουν την κατάλληλη υποδομή. 
Δύο επιπλέον θύρες εξυπηρέτησης υπάρχουν 
στη δεξιά πλευρά του αεροσκάφους απέναντι 
απὀ κἀθε κύρια θύρα. Δύο έξοδοι εκτάκτου ανά- 
γκης είναι τοποθετημένες πάνω απὀ κάθε ηµι- 
πτέρυγα. 

Η διατομή "διπλής φυσαλίδας” τής ατράκτου ἐπι- 
τρέπει, σε αντίθεση µε το συναγωνισμό, τη µετα- 


φορά των τυποποιημένων εμπορευµατοκιβώ- 
τίων {03, που αποτελεί σημαντικό κἰνητρο για 
τις αεροπορικές εταιρἰες, Υπάρχουν δύο θιρἰ- 
δες πρόσβασης στον κἀτω αποθηκευτικὀ χώρο 
καιτο ενσωματωμένο, μηχανικό σύστηµα φόρτω- 
σης του αδροπλάνου επιτρέπει την τοποθέτηση 
επτά κιβωτίων .Γ9-ά6 (3 εμπρὸς και 4 πἰσω). 


Το Α320 διαθέτει ένα δξελιγμένο οὐστημα ηλε- 
κτρονικού ελέγχου πτήσης, η ενσωμάτωση του 
οποίου αποτελεί και μιά απὀ τις σημαντικότερες 
συνεισφορές του τύπου στην πολιτική αεροπο- 
ρία. Η αρχικἠ φιλοδοξία των σχεδιαστών (όπως 
φαίνεται από τις ανεπεξέργαστες προτάσεις 
των οµάδων εργασίας πίσω στη δεκαρτίατου 70 
ἦταν το αεροπλάνο να φἑρει πραγματική επανά- 
σταση στο χώρο τῶν προηγμένων επιβατικών, 
Ανάμεσα στις αρχικές σκέψεις ἦταν η κατασκεµή 
του αεροπλάνου σαν αεροδυναμικἁ ασταθούς 
(όπως τα σύγχρονα μαχητικά] καιη υιοθέτηση 
εμπροσθοκλινών πτερύγων. η καθυστέρηση 
ὁμως στην ανάπτυξη των τεχνολογιών αυτών 
καιτο εμπορικό τµήµα της Αἴρμπας που ασφα- 
λώς εἶχε τροµοκρατηθεί από τις ιδέες αυτές, 
"προσγείωσε” τις αρχικές φιλοδοξίες των σχε- 
διαστὠν. Το αεροπλάνο ὅμως παραμένει επανα- 
στατικὀ σε πολλές πλευρέστου. Το Α8οῦ εἶναι 
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ἐτσι βασικά αεροδυναμικἁ σταθερό και σε πολλά 
χαρακτηριστικά (επιφάνειες ελέγχου) συµβατι- 
κότερο των παλαιότερων Α3Ο0/ᾳ10. Εκείπου 
βρίσκεται η καινοτομία και η διαφορά, είναι στο 
πιλοτήριο και τη συνεργασία ανάµεσα στον πιλό- 
το και το σύστημα δλέγχου και την παρεμβολή 
του ηλεκτρονικού υπολογιστού που αναλαμβά- 
νεινα εξομαλύνειτις “διαφωνίες”. Η πρώτη δια- 
φορά µε τα συμβατικά αεροπλάνα εἶναι η εµφα- 
γής απουσία απὀ το κόκπιτ (αισθητικἀ φροντι- 
σμένο απὀ την ομάδα βιομηχανικής σχεδίασης 
της Πόρσε] των κλασικών χειριστηρίων. Αντί αυ- 
τών υπάρχουν πλευρικά τοποθετημένα “στικς” 
που συνδέονται απ’ ευθείας µε το τετραπλό οὔ- 
στηµα ΕΙΥ-ΡΥ-ΝΙΓΟ σχεδίασης και κατασκευής 
ΤΛΟΠΙΡΟΗ-ΟΦΕ/ΡΙεηᾶ που µέσω πέντε ηλεκτρο- 
νικών υπολογιστών ελέγχει όλες τις κύριες και 
δευτερεύουσες επιφάνειες ελέγχου, εκτός του 
πηδαλίου διεύθυνσης και τών μικροδιορθώσεων 
((ηπτ] του οὐραίου πτερώµατος. Ο πιλότος πετά 
το ἀθροπλάνο [εντολές σε περιστροφή -Γοίί- και 
πρὀνευση -ρΙοΒ} µε τη βοήθεια του πλευρικού 
χειριστηρίου και µέσω δύο διαφορετικών ηλε- 
κτρονικών υπολογιστών, Η αρχιτεκτονική αυτή 
εξασφαλίζει επίπεδο ασφαλείας ἰσο ἡ και υψηλό- 
τερο των κλασικών μηχανικών συστηµάτων. Η 
λειτουργία των πλευρικών χειριστηρἰων και η µε- 
ταβίβαση του ελέγχου του αεροσκάφους στο 
ΕΜΕΟ (ΕΙΠΙ-ΜΒπΒΠεπιεηϊί 9γδίΕπι, Σύστημα δια- 
χείρισης Πτήσης) γίνεται µέσω ενὸς επιλογέα 
στο επάνω µέρος του πίνακα οργάνων, Το ΕΜ5 
οπως και στα μεγαλύτερα Αἱρμπας επιτρέπει τον 
έλεγχο της διεύθυνσης, επιπέδου πτήσης, ταχύ- 
τητας και ρυθμού ανόδου/καθόδου, Σύνδεση του 
ΕΜ5Σ µετο ΑΕΡ (Αμίοπιαΐιο ΕΙΙΦΠΙ 5υς5ίεπι, 
Αυτόματο Σύστημα Πτήσης] που ελέγχει επίσης 
καετις παραμέτρους ναυτιλίας και προσέγῄσης. 
Με αιιτὴν τη διαµόρφωση, α πιλότος δεν έχει ἆλ- 
λη αποστολή απὀ το να επιβλέπει την καλή λει- 
τουργία του συστήµατος, αν και αυτό εἶναι εξα- 
σφαλισµένο απὀ πολλαπλοὺς ελέγχοιις καιεφε- 
δρικἁ αυστήµατα. 

Το ηλεκτρονικό σύστημα ελέγχου πτήσης ενσω- 
ματώνει χαρακτηριστικἁ ελέγχου καιπροστα- 
σίας του φακέλου πτήσης που δεν μπορούν να 
εξασφαλιστούν µε μηχανικά συστήµατα. Το λογι- 
σμικό των ηλεκτρονικών υπολογιστών επιτρέπει 
στο αεροπλάνο να ξεπεράσει τα αεροδιυναµικά ή 
ὀομικά του ὁρια. Ακόμη και αν ο πιλότος πιέσει 
το χειριστήριο στη μέγιστη απομάκρυνση 
εµπρὀς, το Α320 δεν µπορεί να ξεπεράσει τη µέ- 
γιστη ταχύτητα για την οποία έχει σχεδιαστεί, 
Αντίθετα εάν τραβήξει το χειριστήριο τελείως 
πίσω, το μόνα ποι µπορεί να επιτύχει είναι µέγι- 
στη ἀντωση απὀ την πτέρυγα και δεν µπορεί να 
υπερβεί μιά δεδομένη τιµή της γωνία προσβολής 
κατὰ περίπτωση, ἄρα ὅεν µπορεί να ρίξει το αε- 
ροπλάνο σε απώλεια στηρἰξεως. Οὐτε εἶναι δυ- 
νατό να υπάρχει υπέρβαση των ορίων φόρτισης 
της κατασκευής κατά τη διάρκεια ελιγμών. 
Σε κανονικές συνθήκες τα σήματα απὀ κάθε 
πλευρικό χειριστήριο προστίθενται και οδηγοι]- 
νται στο ηλεκτρονικό σύστημα ελέγχου πτήσης. 
Εἰναι ὁμως δυνατή η αυξομείωση ἡ και τέλεια 
ακύρωση της εισαγωγής σήµατος απο το ένα 
απὀ τα δύο χειριστήρια. κάτι ιδιαίτερα σημαντικό 
σε περιπτώσεις ὀπου ο εκπαιδευτής διορθώνει 
τον εκπαιδευόµενο, ἦ σε καταστάσεις εκτάκτου 
ανάγκης ὅπου ο ἑνας πιλότος δεν εἶναι πλέον 
σε θεση να αντιδράσει. 
Μία απὀ τις κοινοτοµίες που παρουσίασε το 
Α820 ἦταν το Οἱ 05 (ΌαΡρίη ΙπΙθΓοΟΠΙΠΙΠΙΟΒΙΙΟΠ 
Ραία 9γ5ἱεπῃ. Τα περισσότερα σύγχρονα επιβα- 
τικά αυτού του μεγέθους απαιτούν στην καμπίνα 
περίπου 1260 χιλιόμετρα καλωδίών για τα μεγά- 
φώνα ανακοινώσεων, το φωτισμό, το σύστηµα 
αναμυχής, την ενδοεπικοινωνίᾳ καιτις φωτεινές 
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επιγραφές, Η αλλαγή της εσωτερικής διαµόρφω- 
σης της καμπίνας απαιτεὶ πολυέξοδη και χρονο- 
βόρα επανατοποθότηση των καλωδίων αυτών. 
Στο Α320,το Ο/Ω5, δημιούργημα της ΜΒΒ ελέγ- 
χεται απὀ ηλεκτρονικό υπολογιστή Και απαιτεί 
µόνον αλλαγή του λογισμικού µε μηδαμινό κύ- 
στος, 

Υπάρχουν τρἰα ανεξάρτητα υδραυλικά συστήµα- 
τα 3.000 ΡΒ5Ι, κάθε ένα απὀ τα οποία είναι ικανό 
να αντεπεξέλθει στις απαιτήσεις μιάς συνήθους 
πτήσης, Υπάρχουν επίσης τρεις γεννήτριες των 
90 ΚΝΑ, δύο οδηγούµενες απὀ τους κινητήρες 
και µία απὀ τη Βοηθητική Μονάδα Ισχύος (ΑΡ). 
Η τελευταἰα χρησιµοποιείται στο έδαφος αλλά 
καιεν πτήσει εὰν εἶναι απαραίτητο. Το ΑΡΟ οδη- 
γείεπίσης και το σύστηµα κλιματισμού. 


Ηδβεκτρονικαά 


Η τέλεια σχεδὀν απουσία συμβατικών αναλογι- 
κών οργάνων στο κόκπιτ γίνεται αμέσως φανερή 
µε την είσοδο σ᾽ αυτό, Κάθε πιλότος ακριβώς 
εμπρὀς του έχει δύο τετράγωνες οθόνες απει- 
κόνισης στοιχείων των 7,25 ιντσώὠν. Δύο ακόµη 
όμοιες οθόνες βρίσκονται τοποθετημένες στο 
κέντρο του πίνακα οργάνων εμπρὸς απὀ τις µα- 
ψέτες ισχύος, Οι δυνατότητές τους είναι όμοιες 
αλλά κάθε µία μπορεί να προγραμματιστεί ὥστε 
να παρουσιάζει διαφορετικά στοιχεία χωρίς κα: 
νέναν περιορισµὀ. Συνήθως ὅμως κἀθε πιλότος 
θᾳ έχει τη µία συντονισμένη σε στοιχεία ναυτι- 
λίας ("οριζόντια” κατάσταση] και την άλλη σε 
απεικόνιση των στοιχείων πτήσης (κάθετη” κα- 
τάσταση). Οι δύο κεντρικές οθόνες παρουσιά- 
ζουν στοιχεία απὀ τη λειτουργία Των κινητήρων 
και του συτήµατος επιτήρησης και προειδοποίη- 
σης βλαβών, Το ΑΕΟς (Αμίοπιαίις ΕΙΙᾷΠΙ 6οπίτοί 
Ὀγσίθπι, Αυτόματο Σύστημα Ελέγχου Πτήσης) 
διαχειρίζεταιτις πληροφορίες που παροισιάζο- 
νται κάθε στιγµή στις οθόνες µέσω τριών ηλε- 
κτρογικῶών υπολογιστών, Έτσι, τα κύρια ὀργανα 
πτήσης του Α9οῦ περιορἰζονται σε 12, ενῶ τα 
αντίστοιχα όργανα του {3/-400 εἶναι 4 και του 
Μῦ-80 43. Παρ᾽ όλα αυτά κάθε πληροφαρία εἶναι 
ανακτήσιµη ανά πάσα στιγµή µε το πάτηµα ενὸς 
κουμπιού ἡ το ἀγγιγμα μιάς εγγραφής στις "ευαί- 
σθητες” οθόνες, Επίσης, η σχεδίαση του συστή- 
µατος αποκλεἰξι την περίπτωση ο πιλότος να 
μην πληροφορηβεί µιά σηµαντική προειδοποίη- 
ση, ενώ διαβιβάζει ιεραρχικά τις πληροφορίες 
ανάλογα µε τη σπουδαιὀτητά τους ώστε να µειω- 
θεἰ ο φόρτος εργασἰας του πληρώματος. 
Χαρακτηριστικό των καινοτομιών που έχει εἰσα- 
γάγειτο Α9οΟ0 στην εργονομική σχεδίαση του 
κόκπιτ. εἶναι για παράδειγµα το σύστηµα διαχεἰ- 


ΤΥΠΟΣ 


Ἐκπέτασμα (πῃ]: 
Μήκος {πι}; 

Υψος (πι: : 
Εκπ. Πτέρυγας (πι”]; 
Βάρη 

ΜΕΥ. Απου. (Κά]: 


510-200 
3391 
45,00 


1116 
192.00 


79.500 
41.640 

487 
3.000 


Κενό (κα); 

Ταχ. Ταξεθίου (Κθ): 

Μεγ. Οροφή (Π]; 
Μεταφορική ικανότητα 
Φορτο/Εμβέλειαἰκα σὺ 
Για μέγιφορτίο: 


18.850/ 
4.480 
19.840/ 
6.990 


Πλήρες Καυσίμων: 


ρισης επικοιγωνιών/ραδιοβοηθηµάτων όπου σε 
ἕνα χώρο μεγέθους σελίδας Αά που πλαισιώνει 
τις µανέτες ισχύος, κάθε ἕνα απὀ τα µέλη του 
πληρώματος µπορεί να βρει τα χειριστήρια των 
ασυρµάτων επικοινωνιών ΗΕ/ΝΗΕ, των νΝΟ0Β. 
του ΑΡΕ, του || κ.α. 

Το Α320 εἶναι εφοδιασμένο µε ἑνα εκτεταμένο 
σύστημα διαγνώσεως βλαβών ΒΙΤΕ (Βιήί-Ιπ Τοςί 
Εαιιρπιεπί] µε δύο οθόνες απεικόνισης στοιχεί- 
ων στο πιλοτήριο (Μ6Ώυ, Μι ωπςίίοπ 
ΟοπίτοΙ|εΓ ΠΙδρΙ8Υ ὑπιί] που επιτρέπουν σε ένα 
µόνο μηχανικό να εντοπίσει βλάβες ἡ ὄυσλει- 
τουργίες που αναφέρονται απὀ το πλήρωμα και 
να αντικαταστήσειεπιδιορθώσει εξαρτήματα. 


πορσαθοαγές 


. Α920-100: Το αρχικό αυτό μοντέλο κατασκευά- 
στηκε σε 21 μόλις αντίτυπα και δεν προσφέρεται 
πλέον για αγορά. 

. Α320-200: Τυπικό μοντέλο παραγωγἠς απὀ το 
τρίτο τρἰµηνο του 1988 διαφέρει εξωτερικά απὀ 
το -100 στο ότι φόρει αεροφράκτες στα ακρο- 
πτερύγια. Εσωτερικά φέρειμιά επιπλέον δεξαμε- 
γή καυσίμων. Ἐχει υψηλότερο μέγιστο βάρος 
απογείωώσης, 

.Α921-100; Αποτελεἰ επιµηκυμένη ἑκδοση του 
προηγουμένου µε την προσθήκη ενός τµήµατος 
ατράκτου µήκους 4,27 μἐτρων εμπρός απὀ την 
πτέρυγα και ενός Τµήµατος 2,67 µέτρων πίσω 
απὸὀ αυτήν. Η όλη κατασκευή έχει ενισχυθεί. Η 
απόφαση για την εξἐλιξή του λήφθηκε στις 24 
Νοεμβρίου 1988. Αρχικἡ πιστοποίηση τοι τύποι! 
αναμένεται το Δεκέμβριο 1395 και παραδόσεις 
ἑνα µήνα αργότερα. Υποιμήφιοι κινητήρες εἶναι ο 
0ΕΜΡΘ-5Β1 ἡ εναλλακτικά ο νὀ590-Α5, καιο 
δύο µε ὥση της τάξεως των 19.650 κιλών, Η 
ΕΜ προτείνει επίσης το βελτιωμένο ΟΕΜΡΒ- 
Βρμε ώση 14.100 κιλών, Το 321-100 θαμπορεί 
γα μεταφέρει 1868 επιβάτες σε διαµόρφωση δύο 
Βέσεων µε μέγιστη χωρητικότητα 200, Σε σχέση 
µε το Αᾷοῦ, προσφέρει 2456 περισσότερα καθ[- 
σµατα και 4θάο περισσότερο χώρο μεταφοράς 
φορτίου, 
.Α319: Έκδοση μικρότερης χωρητικότητας του 
Α9οΏ. Μεταφορική ικανότητα 1368 επιβατών στη 
μικρότερη ικανότητα. Οριστικὲς αποφάσεις για 
την εξἑλιξή του αναμένονται. 

Οι συνολικὲς παραγγελίες του Αἄζθ στις αρχές 
του χρόνου ανέρχονταισε 658 απὀ τα οποία 
έχουν παραδοθεὶ περίπου 250. Η μηνιαία παρα- 
γωγή εἶναι 10 αεροσκάφη µε ανοδική τάση. Οι 
παραγγελίες για το Α321 ανέρχονται την ἶδιαπε- 
ρίοδοσε Ἰ40.ε 


τα Τα ση «7, 
6 ν µ. 
/ Ὄῶτουἳ ΜΗ 


511 Ε717-400 


98.90 
εκ], 
1110 
8100 


8ο, 
44, 
9, 
112, 


34,01 
30,40 
11.80 
122,00 


07.8 
35.8 


02.820 
94.40 

492 
35.000 


82.500 
48.000 

487 
ὃσ 000 


17.180/ 
3814 
13.200/ 
5 241 


252.000/ 
9.890 
16.900/ 
5.800 
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Μῆ-δ8) 


90 
μλ] 
08 
30 


40 
30 


λα 111. 


ΔΕΚΑ ΧΡΟΝΙΑ ΜΕΤΑ 


Δέκα χρύγΙά µας χωρίζουν από 
ΤΗΝ ημέρα που Τὸ μαχητικό 
ΡΑΝΛΥΙΑ ΤοργέΝΤο µπήκέ γΙά 
Πρώτη φθβά σε υπηρεσία στην 
Ομοσπονδιακή Γερμανική 
Πολεμική Αεροπορία, Λούφτ- 
θάφε, ΣΤη διάρκειά αυτού Του 
χρύγου Τὸ οπλικύ σύστημα μρ]- 
µασε Τό60 ὁ60Υ αφθρά Το περῦ- 
-. οκάφος Κάι Τα συὐτήµατά Του 9 
ὁσο και την επιχειρησιακή τού | 
χρήση, Είναι λοιπόν ϱ χρόγος 

κατάλληλος να σταματήσουμε 

Και πύλι και να εξετάσουμε Τό 

ΤοβΥέΙΝΤο από τεχνικής Και επι- 

χειρησιακής σκοπιάς, 


Κεμενυ κπι φωτογρηφίεςι Ρικά ντο ΝΙκήλΙ 


ΕΤΕ ΛΕΡΕ ΤΟΣΑ 


" έκδοση ΕΓΒ µπορεί να μεταφέρει τους αμερικανικής 
κατασκευής πυραύλους αντιραντάρ Δ4Μ-Β8 ΗΑΗΜ. 
Διακρίνεται επίσης το εξόγκωµα που κρύθει τῇ συσκευή 
Υραµµικής σάρωσης στο υπέρυθρο φάσμα και δεξιά το 
ΕΙΙΗ που ἐχειαντικαταστήσει το ἑνα απὀ τα πυροδύλα 
ΜΗ ΚΑ-Μαιςεί των 7 χιὰ. (Φωτογραφία Β. 54ο δεί{ί] 


” 

Γ οτπᾶάο ΕΟΒ της Ί/440οΏ. 32 υφίσταται Τους τελευταί- 
ους ελέγχους πριν απὀ την πτήση. (Φωτογραφία Β. 
Βασ σδίί|] 


α την (τότε] Δυτική Γερμανία, το τριεθνικό 
Μαχητικό Πολλαπλών Ρόλων ΜΗΘΟΑ (Μι! 
Βοἰε 0οπιραί Αιογαβ) αποτελούσε το µεγα- 
λύτερο και πλἑον φιλόδοξο στρατιωτικό 
πρὀγραµµα που εἶχε λάβει χώρα στη µεταπο- 
λεμική Ευρώπη και περιλάμβανε τη σχεδίαση, 
Εξέλιξη και κατασκευή ενός αεροσκάφους. Δεν 
πρέπει επίσης να λησμονούμε ότι µετά το 
Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο μέχρι και την περίο- 
ὅο αυτή, όλα τα μαχητικά αεροπλάνα που εἶχαν 
ενταχθεί στη δύναμη της Λοὐφτβάφε εἶχαν αγο- 
ραστεί απὀ το εξωτερικό ἡ εἰχαν κατασκευαστεἰ 
στη Γερμανία κατόπιν αδείας, 

Στο τέλος της δεκαετίας του '60 η γερµανικἡ 
ὁπως και άλλες αεροπορίες ευρωπαικών χωρών 
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μελών του ΝΑΤΟ επικέντρωναν την προσοχή 
τους στην αναζήτηση ενός αντικαταστάτη για το 
Ε-Ι64 Στὰρφάιτερ. Μερικές απὀ τις ενδιαφερόµε- 
γες χώρες ευνοούσαν και πἆλι την παραγωγή µε- 
τὰ απὀ ἄδεια ενός. αμερικανικής σχεδίασης, αε- 
ροσκάφους (το Ε-]Ιδ επιλέχβηκε τελικά απὀ το 
Βέλγιο, την Ολλανδία, τη Δανία καιτη Νορβηγία). 
άλλες όπως η Βρετανία, η Γερμανία και η Ιταλία 
αποφάσισαν να συγεχίσουν µε μιά δική τους σχξ- 
ῥίαση και κατασκευή. Κάτω απὀ το χαρακτηρισμό 
του σαν αεροσκάφους πολλαπλών ρόλων, το µα- 
χητικό έκρυβε τους συμβιβασμούς ποι εἶχαν γίνει 
απαραίτητοι για να καλυφθούν οι επιχειρησιακὲς 
ανάγκες τών τριών χωρών, Παρ’ όλα αμτά το 
Τορνέιντο υπήρξε ἕνα απὀ τα λίγα αεροσκάφη 
που σχεδιάστηκε εξαρχἠς σαν αεροσκάφος διώ- 
ξεως-βομβαρδισμου. 

Το 1969 υπήρξε η χρονιά που ιδρύθηκε ο οργανι- 
σµός του ΝΑΤΟ γιατην ανάπτυξη του ΜΗΟΑ, 
ΝΑΜΜΟ καιτο διαχειριστικὀ τοι! ὀργανο ΝΑΙΜΜΑ. 
Τον ἰδιο χρὀνο σχηματίστηκε στη Γερμανία και η 
Εταιρία Ραπ8γίᾷ ΑΙΓοβΤὶ ΕΙΠΡΗ, µε σκοπό την τε- 
χνική διαχείριση και την εμπορική προῴθηση του 
προγράµµατος, 

Το πρόγραµµα των εργασιών διαµοιράστηκε ανά- 
µεσα στους τρεις κήριους υποκατασκευαστὲς σε 
ποσοστά: 49,936 για την ΜΒΒ. 42,576 για την ΒΑ 
και Ἰ9556 για την Αεριτάλια, Η ανάπτυξη κινητήρων 
για το νέο αεροσκάφος αποτέλεσε αντικείµενο 
ξεχωριστής συμφωνίας µε την ἱδρυση της Τµ/οο 
υπιοπ | ΤΩ µε τη συµετοχή τών Ρολς-Ρόις (405α), 
ΜΤΙ) (405ο) καιΕΙΑΤ (2036). 

Οι εργασίες για την κατασκευή του πρώτου πρω- 
τοτύπου (0-8 5419-01] ξεκίνησαν ταυτόχρονα 
στη Γερμανία και Μ, Βρετανία στις 25 Σεπτεµβρίου 
1870. Το αεροπλάνο αυτό έκανε την παρθενική 
του πτήση στο Μάντνσιχ στις 14 Αυγούστου 1974 
µε πλήρωμα τους δοκιµαστές χειριστές Πολ 
Μίλετκαι Νιλς Μάιστερ. 

Η αρχική συμφωνία προέβλεπε την αγορά απὀ τη 
Βρετανική Πολεμική Αεροπορία, ΒΑΕ 3868 
Τορνέιντο (σε δύο εκδόσεις], 100 αεροσκαφών 
απο την Ιταλική Πολεμική Αεροπορία ΑΜΙ, ενώ 
ἆρ4 Τορνέιντο Βα επρομηθεύετο η Γερμανία (212 
για τη Λούφτβάφε και 112 για την αεροπορία του 
Γερμανικού Ναυτικού). 

Το δεύτερο και σημαντικότερο βήμα για τη 
Γερμανία αποτέλεσε η πρὠτη πτήση του δευτέ- 
ρου πρωτοτύπου (Ώ-3545/Ρ-02] στις 2 
Σεπτεμβρίου του επομένοι! χρόνου, Το αεροπλά- 
νο αυτό καταστράφηκε πέντε χρόνια αργότερα µε 
την απώλεια μάλιστα του πληρώματός του. Το τρὶ- 
το και τελευταίο 'γερμανικό” πρωτότυπο (Ώ- 
9806/Ρ-07] πρωτοπέἑταξε στις 30 Μαρτίου 1976 
και χρησιμοποιήθηκε στην αξιολόγηση του ρα- 
ντάρ παρακολούθησης αναγλύφου και τις δοκιμές 
του αυτόματου πιλότου. 
Μετά τη σειρά αυτή των πρωτοτύπων ακολούθη- 
σε η κατασκευή των μοντέλων προπαραγωγἠς 
ανάμεσα στα οποία τα Ρ-11, Β-13 και Ρ-18 αποτέ- 
λεσαν γερμανική ευθύνη, Τα τελευταία δύο απὀ 
αυτά µετά την περάτωση των δοκιμών τροποποιή- 
θηκαν σε μοντέλα παραγώὠγής και παραδόθηκαν 
σαν επιχειρησιακἁ αεροπλάνα στη Λούὐφτβάῳς, 
Το πρὠτο Τορνέιντο παραγωγής από την αρχικἠ 
παρτίδα (ακολούθησαν πολλὲς δεδομένου ὁτι 
όλα τα αεροπλάνα δεν παραγγέλθηκαν συγχρό- 
γως) παραγγέλθηκε το 1976, Απὸ αυτή, 1 αερο- 
σκάφη προορἰζοντο για τη Γερμανία, Τρία ἠσαν 
του τύπου κρούσης ας (θ/πιθη ΦΙηΚκΕ] και 14 της 
εκπαιδευτικής έκδοσης ατ (άειπιᾶη ΤγαίπεΓ) µε 
αριθμούς μητρώου 4301-4217. Όλα παραδόθηκαν 
στο Γκότεσμορ όπου βρισκόταν και η τριεθνικἠ 
εκπαιδευτική μοίρα των Τορνέιντο ΤΤΤΕ, µε σκο- 
πό την κοινή εκπαἰδευση των πληρωμάτων απὀ 
τις τρεις χώρες. Το πρὠτο γερμανικό Τορνέιντο 
έφτασε στο Γκότεσμορ στις ἃ Σεπτεµβρίου του 
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1980. Η ἀφιξη των πρώτων αεροσκαφών της δεύ- 
τδρης παρτίδας αγοράς (από τα οποία, 40 προορί- 
ζοντο για τη Γερμανία], επέτρεψε στη Λοὐφτβόφε 
να σχηματίσει την πρώτη επιχειρησιακή μοίρα 
Να Πεπαι5Οιάμπᾳ5ΚοΠΙΠΕΠΟΟ (8ο) στο 
Ἑαρτινγκ. Π µονάδα αυτή αρχικα ανέλαβε την 
εξοικείωση των πληρωμάτων της Λούφτβάφεο και 
της Μαρινφλίγκερ µε τα οπλικἁ συστήµατα του 
αεροπλάνοι!. Η επιχειρησιακή αξιολόγηση υπήρξε 
(και αποτελεί ακόµη και σήµερα ἐργο της µονάδας 
δοκιμών της Λουφτβάφε Επριορυπᾳρίε(ε 6] Ε5ἰ. 
61, σήµερα ΑΤΩ, 611. 

Η δύναμη της μοίρας ἸΝαΚο ἠταν 186 αεροσκάφη 
στο τέλος του 1386. Την περίοδο αυτή η πρώτη 
πτέρυγα της Αεροπορίας του Γερμανικού 
Ναυτικού ΜΕ {4-1 άρχισε να λαμβάνει τα νέα µαχη- 
τικά, Στην πραγματικότητα το Ναυτικό είχε παρει 
την απὀλυτη προτεραιότητα στο πρὀγραμμα, κάτι 
που εἶχε σαν αποτέλεσµα 92 απὀ τα 68 Τορνειντο 
της τρίτης παρτίδας αγοράς να καταλήξουν σ΄ αυ- 
τό, Τα αεροπλάνα εντάχθηκαν επιχειρησιακά 
στην 2 θΙαΗΘΙΜΕ α-1. 

Η ειδικἠ εκπαἰδευση των γερμανικών πληρωμά- 
τῶν λάμβανε χώρα στο Κάουφμπιουρεν. ἕδρα του 
ΤαςμπιδοβθδοΠυ[ε ἄ6ι [ας (ΤΙ 1) που εἰ- 
χε παραλάβει τα πρώτα Τορνέιντο ενωριςτο 
1985, 

Στο τέλος του ἰδιου χρόνου, Π μοίρα ΥΝαΚο, ἡ πιο 
Επίσηµα Τ-1 1 (Τογπ8ᾶο ΤεσήπιδσΠε ἄἴιρρε 11) 
Εντάχθηκε οτην πτέρυγα ἱννειφΠεπί-ἰ 
(Ην αΠεην β/δογµηαδΓθαιπεπί 1). ἑχοντας ου- 
αιαστικἁ τερματίσει την ατιοστολή της εκπαιδειΟ- 
ντας πέντε σειρὲς χειριστών, Πραγματικά, την 1η 
Ιουλίου 1983. στο Γιέβερ µε αξροσκἀφη απὀ την 
γαΚο σχηματίστηκε η μοίρα δίωξης-βομβαρῦι- 
σμού ὁαροα-ὰ8 (αᾳΡοπιβεΓῇῃθΒξεοΠ/αἄθι ᾖδ] για 
την επιχειρησιακή εκπαϊδευση των πληρωμάτων 
τόσο της Αεροπορίας ὁσο και Του Ναυτικου. 

Η πρώτη μάχιμη μονάδο υπήρξε η 9800 -5] 
«βΟ8ἱςΚ8» που άρχισε να εξοπλίζεται με 
Τορνέιντο τον Αύγουστο του 1983. Το πρώτο αξ- 
βοπλάνο ενα 5 µε αριθµό μητρώου 4398 έφτασε 
στη βάση του Νόρβιχ την Ζαᾳ Αμγούστου, Την πε- 
ρίοδο αυτή η Λουφτβάφε έλαβε την απόφαση να 
µειωσειτον αριθμό αεροσκαφών ανἁ ῶεςοΠΙΝΒᾶθί 
απὀ 42 σε 38 μέχρις ὅτου ολοκληρωθούν οι παρα- 
δόσεις, 

Το πρώτο γερμανικό Τορνέιντο που χάθηκε, ευτυ- 
χώς χωρὶς θύματα ἦταν ἑνα αεροπλάνο του 
Ναυτικού. το 4968 που συνετρίβη στη θάλασσα 
έξω απὀ τη Δανική ακτή στις 1 Ιανουαρίου 1984, 

Η τρίτη μονάδα της Λοήφτβάφε που εξοπλίστηκε 
µε τον τύπο υπήρξε η ««8Ώοᾶ-ὰό2 µε ἑδρα το 
Λάχφελτ που παρελαβε τα αεροσκάφη της τον 
Αὐνουστο τοι! 1984. 

Μετά απὀ µικρή διακοπή για τον βξοπλισμὸ της 
πτέρυγας ΜΕ ᾱ-ὁ του Γερμανικου Ναυτικού οι πα- 
ραδόσεις Τορνέντα προς την Αεροπορία επανα- 
λήφθηκαν σε δύο μονάδες αντικαθιστώντας µα- 
χητικά Ε-Ιθάα; την ᾿αρο-δᾷ στο Μπούχελ απὸ 
τον Μάιο του 89 καιαργότερα την ναῦο(ᾳ-ᾶ4 αρχί- 
ζοντας τον Αύγουστο του 87. Ακριῤὼς ἑνα χρόνο 
αργοτερα παραδοβηκε στη μονάδα αυτή καιτοτε- 
λευταίο (2120] Τορνέιντο µε αριθµό μητρώου 
4809. Θεωρητικἀ υπάρχει και μιά ἑκτη µονάδα 
Τορνειντο στη Γερμανική Αεροπορία, η 8904-29 
που ενεργοποιείται όμως μόνον σε περίοδο πο- 
λέμου λαμβάνοντας αεροπλάνα σε διοικητικό πα- 
ροπλισμὀ και απὀ τη μοίρα ΤΤΤΕ. 

Στη διάρκεια του 1985, η Λοὐφτβάφε ανακοινώνει 
την πρὀθεσή της να παραγγείλει 40 επιπλέον σε- 
ροσκάφη στα πλαίσια µιάς ἑβδομης παρτίδας πα- 
ραγωγἠς, Τα αεροσκάφη αυτά θα προορίζοντο να 
αναλάβουν αποκλειστικά τους ρόλους της ανᾶ- 
γνώρισης και του ηλεκτρονικού πολέμου. "νεα 
ἔκδοση, Ὑνωστή σαν ΕΟΗ (ΕΙεοίτοπις 
Οομπίεηπιθᾶδιγος απᾶά Βεεςε] θα ενσωµότωνε 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΕΤΙΩΣ 88 


ισχυρότερο υπολογιστή. νέους αισθητήρες, ΕΠι- 
πρόσθετη ικανότητα ηλεκτρονικών αντιµέτρων 
και δυνατότητα μεταφοράς νέων ὁπλῶν. 
Παράλληλα µε τις αποστολές αναγνώρισης πα- 
ντὸς καιρού. τα Τορνέιντο ΕΟΒ θᾳ αναλαμβάνουν 
αποστολές καταστολής της εχθρικής αερᾶµυνας. 
γνωστής στην υ8ΑΕ, σαν ΑΛΑ /θαςεΙ. 

Η σχεδίαση παγιώθηκε το Δεκέμβριο του 1985 και 
ανατέθηκε στην ΜΒΒ να υλοποιήσει το πρὀγραμ- 
μα. Το Μάρτιο του 1987 ξεκίνησε πῃ ενσωμάτωση 
στο οπλικὁ σύστηµα των πυραύλων αντιραντάρ 
ΑΟΜ-88 ΗΑΒΜ που πραγματοποιήθηκε απὀ την 
ΜΕΘ-Ί χρησιμοποιώντας το μοντέλο προπαρα- 
γωγἠς Ρ-19, Οι πτητικὲς δοκιμές του ΕΟΒ ξεκίνη- 
σαν στις 18 Αιγουστου 19868 στο κεντρο δοκιμών 


Ἀποψη του ατρακτιδίου ΕΜ Όείσειυς 1. (Φωτογραφία 
Β. 5αςςεΙ]] 


τον εξωτερικό πυλώνα αυτού του Τοιπαᾶο 15 της 
ὁαυσα. 38 διακρίνεται ο διασπορέας αεροφύλλωώνγ/παρα- 


πλανητικὠν φωτοθολίδων ΒΟΖ-107. 
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ΕΤΗ ΛΕΕΕ ΤΟΣΑ 


της ΜΒΒ, Τα αεροσκάφη που χρησιμοποιήθηκαν 
ἠταν πρωην |Ώ5: το 8803/Γ-16 και το 4δ/5/α5- 
{17 που διέθεταν κινητήρες ΒΒ. 198 ΜΚ1ΘΡ. Στο 
µεταςή, η αρχική παραγγελία ΕΟΒ είχε µειωθεἰ 
απάὀ 40 σε 35 καιτο πρῶτο απὀ αωτά {µε αριθµό 
μητρώου 6493) πρωτοπέταςξε στις 26 Οκτωβρίου 
1989 και συνέπεσε µε την ολοκλἠρώση των διαδι- 
κασιών πιστοποίησης του πυραύλου ΗΑΗΜ. Τον 
Απρίλιο του 1990, το πρώτο αεροσκάφος ΕΟΒ το- 
ποθετήθηκε για αξιολόγηση σε µοίρα δοκιμών και 
ο Ρπόµενος μήνας είδε την παράδοση των πρὠ- 
των αεροσκαφών σε δύο οπιχριρησιακὲς μοίρες 
του 8βο-θδ. Η δεύτερη µονάδα που εξοπλίστη- 
κε ανάλογα υπήρξε η νβθο-ᾷ6 στο Λέκφελτ, 
στις αρχές του 1991, Η εισαγωγἠ αυτή σε υπηρε- 
σα δεν υπήρξε χωρίς προβλήµατα, Ενώ τα αξρο- 
σκάφη θᾳ έπρεπε να εἶχαν ενταχθεί επιχειρησια- 
κά στις µονάδες απὀ το 1989, αυτό δεν ἐγινε πριν 
το 1991. 

Μέχρι τα τέλη του 1991. η Λούφιβάφε έχει χάσει 
περίπου το 1056 της δύναμης Τορνέιντο ποιι δια- 
θετει, (περίπου 10 αεροσκἀφη], όλα της ἐκδοσης 
5, 

Αυτό δεν εἶναι φυσικά το άρθρο που θᾳ προχωρή- 
σει σε εμπεριστατωμένη ανάλυση του μαχητικού. 
Αξίζει ὀμως τον κόπο να αναφερθούμε σε µερικά 
απὀ τα χαρακτηριστικά της ἐκδοσης ΕΟΗ. 

Θα πρέπει κατ αρχήν να τονιστεί ὁτιη ἐκδοση αιι- 
τή διατηρεί στο ακέραιο τις δυνατότητες εκτέλε- 
σης των αποστολών που µπορείνα φἑρει σε πὲ- 
ρας το Τορνέιντο [Ὀ5. Επιπλέον όμως ο πρὀσθε- 
τος εξοπλισμός τοι επιτρέπει να εκτελεί αναγνώ- 
ριση παντὸς καιρο, ημέρα και νύκτα, καθώς και 
καταστολή της εχβρικής αεράµυνας µε Παρεμβο- 
λὲς ἡ προσβολές των εχβρικών ραντάρ. κέντρων 
επικοινωνιών και διοικήσεως. Μιά ἀλλη αποστολἡ 
του θᾳ εἶναι η επισήμανση των οδών διείσδυσης 
ἄλλων αεροσκαφών κρούσης (Ραἱηῄπάθη) αλλά 
και στόχων µε δυνατότητα μετάδοσης των στοι- 
χείων σε πραγµατικό χρόνο καθώς καιη υποστή- 


Εκπαιδευτική αποστολη περοσκάφους της «8008, 34 
στο πεδίο θολἠς Γκράφενγορφ. Προσέξτε την πραγµατ!- 
κἡ Βὐμδα Ματρᾶ µε επιθραδυνόµενα πτερύγια. Πολλές 
απὀτις δυνατότητες του οεροσκάφους, κυρίως αυτές που 
αφορούν στην παρακολούθηση αναγλύφου και την άφεση 


των ὁπλων, παραμένουν απόρρητες αλλᾶ ξεπερνούν κα- 


τά πολύ αυτές των αεροσκαφών κροὐσής τῆς προηγούµε- 


γης γενιός 


µιξη επιχειρήσεων ΕΙ ΙΝΤ. 

Ώ εξοπλισμός που θα του επιτρέπει να εκτελεί 
την ποικιλία αυτή των αποστολώὠν αποτελείται 
απο: 

»Ένα σύστημα επισήµανσης εκπομπὠν, της 
Τέξας Ινστρουµεντς. που θα επιτρέπει τον προσ- 
διορισμό του τύπου και της θέσης εχβρικὠν πο- 
µπών ραντάρ. 

» Σύστημα απεικόνισης στο υπέριθρο φάσμα για 
οπτική αναγνώριση τοποθετημένο στο κάτω μὲ- 
ρος του επανασχεδιασµενου ρύγχους. 

«Σύστημα ραδιοξεύξης αναμεσα στο αεροσκάφος 
καισε σταθμούς εδάφους (ΟΡΙΝ. ΟρεΓαίιοπαι| 
Ώαία Ιπῖρίαοε). 

: Προηγμένη σουίτα επικοινωνιών σε υΗΕ, ΝΗΕ 
καὶ ΗΕ, 

.Για ναυτιλία παντὸς καιροί χρησιµοποιείται 
ΕΙΙΗ. τοποθετημένο οπἰσης κάτω απὀ τορύγχος, 
Το σύνολο φυσικά αυτών των συστημάτων υΠο- 
στηρἰζθται απὀ ισχυρό ηλεκτρονικό υπολογιστή 
που διαχειρίζεται τα συλλεγόμµενα στοιχεἰα µε τὴ 
σηµαντική ικανότητα του επαναπρογραμματισμού 
πριν απὀ κάθε αποστολή. 

Ώσον αφορά τον οπλισμό, το Τορνέιντο ΕΟΒ 
μπορεί να μεταφέρει το σύνολο των συστημάτων 
που μεταφέρει καιη ἐκδοση ΙΏ5, ενῴ επιπλέον 
µπορεί να αξιοποιήσει πλήρως και τις δυνατότη- 
τες του πυραύλου αντι ραντάρ ΑΘΜ-88 ΗΑΗΜ. 
Το αμερικανικής σχεδίασης αυτό βλήμα συγκε- 
ντρώνει Πολλά πλεονεκτήματα σε σχέση µε τους 
προκατόχους του επιτρέποντας προσβολές απὀ 
µεγόλες αποστάσεις, ενώ παρουσιάζει ιδιαίτερη 
ευελιξία χρήσης χάρη στις τρεις διαφορετικές 
διαμορφώσεις που μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
στην επίθεση, τη µεγάλη διακριτική του ικανότητα 
καιτην αντοχή του στα ηλεκτρονικά αντίµετρα. 
Προσβολή των εχθρικών ραντάρ μπορεὶ επίσης 
να γίνεικαιµε το βλήμα αέρος-εδάφους τύπου 
ΑΟΜ-Θ65Ώ Μανετιοκ. Ο εγκλωβισμός του στόχοι! 
μπορεί να γίνει είτε µε το Ε.Β, είτε µε το ραντάρ 
ἠτέλος με το ΕΙ:5. Μια άλλη ουσιαστική διαφορά 
της έκδοσης ΕΟΒ απὀ την ΙΏ 5 εἶναι ὅτι για να 
βρεθεί χώρος για τα επιπλέον ηλεκτρονικά. χρει- 
ἄστηκε να αφαιρεθεί το πυροβόλο των ο/ χιλ. 

Για ενεργή και παθητικἠ αυτοάμυνα, το ΕΟΒ εἶναι 
ανάλογα εξοπλισμένο µετο Ώ5: ΒΥΝΒ της {εκ 
ΑΕΟ-ΤεΙείµπΚεπ, διασπαρέα αεροφύλλων/ παρα- 
πλανητικὠν φωτοβολίδων ΒΟζΖ-107 και ατρακτί- 
διο ΕΟΜ ΟεΓΏθΓης || και |. 

Όπως εἰναι γνωστό η καρδιά του Τορνέιντο ΕΟΒ 
εἶναι ο πλεκτρονικὸς υπολογιστής που πάνω απὀ 
ὐλα ελέγχει τη ναυτιλία και Τα οπλικά σιστήµατα 
του αεροσκάφους. Η Λοὐφτβάβε πρόσφατα ανα- 
βάθµισε τις ικανότητες όλων της των αεροσκα- 


φών µε ἕνα νέο υπολογιστικὸ σύστημα γνωστὸ 
σαν ΑΤΑ, κατασκευασμένο απὀ την Ντορνιξ. Η 
εγκατάσταση του ΑΤΑ έχει ξεκινήσει απὀ τᾷ 
Αἱρῃα εἰ και προγραμματίζεται ακόμη να εξοπλἰ- 
σεικαιτο στόλο των Ε-4ξ, Το σύστηµα ενσωματώ- 
γει πολλές από τις καιοτοµίες που εἰχε εισαγά- 
γειτο Ταρνέιντο µε τη ὀμνατότητα φόρτωσης 
των στοιχεἰων της αποστολής µε ειδικἠ κασότα 
στο υπόστεγο του αεροσκάφους, 
Το ΑΤΑ-Τ (Το/παςο) λειτουργεί µε τον ακόλουθο 
τρόπο: Ένας ειδικός πλεκτρονικὸς καταδείκτης 
«φορτώνει» απὀ έναν τοπογραφικό χάρτη τα ση: 
μεία που απαιτούνται για τη σχεδίαση της αποστο- 
λής χωρισμµένης σε σκἐλη. Η καταγραφή γίνεται 
σε βιντεοταινία που συνεργάζεται µε το σύστηµα 
ναυτιλίας του αεροσκάφους. Το ΑΤΑ ζητά απὀ το 
βομβαρδιστή την εισαγωγἠ επιπρὀσθετων στοι- 
χείων που αφορούν στο προφίλ της αποστολής 
ύπως τα ύψη πτήσης, τον καιρό που επικρατεί, τις 
λεπτομέρειες των διαφθρῶν σκελών, εναλλακτι- 
κὲες ενέργειες κ.α. φόρτωση των στοιχείων αι - 
τῶν γίνεται µε κασέτα απ ευθείας στον υπολογ:- 
στή τοι αεροπλάνου. αλλά υπάρχει η δυνατότητα 
εκτύπωσης για µελλοντικἡ ανάλυση, 
Χαρακτηριστικά σηµεία της διαδρομής και σηµεία 
αναφοράς μπορούν να εισαχθούν και να ανακλη- 
θοὺν οποιαδήποτε στιγµή, ενώ η αποστολή µπο- 
ρείνα επανασχεδιαστεί εν πτήσει. Οι δυνατότη 
τες του σιστήµατος πάντως είναι σηµαντικά µε- 
γαλύτερες απὀ τα στοιχεία που ἐχουν γίνει γνω- 
στά. 
Είναι ὁμως καιρός να συγκεντώσουµε την προσο- 
χή µας στον έμψυχο παράγοντα, τους χειριστὲς 
καιτο πρόγραµµα εκπαϊδευσης της Λούφτβάῳε. 
Μετά απὀ την αρχική τρίµηνη περίοδο στρατιωτι- 
κής εκπαίδευσης στο Ρο8, οι νεαροί πιλότοι και 
βοµβαρδιστες παρακολουθούν το σχολείο αξιω- 
ματικών Ο/Ησι6ΓΞοΠι]ε αρ { υήμαἴς (05ἱ ν] µε 
εντατικὀ πρόγραµµα διάρκειας εννέα μηνών. 
Αμέσως µετά ξεκινά η πτητική τους εκπαίδειιση 
στο Φοίνιξ της Αριζόνα στις ΗΠΑ. Εκεἰ σε διάστη- 
μα τριών μηνών σιηκεντρώνουν περίπου 18 ώρες 
πτήσης µε ελαφρά αεροσκάφη Β88ΕΟΠ Β0Π4Π7Ζ8. 
Στο σηµείο αυτό γίνεται και η αρχική Επιλογἡ στο 
ποιοί απὀ αυτούς Θα συνεχίσουν σαν πιλότοι και 
ποιοί σαν βομβαρδιστες/πλοηγοί. Οι πρώτοι µετα- 
κινούνται στην αεροπορική βάση Σέπαρντ στο 
Τέξας, όπου βρίσκεται το κοινό σχολείο πιλότων 
του ΝΑΤΟ ὅπου θα συμπληρώσουν περἰπου 200 
ώρες σε αεροσκάφη Τ-37 και Τ-28. Οι δεύτεροι 
πηγαίνουν στην αεροπορική βάση Μάδερς στην 
Καλιφόρνια ὁποι! ακολουθούν εννεάµηνο πρὀ- 
γραμµα σχολείου εδάφους και εκπαίδευση σε αε- 
ροσκάφη Τ-Φ7 και Τ-49. Τα πληρώματα επιστρὲ- 
φουν στη συνέχεια στη Γερμανία όπου και αρχἰ- 
ζουν κοινή εκπαίδευση στην «4ροᾷ-ά9 χρησιµο- 
ποιώντας εκπαιδευτικἁ Αἱρῃα «θὶ. Το επόμενο 
στάδιο αφορά ομσιαστικά τα Τορνέιντο και τη µε- 
τάβαση πιλότων και πλοηγὠν στην ΤΤΤΕ όπου οι- 
µπληρώνουν περίπου 40 ώρες σε διάστηµα 3 µη- 
Ἁ 
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γῶν. Εδώ εκτὸς από την εξοικείωση στον τύπο, οι 
χειριστές αξιοποιούν ἑνα µέρας της πτητικής εκ- 
παϊδεµσης στην εισαγωγή στην επιχειρησιακή 
χρήση του Ταρνέιντο. Μετά τη μετάθεσή τους 
στις µονάδες, πιλόται και βομβαρδιστές/πλοηγοί 
παραμένουν για μικρό χρονικό διάστηµα στην 
φα0ο(α-ό8 ὀπου σε σειρές των 19-00 πληρωμάτων 
υφίστανται την ειδική επιχειρησιακἠ εκπαίϊδειση 
στα Τορνέιντο. Οι πιλότοι στα πλαίσια των πτητι- 
κών τους δραστηριοτήτων συμπληρώνουν περί- 
που 40 ώρες, ενώ οι συνἀδελφοί τους στο πίσω 
κάθισμα δεν ξεπερνούν τις 30. Σκοπός της εκπαί- 
δευσης αυτής είναι να δώσει στα πληρώματα µιά 
«γΕύσῃ» των αποστολώὠν που θᾳ κληθούν να 
ΕΚΤΕλΕσΟυν στο μέλλον παρά να τους προσδωσει 
εμπειρία. Αωτό είναι αποστολή των επιχείρησια- 
κών μονάδων, Παράλληλα οι εκπαιδευόµενοι 
ασκούνται σε πτήσεις εξ όψεως καιµε όργανα, 
στο βομβαρδισμό, τις τεχνικές αυτοπροστασίας 
και εάν εἶναι δυνατόν σε τεχνικές προσβολών. Η 
χρονική διάρκεια αυτών των δραστηριοτήτων 
ποικιλει ανάλογα µε τον καιρό και τη διαθεσιµότη- 
τα των πεδίων βολής αλλά κυμαίνονται γενικά 
από ᾖ-θ µήνες, Αυτό φυσικά δεν εἶναικαιτο τέλος 
της εκπαίδευσης για τους χειριστές που φτάνουν 
σε «Περιορισµένη επιχειρησιακή ετοιμότητα» µε- 
τὰ απὀ έναν περίπου χρόνο. 

Μόλις τα πληρώματα ενταχθούν κανονικά στις 
επιχειρησιακές µονάδες υπολογίζεται ότι συγκε- 
γτρώνουν ετησίως 180-500 ωρες οι πιλότοι και 
190-140 ὧρες οι πλοηγούβομβαρδιστές. 

Π Λούφτβαφε, όπως εἰδαµε διατηρεί πέντε πτέ- 
ρυγες εξοπλισμένες µε Τορνέιντο σε αποστολές 
κρούσης και βαθείας διείσδισης και σύντομα ανα- 
γνωρισης καιηλεκτρονικού πολέμου µεταξΒΟ. Η 
αποστολή των ναθοία-ϱ1, -ᾱᾱ, - 44 έχει Ηποβαθμµι- 
στειτελευταία, δεδομένης της διεθνοὺς κατάστα- 
σης και ενῶ τα αεροπλάνα τους δεν εἶναι πλέον 
σε συναγερμό, η εκπαίδειση για αποστολές κροὶ)- 
σης/διείσδυσης συνεχίζεται. 

Τα Τορνέιντο εἶναι συνήθως εξοπλισμένα εκτὸς 
των πυροβόλων κοι δύο πυραύλων ΑΙΜ-5Ι., µε 
βόμβες ΜΚκ.Β2 και ΜΚκ.8ᾷ, γαλλικές επιβραδυνόµε- 
γες βόμβες Ματρά. µαζίµε το σύστηµα διασποράς 
βομβιδίων ΜεπιζΝεοκΜα ο 1 (ΜΛ-1]. Οι 
Γερμανοί παρά τα µαθήµατα του Κόλπου εξακο- 
λαυθούὺν να αποδίδουν µεγάλη σημασία στο οπλι- 
κό αυτό σύστημα για την προσβολή αεροδρομίων 
και κινουμένων φαλάγγων και δεν χρησιμοποιούν 
βόμβες βομβιδίων. 

Η στενότητα διαθεσίμων πεδίων βολής εἰναι ἑνα 
σηµαντικὀ πρὀβλημα που επηρεάζει την εκπαί- 
δευση ὁπως Εἶναι και η ευαισθησία των Γερμανών 
σε πτήσεις χαμηλού ύψους. Μόνον ένα πεδίο βο- 
λής, αυτό του Γκράφενγορφ εἶναι διαθέσιμο για 
χρήση πραγματικών πυρομαχικών, ενῶ για ΕπΙχει- 
ρήσεις ηλεκτρονικού πολέμου έχουν εξασφαλι- 
στεί δύο περίοδοι κἀθε χρόνο στην περιοχἠ 
Σπαντάλεμ. Άλλες εκπαιδευτικὲς δραστηριότη- 
τες λαμβάνουν χώρα στο Γαλλο-αμερικανικὸ 
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«πολύγῶώνο» κοντά στο 
Ρἀμσοτάιν. Η συνήθης 
πτητική εκπαίδευση πε- 
ριλαμβάνει πτήσεις 9-4 
αεροσκαφών πάντα πά- 
νω σπὀ γερμανικὸ ἐδα- 
φος {με εξαίρεση αυτὸ 
της πρώην ανατολικής 
Γερμανίας) ὅπου όμως 
τα τελευταία χρόνια 
ἐχει επιβληθεί µια σειρᾷ 
σημαντικών περιορι- 
σμών στις ζώνες, ύψη. 
ὧρες και συχνότητα 
πουμπορούν ναπετούν 
στρατιωτικά αεροσκά- 
φη.Για περισσότερο ρε- 
αλιστική εκπαίδευση, τα 
γερμανικά Τορνέιντο 
εκμεταλλεύονται πλἠ- 
ρως τις δυνατότητες 
που προσφέρει το γιγά- 
ντιο πεδίο εκπαίδευσης 
στο Γκουζ Μπέι του 
Καναδά. Δώδεκα αερο- 
πλάνα μετακινούνται 
συνήθως στα τέλη 
Απριλίου ή τις αρχές 
Μαΐου και µετά απὸ µια 
οκτάωρη πτήση χωρίς 
σταθμὸ φτάνουν επιτέ- 
λους στην καναδικἡ βά- 
ση ὀπου και παραμέ- --- 

νουν μεχριτον επόµενο Οκτώβριο. Η μετακίνηση 
των πληρωμάτων γίνεται µε συχνότητα ἑξι εβδο- 
μάδων ὅπου αναλαμβόνουν υπηρεσία σε τρεις 
βάρδιες των δύο εβδομάδων ὥστε να εκμεταλ- 
λευτούν όλοι τῃ μοναδική αυτήν εμπειρία. Όι πε- 
ριορισµοί στις στρατιωτικές πτήσεις στην κεντρι- 
κἠ Ευρώπη εἰχαν οδηγήσει το ΝΑΤΩ στην απὀφα- 
ση να δημιουργήσει ένα νἑο πεδίο εκπαίδευσης 
σε περιοχές µε λιγότερες περιβαλλοντολογικές 
επιπτώσεις. Οι δύο τοποβεσίες που εἶχαν προτα- 
θείήταν στον Καναδά και την κεντροανατολικἡ 
Τουρκία. Το θέµα παρέμενε εκκρεμές για δύο πε- 
ρίπου χρόνια για να ανακληθεί τελικά π υλοποίησή 
του υπό το φως των διεθνών εξελίξεων. 

Φυσικά η Λοὐφτβάφε συμμετέχει κάθε χρόνο σε 
πολλές ασκήσεις της συμμαχίας και µοίρες της 
επισκέπτονται για κοινή εκπαίδευση διάφορες 
χώρες. Σηµαντικἡ εἶναι η συµµετοχή των 
Τορνέιντο στο αμερικανικό πρόγραµµα εκπαϊδευ- 
σης Βεα ΕΙ8 στη Νεβάδα που ξεκίνησε το 1989 
Τη χρονιά αυτή ἑλοαβαν µέρος έξι αεροσκάφη της 
9840-31 και -32 μαζί µε ιταλικά Τορνέιντο. Η 
Επόμενη συμμετοχή ήταν προγραμματισμένη για 
το Φεβρουάριο του 1995. 

Οιμέχρι στιγµής γερμανικὲς εµπειρίες απὀ τον 
τύπο εἶναι παλὺ καλές. Τα πληρώματα εἶναι ιδιαί- 
τερα ευχαριστηµένα που ἔχουν την ευκαιρία να 


Το Τογη 880 αποτελε! σήµερα τὸ πιο σύγχρονο μαχητικό 
που δΙΕΒΕΤΕΙ η | ΗΝ 8Ἡε και ασφαλώς 86 αποτελέσει τον 
κορμό της μελλοντικής, μικρότερης, Γερμανικής 
Αεροπορίας, 


Τογπᾶόο ΙΠ8 της ψθβσα, 42, Αν και τῇ αἐροπλᾶνα δεν 
Βρίσκονται πλέον σε συναγερμό, η εκπαίδευση συνεχίζε- 
Ταικανονικά συμπεριλαμθανοµενων και αποστολών κρού- 
σης και 8αθείας ὄιείσδυσης. 


πετούν µε το πλἑον σύγχρονο αεροπλάνο που 
διαθέτειη Λοὐφτβάφε τουλάχιστον μέχρι την 
έλευση του ΕΕΑ (εάν αωτὸ φυσικά γίνει τελικά), 
Ανεπίσημα δε, εκφράζονται ορισμένες δυσαρὲ- 
σκειες γία την µη συμμετοχή στον πόλεμο του 
Κάλπου. 

Αν και το μέλλον της Λουφτβάφε µε την παρούσα 
µορφή εἶναι αβέβαιο, δεν µπορεί να ειπωθεί το ἰδιο 
και για το Τορνέιντο. Αναμένεται να παραμείνει 
σε υπηρεσία (η Λούὐφτβάφε θα παραλάβεικαι τα µι- 
σάἁ αεροπλάνα απὀ την Αεροπορία του Ναυτικού) 
τόσο σε αποστολές κρούσης όσο και αναγνώρι- 
σης, Ιδιαίτερα µετά την απόσυρση των ΒΕ-ΔΕ και 
τη διάλυση των μοιρών Αά-ρΊ και -οθ.ο 


γραφία ενός επιχειρησιακού ΜΙᾷ-31 Εοχ Ηουμά κατά τη διάρκεια παρουσίασης την περασμένη ἀνοι- -.----- οπ---- 
ακρίνεται το Ιδιόµορφα σύσπημα πρασγείωσης, το κόκπιτ µε τις κεραίες του συστήµατος ΙΕΕ. Οι δισ- 

Ις και η µορφή Του αεροπλάνου υπαγαρεύονται σε µεγάλο θαθμύ από τη ὄμπμετρο της στοιχειοκεραί- 

ραντάρ. (Φωτογραφία Υ. Ξήαπα/ ἄαπιπις { /9οπ/)5βαΓί5] 


Του Σωτήρη Πουλἠ 
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πῃ ο ο ο Εμμ 


ΥΝΕΧΙΖΕΤΑΙ 


Τᾳ σχεδιαστικό γραφεί κορόνθΧβώησον μον πσρλταμε Ἡ οιεδσση εγός ανοχαπιστικού ἆ αχ στο τέλος τῆς δεκαετίας του 1364, Για πολλά χρόνια ἢ Δνϊ 
σεν ον ης τθα μαι Μόθομαρᾶσικό Ἰθ(που ανέπτυσσε Ταχύτηϊες μεγαλύτερες των Να) Ἐι σι] ανάπτιξη του ΜΙ6 
"ωρήθηκε σαν απόγτηση στ | Φως σποιίφθηκε πρόσφατα απὀ ΤΗΥ επίσημη ιστορία του Γραφείου ΜΙΚΟΓΙάΝ,που δημοσεύ 
-συνθργασία µε] θλιό ο οἶκὸ, ἴ0 ο ο 1968 σαν. Ναπάνηρη. πο ΛόκχηΗ ΛΙ μ--ώσωσος ί 
᾿πριηχηϊικά µί ν προγράμμάτων αυτών στη δύση, δεν σήμανε Κα ΤΕΡΜΩΤΙ( η ή Έ 
ή ανακοίνωση της ὑπορέῃς. του Α:Ι[το 1382 επιτάχυνε την εξέλΙξῃ Καὶ τὸ πρωτότυπο Υ6-154Β-1 (ΒαΙΥΔΜοΠΙΚ: σσ στης το ην [ Μ0. 5 
ΚάΙ εἶναι Τ0 κλασικό αγαχαιτιὔτικό μεγάλου ύψους όπου τα πάντα θυσιάστηκαν γα όσο το ὄυγατόν μεγαλύτερη ταχύτητα, Με τις δεδομένες τεχγολογικές δυγητό 
της τότε ΕΣΣΔ. τῷ Φύξμπατ πέτύχε τῷ σκοπό Του θαυμάσια. Οἱ τακτικές συνθήκες ὁμώς αλλάζουν Κι έτσι σε λίγα χρόγΙα, η υιοθέτηση των επιχειρήσεων απὀ πο 
µηλύ ύφος, απύ την 9ΑΕ και η ἐλλειψη ῥαντάρ κατόπτευσης σχεδόν αχρήστευσε το ΜΙΦ-25. Συνεχείς θελπώσεις σε ραντάρ, κιγητήβες Και εξρπλισµό ἐδωθ 
Φύξμπα] κάπθ!ες περιορισµέγὲς Ικανότητες κατόπτευσης/ χαμηλής θολής, Και σιγά-σιγά οδήγησαν στῦ γέο μοντέλο 6-61, γνὼστό στο ΝΑΤΟ σαν Γοχῃοιῃή, 
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Οινέες τακτικὲς µάχης της {/9ΑΕ οδήγησαν 
αναπόφευκτα σε µια αναθεώρηση του αναχαιτι- 
στικοὺ δόγματος τής Δύναμης Αερόμυνας (ΠΒΟ- 
Στράνὺ της ΕΣΣΔ, Το επιτελεἰο αναγνώρισε ότι 
τα μονοθέσια αναχαιτιστικἁ της Δύναμης, µε την 
κακή εργονομία των κὀκπιτκαιτον υψηλό φόρτο 
Εργασίας του πιλότου, ακόµη κι αν εφοδιάζοντο 
µε κατάλληλα ραντάρ και βλήματα, δεν µπορού- 
σαν να λειτουργήσουν εκτὸς περιβάλλοντος 
ξλέγχου εδάφους, Από την ἀλλη πλευρά, ο 
ἐλεγχος εδάφους ἦταν ανεπαρκής για παροχή 
πληροφοριών για χαμηλά ιπτάµενους στόχους, 
οι οποίοι κρύβονται απὀ το ανάγλυφο του εδά- 
φους αλλά και για εισβολείς σε απομακρυσμένες 
περιοχές της Σιβηρίας. Αυτό που χρειαζόταν 
ήταν ἑνα διθέσιο μαχητικό. µε ραντάρ και συνερ- 
γαζόµενα βλήματα, µε δυνατότητα κατόπτευ- 
σης/βολἠς κάτω απὀ το επἰπεδο πτήσης, ικανό 
να ενεργεί αυτόνομα. Ουσιαστικά οι προδιαγρα- 
φὲς περιέγραφαν ένα σύγχρονο ανάλογο του 
ΤΗ-2ΒΡ Φίντλερ. 

Η βάση για το νὲο μαχητικό ήταν το ΜΙ(-5ᾳ. Δύο 
αεροσκάφη µε την ονομασία Υε-199Μ δοκίμασαν 
για πρώτη φορά το νἑο προωστικό σύστηµα, που 
το αποτελούσαν οι δύο στροβιλοκινητήρες δι- 
πλήἠς ροής Σολόβιεφ Π-38Ε. προερχόμενοι απὀ 
τΏ πολιτικό μεταφορικό ΤΗ-194 και οι απαραϊτη- 
τες αλλαγές στους αεραγωὠγοὺς καιτις εισαγώ- 
γὲς, Με την ονομασία Σχέδιο 898 ἡ ΥΘ-15ΡΜΡ και 
τον αριθμό 831 στα πλάγια της ατράκτου, το 
πρωτότυπο πέταξε για πρὠτη φορᾶ στις 168 
Σεπτεµβρίου 1976 µε πιλότο τον Αλεξάντερ 
Φεντότωφ. Ακολούθησε ἑνα δεύτερο πρωτότυ- 
πο καιη κατασκευή σε σειρᾶ ἀρχισε τὸ 19/8 στο 
Γκόρκι. Οι σχεδιαστές Λοζίνο-Λοζίνσκι, 
Αρχίπωφ, Βασιλσένκο και Μπελόσβετ υπὀ την 
εποπτεία τοι γενικού διευθυντή Β.Α. 
Μπελνάκωφ βασίσθηκαν στο γενικό σχέδιο του 
ΜΙ(-25 αλλά τροποποἱησαν: κινητήρες και αερᾶ- 
γωγούς, σύστημα προσγείωσης, πρόσθια ἀτρα- 
μτο, κόκπιτ, ηλεκτρονικά, δεξαμενές καυσίμων. 
πτέρυγες. αερόφρενα κ.α, 

Οι πρὠτες μονάδες εξοπλίσθηκαν µε Μιᾷ-ᾷ 1 το 
1985 καιη παραγωγή έφθασε τους μεγαλύτε- 
ρους ρυθμούς 3-4 χρόνια αργότερα (περίτα 50 
αεροσκάφη/ότος], Το 1990 υπήρχαν περί τα 300 
αεροσκάφη σε υπηρεσία καιη παραγωγή (πιθα- 
γότατα) συνεχίζεται σε µέτριους ρυθμούς (της 
τάξης των 10-15/έτος]). 


ΓΕ ΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙ 


: Δομή και αεροδυναμική: Τα υλικά κατασκευής 
τοι! Μιᾷ-ᾷ1 εἶναι ανάλογα µε αυτά του προκατό- 
χουτου; Αλουμίνιο 205ο, Τιτάνιο Τθδο, Χάλυβας 
Βοΐο (1106, 806, 8035 για το Μις-25 αντίστοιχα). Η 
ἀτρακτος που εἶναι επιμηκυμένη, λεπτή και µε 
κάθετες πλευρές περιλαμβάνει: κώνο ραντάρ. 
χώρο ηλεκτρονικών, φωώλεα ανασυρόµενου σω- 
λήνα ανεφοδιασμού εν πτήσεικαι διθἐσιο κόκπιτ. 
Από κάτω βρίσκεταιη φωλρά τοι ριναίου τροχού 
καιο αναουρόµενος πυργίσκος του ανιχνευτή 
υπερύθρων. Δίπλα του αρχίζουν οι αεραγώγοἰ, 
με τις ἔντονα κεκλιµένες εισαγωγὲς καιτις κάθε- 
τες πλεμρὲς. Στο ἀνώ τµήµα τους στηρίζονται οι 
πτέρυγες, των οποίων η δοµή βασίζεται σε δύο 
κύριες καιµια βοηθητική δοκό, Το σχήµα τους εἰ- 
ναι τραπεζοειδές, µε µικρή προέκταση βάσης 
χείλους προύσβολἠς (1 ΕΗΧ]. Στα χείλη προσβο- 


48 


αντιγά πλάνο του ασυ-ἰ 


ήδιστου συστήµστος 
ποσγεµόσης, παυ ανασί- 
εται προς τα εμπράς. Το 

ὀγκωμα κρύδει το πυρο- 


όλο 451-6-23, Ταυ οπο(-/ 


η κάνη δρίσκεται ακρι- 
ὡς επάνω απὀ τῃ φωλεό 
ου ακέλους προσγείω- 


ς. Πριν τη θολἠ ανοίγει; 


ια µικρή θυρίδα εμπρός 


ὁ το στόμιο. Οι σχισμές, 


ρΠσιμεύουν για εἰσοῦς 


ὑρριψη καλύκων και το 
ρό άνοιγμα στο πίσι 


επτοµέρεια Του κάκπι 
που διακρίνονται οι κα-͵ 


ὑπτρες των δύο µελών 


ου πληρώματος. Η «φιμέ»] 
Ἱστρωση ἴσως έχει κά-ἰ | 


οια σχέση µε Τη µείωση 
ου ηλεκτρονικού ἴχνους 
ση αεροπλάνου ὅπως κα 
ο Ε-18. Η ορατότητα 5 
αι εξαιρεπικἁ περιορισµέ- 
«κότι αναμενόμενο για 


6 σεροσκάφος που επι- 
Ίχθηκε στην περυσινή 


περοναυτικἡ έκθεση των! 
Παρισίων. Διακρίνεται τοῦ | 
ανασυρύµεγο σύστημα] 
απεφοδιασµού εν πτήσει] 
άλογα µε αυτό που χρη-{ 
πιμοποποιεί τοι 


µερικανικό Ναυτικό και 
ο πρώτο που έχει εγκστα- 


Ὅχής φέρει πτερύγια κα- 


μπυλότητας (δύο ανά 
ημιπτέριυγα) και στα χεῖ- 
λη εκφυγἠς απλά πτε- 
ρύγια καμπυλότητας και 
κλίσης, μεγαλύτερου 
διατάµατος απ’ ότι στο 
Μια-25, Τα ακροπτερύ- 
για εἶναι διαμορφωμένα 
σε φορείς κεραιών ΕΟΜ 
με το διπλὀ ρόλο της 
απὀσβεσης τοι πτερι;- 
γισμού, κληρονομιά απὀ 
το ΜΙς-25. Στη µέση πε- 
ρίπου κἀθε ηµιπτέρυ- 
γας, και αµέσως πάνω 
απὀ τον εσωτερικό ΦφΟ- 
ῥρέα οπλισμού εἶναι το- 
ποθετηµένος ένας αε- 


ροφράκτης. Το πάχος της πτέρυγας εἶναι περ 


το 4, οὖο (εξαιρουμένων των ΕΕΒΧ] και το διάτα- 
μά της 2.:9:1. 

Τα δύο κάθετα και τα δύο οριζόντια οωρᾳαία πτε- 
ρύγια έχουν δοµή τριών κυρίων δοκών και εἶναι 
παρόμοια µε αυτά του ΜΙα-25, Η φαρδιά ἄτρα- 
κτος περιλαμβάνει στα πλάγια των αεραγωγών 
τις ασύμμετρα τοποθετημένες φωλξές των κυ- 
ρίων τροχών, τα αξρόφρενα στις κάτω πρόσθιες 
επιφάνειες τους, δεξαµενες καυσίμων, κινητή- 
ρες. παρελκόμενα και πυροβόλο µε πυρομαχικά, 
.Προωστικό σύστημα; Δύο στροβιλοκινητητή- 
ρες Σολόβιεφ/Περµ Ώ-» Ε6, διπλής ροής, µέσου 
λόγου παρόκαµψης, βάρους 2415 (λόγω 
ῴσης βάρους -6.5:1). Εχει δύο άξονες και αποδὶ- 
δει 99/153 ΚΝ (9500/15600 κα] ώση χωρίς και µε 
µετάκαυση αντίστοιχα, µε αντίστοιχες ειδικές 
καταναλώσεις 0.72/1.9 κα ὡση/ώρα. 

Η κατασκευή του κινητήρα εἶναι σπονδυλωτή, σε 
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επτά τμήματα. ο πενταβάθµιος προσυμµπιε- 
στής/συμπιεστής έχει σταθερά πτερύγια εισαγω- 
γής, οι δύο πρώτες βαθμίδες του ρότορα έχουν 
περιφερική δακτυλιοειδή ενίσχυση και ο λόγος 
συμπίεσης εἶναι 3:1. Ακολουθεί ο Ἰθβάθμιος συ- 
µπιεστής υψηλής πίεσης, που περιβάλλεται απὀ 
τον αγωγό παράκαµψης, όπου και διοχετεύεται 
το 7ρ του εισαγόµενου αερα (λόγος παράκαμ:- 
ψης 3: 1), µε λόγο συμπίεσης 7.05:1 και αυτόμα- 
τες θιρίδες παράκαµψης (ανακούφισης) µετά 
την 4η και δη βαθμίδα. Ώ συνολικός λόγος συ- 
µπἰεσης υπολογίζεται σε 2:1, τιµή ανταγωνιστική 
τῶν νεώτερης γενιάς δυτικών κινητήρων. 

Ο καυστήρος εἶναι μικτού τύπου. µε 15 συγκοινω- 
νούντες θαλάμους, Οι στρόβιλοι έχουν δύο βαθ- 
µίδες ο καθένας. Η πρώτη βαθμίδα υψηλής πίε- 
σης ψύχεται µε συμπιεσμένο αερα, 0 οποίος έχει 
περάσει πρὠτα απὀ ἑναν οναλλάκτη θερµότη- 
τας αέρα - αξρα στον εξωτερικὀ αεραγωγό. συ- 
στηµα που χρησιμοποιεί καὶ ο Λιουλια Αἱ -31Ε 
του Ώυ-2τ, Μετά τον κώνο εξαγωγἠς εἶναι τοπο- 
θετηµένος ένας πολύλοβος αεροµίκτης και λίγο 
µετά οι τέσσερις συγκεντρωτικοί δακτύλιοι ψε- 
κασμοὺ καυσίµου του µετακαυστήρα. τα µήκος 
του οποίου εἶναι σχεδόν ίσο µε τον κυριως κινη- 
τήρα. Το ακροφύσιο εξαγωγής έχει εξωτερικὀ 
σταθερὀ τμἠμα και εσωτερικό κινητό, που λει- 
τουργεί µε την πίεση τοι αερορεύµατος σε υπε- 
ρηχητικὲς ταχύτητες και µε υδραυλικό σύστημα 
[18 γρύλοι) στις υποηχητικές. Τα ακροφύσια 
προεξέχουν χαρακτηριστικά πἰσωώ απὀ τη βάση 
των ουραί[ὼν πτερυγίων, αντίθετα απ ότιστο 
Μι(-ο8. Σε γενικὲς γραμμές εἶναι ένας ικανός κι- 
νητήρας μεγάλης απὀδασης. αλλά μεγάλος και 
υπερβολικἀ πολύπλοκος σε σύγκριση µε τα 
Δυτικά πρότυπα, που όμως, ας σημειωθεί, δεν 
φθάνουν σε τέτοιες ὥσεις. Ιδιαίτερα θαυμαστή 
εἶναι η ικανότητα λειτουργίας σε ταχύτητες ἑως 
2.89 Μάχ και µε ανωτάτη θερμοκρασία εισόδου 
στροβίλου 18680΄Κ. Ένα απὀ τα σοβαρότερα µει- 
ονεκτήματά του ὁμώς εἶναι η µικρή διάρκεια ζω- 
ης. 

Η εισαγωγἠ του κάθε κινητήρα είναι παραλληλό- 
γραμμη και µε µεγάλη κλίση. μ΄ ἑνα αρχικό σταθε- 
ρό ἄνω 1µήµα και στη συνέχεια δύο κινητὲς ίσυ- 
γκλίνουσα και αποκλἰνουσα) ράμπες στο ἄνω 
τοϊχωμά της, µε τον απαραϊἰτητο αγωγό απόὀρρι- 
ψης ανάμεσα τους που καταλήγει φυσικά στην 
ἄνω εξωτερική επιφάνεια του αερογωγού. Το κά- 
τω χείλος, τέλας, είναι κι αυτό κινητὀ, για να αυ- 
ξάνει την επιφάνεια εισαγωγἠς και να βελτιώνει 
τη ροή σε µεγάλες γωνίες προσβολής, ὁπως 
π.χ. στην απογείωση. 

Τα καύσιµα του ΜΙ-31 περιέχονται σε πολλα- 


ο» 
ΕΙ -Εἴμ, 


πλὲς δεξαμενές στην ἄτρακτο, σε ενσωματωμέ- 
νες στη δοµή των πτερύγων ὄεξαμενες καιίσως 
και στα κάθετα σταβεράἀ, όπως τα ΜΙ-23Β. Η 
χωρητικότητά τους υπολογίζεται σε 20.380 λἰ- 
τρα, µε βάρος καυσίμων 16.350 κα (18060 κα πε- 
ρισσότερο από του -ο5). Συμπληρώνονται απὀ 
δύο εξωτερικὲς δεξαμενές που προσθέτουν 
3 100 λίρα, ενώ υπάρχει και ένας ανασυρὀµε- 
γος σωλήνας ανεφοδιασμού εν πτησει στο αρι- 
στερὀ πλἀγιο του κόκπιτ, τον πρὠτο που σχεδιᾶ- 
σθηκε εξ αρχής σ᾿ ἑνα σοβιετικό μαχητικό. 
Ηλεκτρονικός εξοπλισμός: Το ραντάρ του 
Μι(.-41 είναι πρωτοποριακό σε παγκόσμιο επίπε- 
δο. Το Φάξοτρον 28-16 ζασλόν (Ασπίδα) ἡ 
«Φλάσντανς» για το ΝΑΤΩ είναι το µόνο ραντάρ 
μαχητικού µε ηλεκτρονική σάρωση δύο αξόνων 
και βρίσκεται σε υπηρεσία απὀ το 1982. Το πλη- 
σιέστερο τεχνολογικα δυτικὀ ραντάρ εἰναιτο σύ- 
στηµα του Β-1Β. που µπήκε σε υπηρεσία το 19865, 
Χρησιμοποιεί περί τα 34000 στοιχεία 
Εκπομπἠς/λήψης, σε οριζόντιες σειρὲς, µε διά- 
µετρο «κεραίας» 1.1πι. Λειτουργεί σε παλµους - 
Ντόπλερ. στην περιοχἡἠ συχνοτήτων Χ(9-8.5 
(6Η7]. Η δέσµη έχει δυνατοτητα σάρωσης 120 
σε αζιμοῦθιο και -60’ µε 70: σε κάθετο επίπεδο. 
Η μεγίστη ομβέλειἁ του αναφέρετοι σαν 265 Κπι, 
πρακτικά ὅμως είναι περί τα 200 πι για έρευνα 
και 120 Κπι για παρακολούθηση. Π οθόνη του ρᾳ- 
ντὰρ φέρει κύκλους απὀστασης στα 200 και 120 
Κπι στο πρόσθιο ηµισφαιριο͵, και 90/70 κπι στο 
οπίσθιο. Οι σοβιετικοί δήλωσαν στο Μπουρζε 91 
ότιτο σύστηµα μπορεί να ανιχνεύειπαρακολου- 
θει στοχους και στο πισω ηµισφαιριο. ἂν και ειναι 
δυνατό να υπάρχει ξεχωριστή κεραια στην ουρᾶ, 
εἶναι πιθανότερο να εννοουσαν την παθητική 
ανίχνευση µέσω δεκτών-προειδοποιητὠν ρα- 
γτάρ. 

Το ζασλόν µπορεί να παρακολαυθεί συγχράνως 
µέχρι 10 στόχους. να τους αξιολογεί. να επιση- 
µαίΐνειτους 4 πιο επικίνδυνους και να θάλλει ενα- 
ντίον τους. Αν και το παλιότερο ΑΑ4-θτου 
Τόμµκατ έχει αντίστοιχες ικανότητες 24 και 6 
στόχώὠν, οι σοβιετικοἰυποστηρίζουν ότιτο 
Ζασλὸν µπορεί να θάλλει σε στόχους µε πολή 
µεγαλύτερο φυσικό διαχωρισμό, Ο τυπικος κύ- 
κλος εμπλοκής (σύμφωνα µε σοβιετικες πηγές) 
Εἰναι 70’ ,ηαντοχἡ στα ΕΟΜ είναι κατά δ93ο 
ανώτερη απο του ραντάρ Σαπφίρ-ὀδ του Μια- 
29Ρ8Ε. Οι κατασκευαστές του εἶναι πολὺ ικανο- 
ποιημενοι µε το δημιουργημά τους και το βαθµο- 
λογούν µε 0.7 όπως και το ΑΡΟ-ΘΡ (του Ε-{δ]. 
ενώ το ΒΡ-29 Ζουκ (του ἰήιᾷ-29) καιτο ΑΡ-63 
(του Ε-15)μεθ,θ. 

Οι δοκιμές του ζασλόν καιτου συνοδού του βλή- 


ο 
πα. 


- ο ΚΠ ου ν Ο 


µατος ΑΑ-9 ἀρχισαν το 18/8, και σημείωσε κα- 
ταρρίψεις και εναντίον στόχων που πετουσαν σε 
ῦψος μόλις 60 πι απὀ 8 Κπι ύψος. Ο διευθωντής 
του γραφείου Φαζοτρον δήλωσε επίσηµα ότιτο 
ΖΒΙ-Ί18 ζυγίζει περί τα 1000 κα, απὀ τα οποία 208 
κα εἶναι η κεραία που έχει διαστάσεις 110χ30 οΠ. 
Η εκπεμπόµενη ισχὺς εἶναι µεγαλύτερη κάθε ἆλ- 
λου ραντάρ μαχητικού σε υπηρεσια, 

Ο άλλος βασικὸς αισθητήρας είναι ο ανιχνευτής 
υπερύθρων, τοποθετημένος κάτω οπὀ το ϱ/Υ- 
χος σ ἑναν ανασυρόµενο πυργίσκο/ατρακτίδιο, 
Δεν ειναιτοσο εξελιγµένος ὁσο αυτὸς του δυ- 
27 {ο οποίος θεωρείται κατά {506 ανώτερός τοι) 
και εἶναι της ἴδιας κλάσης µε αυτούς των Μι-23 
και -25. Χρησιμοποιείται κμρίως σαν σκοπευτικὀ 
σύστημα για τα βλήματα υπερύθρων Η-40Τ (ΑΑ- 
ϐ) και Π-6δ0 (ΑΑ-8], και έχει τοµέα ανίχνευσης 
120: σε αζιμούθιο και --θ- με «19 σε ανύψωση. 
Τα πλεκτρονικἁ αμυντικά συστήµατα του Μια-Φ1 
εἶναι πενταπλασίου βάρους, απ᾿ οτι του προκα- 
τόχου του και φθάνουν τα 260 κα. Είναι ἰδιου τε- 
χνικου επιπέδου µε αυτά του 5ι-2/. Θεωρείται 
ὁτι περιλαμβάνουν προειδοποιητὲς ραντάρ µε 
κάλυψη 360”, αναλυτές σημάτων, παρεµβολείς 
καικεραΐες του συστήµατος ΕΕ «Ώντροντς» {εἰ- 
ναι εμφανείς εμπρός απο το κόκπιτ]. 

Όλα τα επιθετικἀ αμυντικά συστήµατα αλληλα- 
συνδέονται και τα δεδοµένα Τους ερμήνευοντηι 
απὸὀ ψηφιακούς υπολογιστες, 

Γιατην πλοήγησή του πάνω απὀ την αχανἡ 


υµή του κινητήρα 0306: 
1. Πενταβάθµιος συμµπιεστής χαμηλής πίεσης. 
2. Άξονας χαμηλής πίεσης. 
3, Πρόσβιο κῴώτο κίνησης παρελκοµένων. 
4. Οπίσθιο κιβώτια κίνησης παρελκοµένων. 
5. Δεκαβάθμιος συμπιεστής υψηλής πίεσης. 
6. Άξονας υψηλής πίεσης. 
7. Καυστήρας μικτού τύπου 12 στοιχείων. 
Β. Αγωγός ρεύµατος παράκαµψης. 
9. Διβάθμιος στρόβιλος υψηλής πίεσης. 
10. Διβάθμιος στρόβιλος χαμηλής πίεσης. 
11. Πολύλοβος αεροµίκτης ρεύματος παράκαµ- 


ο. 

12. Εγχυτήρες καυσίµου µετακαυστήρα και φλα- 
οσταθεροποιητικοί δακτύλιοι. 

19. Εσωτερική επικἀλυψη µετακαυστήρα. 

14, Συγκλίνον-αποκλίνον ακροφύσιο. 

15. Δεκαοκτῶ υὁραυλικοί γρύλοι κίνησης πετήά- 
ων σκροφυσίου. 

18. Κινητά πτερύγια καταστολής παλμών πίρσης. 

17. Ακίνητο εξωτερικό περίβλημα ακροφυσίου. 


μι 
ϱ 
υ 
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Σιβηρία το Φόξχουντ διαθέτει σύστηµα ναυτιλίας 
μεγάλης ακτίνας (έως 10.000 Κπι] Μαρσρούτ 
(Διαδρομή]. ανάλογο του Δυτικού ὤπιεφα, ακρί- 
βειας 1.8-3.6 Κππ. Για μικρότερες αποστάσεις 
(έως 2006 κπῃ υπάρχειτο Τροπίκ, ανάλογο του 
Γο{αη, µε ακρίβεια 190-1900πι. 

Για επικοινωνία μεταξύ αεροσκαφών, εκτὸς απὀ 
τους κλασικούς ασιρµάτους ΗΗΕ/ΝΗΕ υπάρχει 
το σύστηµα ψηφιακἠς ραδιόζευξης ΑΡΏ-518 και 
για την Επικοινωνία µε το έδαφος ἡ ραδιὀζευξη 
ΑΚ-ΒΙΩΝ. Το νἑὲο αυτό σύστηµα εἰναι µέρος 
ενὸς δικτύου διοἰκησης και ελέγχου. και χρησι- 
µεύει για τη μετάδοση πληροφοριών τακτικής κα- 
τάστασης απὀ και προς πολλές οµάδες µάχης 
Μιᾶ-2Ί,με δυνατότητα και πλήρους ελέγχου 
απὀ το ἐδαφος, αν ποτέ χρειαστεί, 

» Οπλισμός: 0 σταθερός οπλισμός του ΜΙΩ-2] 
Εἰναι το Αεροπορικό Ώπλο - [Α0-9], ἑνα σὐστη- 
μα που περιλαµβάνει ἑνα εξάκανο περιστροφικό 
πυροβόλο Γκριάζεῳ-Σιπούκωφ 495Η-θ-2ὸ των 
29ΠΙΠΙ, µε 280 βλήματα. Η ταχυβολία του εἶναι 
6000-8000 βλ/Ί΄ καιτο βάρος του κάθε βλήµα- 
τος 200 ᾳτ. Είναιτο πρωτο πυροβόλο που εξο- 
πλίζει εξ αρχής αναχαιτιστικό της ΡΒΝΟ εδώ και 
δεκαετίες, καιη θέση του εἶναι μάλλον περίεργη: 
Εἰναι τοποθετημένο σ΄ ένα εξόγκωμα πίσω απὀ 
τη δεξιά θμρίδα της φώλράς των κυρίως τροχών! 
Βεβαια αυτό είναι πιθανότατα αποτέλεσµα της 
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κατάληψης της κοιλιὰς απὀ τα βλήματα αέρος- 
αέρος, ἰσως ὁμως και να προστέθηκε την Τελει- 
ταία στιγµή. Θεωρείται σαν ὁπλο αυτοάμυνας (γι 
αυτό καιη µικρή αναχορηγία) καισαν χρήσιμο µέ- 
σον για προειδοποιητικές βολές σε αναχαιτίσεις 
σε καιρὀ ειρήνης. 

Το βασικὀ όπλο του ΜΙά-41 εἶναι το βλήμα αέ- 
ρος-αέρος ΑΑ-9 «Απιος» (προφέρεται «Ἐιμος»]. 
Τέσσερα απὀ αυτά μεταφέρονται αναρτηµένα σε 
ρηχὲς κοιλότητες στην κοιλιά του μαχητικού, απ᾿ 
όπου απομακρύνονται μ' ένα μακρύ βραχίονα 
πριν εκκινήσουν τον κινητήρα τους {όπως και τα 
Σκάιφλας στα Τορνέιντο κ.α.). Το ΑΑ-8 εἶναι βλή- 
μα μακράς ακτίνος, που σε διάφορες εκτιμήσεις 
αναφέρεται σαν 72-136 κπι, µε πιθανότερη τιµή 
περί τα Ἰ 10 Κπι. Αυτή η τιµή εἶναι σαφώς µικρὀτε- 
ρη των 200 Κπι του αμερικανικού Φοίνιξ. παρά το 
μεγαλύτερο μέγεθος του ΑΑ-9 (4.4χῦ.98 πι, 500 
κπι βάρος), πιθανότατα λόγω χρήσης καθοδήγη- 
σης ημιενεργού ραντάρ. χωρίς τελική ενεργό 
φάση, γία λόγους απλότητας και κόστους, κι όχι 
λόγω μικρότερης απὀδοσης προωστικού σιστή- 
µατος. Το σχήμα των δύο βλημάτων πάντως εἰ- 
ναι παραπλήσιο. Το «Αππος» διαθέτει κεφαλή 65 
κά υψηλής εκρηκτικότητας/θραυσμµατικἡ και πι- 
ροσωλήνα προσέγγισης (άγνωστου τύπου]. 
Στους πτερυγικούς φορεἰς μπορούν να µετα- 
φερβούν άλλα δύο βλήματα, τα ΑΑ-8 «Ακριντ» 


Ἡ οµοιότητο µε το ΜΙΟ-25 εἶναι φανερή! Εξωτερικά εµφο- 
γες διαφορές είναι τα προέχοντα ακροφύσκ., το ἱφγα,το 


εξόγκωμο στο μέσον της ατράκτου που καλύπτει το πυρο- 


θόλο και οἱ κοιλισκές κοιλότητες προσαρμογής των πυ- 
πόλων, Στη φωτογραφία 4Πό τον Οἱείει Βεε κει ένα 


ΜΙΟ-25Η «Εοχραί ἒ», 


Μο απὀ τς πρώτες φωτογραφίες του ΜΙά-51. Για πρώτη 
φορά εµφανίσθηκον πάνω από τη Β. θάλασσα και φωτο- 
Ὑροφήθηκαν σπὀ Νορθηγικὰ σεροσκόφη. 


(Β-40], σε παραλλαγἡ µε κατεύθυνση υπερή- 
θρων (Β-407) ἡ ημιενεργού ραντάρ (Β-40β], 
Αυτά τα ηλικίας 15 ετών βλήματα που εξόπλισαν 
τα Μί-25 έχουν διαστάσεις 6.0 5.6το Ὦ κ099 
πι, εκπότασµα 1.8 πι, βάρος 420 κα (290 κα το τ], 
κεφαλή 60 Κᾳ και δμβέλεια {δθκπι (20 Κπιτο Τ) δεν 
θεωρούνται αποτελεσματικά παρὰ εναντίον στό- 
χων μεγάλοι ύψους, Σε πολλὲς αποστολές αντι- 
καθίστανται απὀ δύο ΑΑ-8 «Ἀφιντ» (Η-60] σε κά- 
θε φορέα, τα γνωστά βλήματα αερομαχίας, χρή- 
σιµα περισσότερο για αυτοάμυνα παρά για κα- 
τάρριψη βαρέων βομβαρδιστικών. 

«Συστήματα: Το κόκπιτ του ΜΙ-31 εἶναι διθὲσιο, 
µε δύο ξεχωριστὲς καλύπτρες που ανοίγουν 
προς τα πάνω, Οι διαφανείς επιφάνειες είναι 
σχετικἀ µικρές: ο πιλότος έχει ἕνα μεγάλο µε- 
ταλλικό φύλλο πάνω απὀ το κεφάλιτου, ενώ ο 
χειριστής των ηλεκτρονικών συστηµάτων διαθέ- 
τει µόνο τέσσερα πλάγια παράθυρα. Π καλή ορα- 
τότητα δεν εἶναι βέβαια απόλυτα απαραϊτητη α΄ 
ένα καθαρόαιµα αναχαιτιστικὀ, αλλά µία ολοδιά- 
φανη καλύπτρα δεν εἶναι δύσκολο να κατασκευ- 
αστεἰ. Ισως να προτιμήθηκε για να αποφβύγονται 
οι αντανακλάσεις στο πίσω κόκπιτ και να διευκο- 
λύνεται η ανάγνωση της οβόνης του ραντάρ. 
Αυτό βέβαια µε τη σειρά του οδηγεί σε σκέψεις 
για χαμηλό επίπεδο τεχνολογίας οθονών, 

Τα δύο µέλη του πληρώματος κάθονται σε εκτι- 
νασσόµενα καβίσµατα Κ-36Η, ο πιλύτος διαθότει 
ΗυΠ και ο πίνακας οργάνων, αν και συμβατικός- 
αναλογικός εἰναι πολύ καλύτερος εργονοµικά 
απὀ αὐτὸν του ΜΙα-25. Ο χειριστής διαθέτει µία 
στρογγυλή οθόνη για το ραντάρ και ορθογώνιες 
οθόνες παρουσίασης στοιχείων ίπλα της, 

Το σύστηµα προαγείωσης εἶναι μοναδικὀ στο ὁτι 
κάθε κύριο σκέλος διαθέτει δύο τροχούς σε δύο 
άξονες, µε διαφορετικὀ ἴχνος εδάφους ο καθὲ- 
νας; ο πρὀσθιος τροχός είναι τοποθετημένος 
προς τα έσω τοι σκέλους καιο οπίσθιος προς τα 
έξω. Αν και κἀπως πολύπλοκο, το σύστημα αυτὸ 
δίνει τη δυνατότητα χρησιµοποίησης πρὀχειρων 
και χιονισμένων διαδρόμων χωρὶς κίνδυνο 
να. βαθαίνει ο δεύτερος τροχός το αυλάκιπου 
ἆνοιξε ο πρώτος και αποθηκεύεται βυκολότερα 
σε ρηχὲς φωλεές στα πλάγια της ατράκτου, απ’ 
ότι ἑνα κλασικό οὐστημµα µε τροχοὺς πλάι-πλάι. 
Τα φρένα εἶναι δισκόφρενα και υπάρχεικαι αλεξί- 
πτωτο πἐδησης στον κὠνο τῆς ουράς. 

Το σύστημα ελέγχου πτήσης είναι µηχανικό- 
υδραυλικό, µε αμτόματο πιλότοίαυτοσταβερο- 
ποιητή για βελτίωση των πτητικὠν χαρακτηριστι- 
κὠν. και διαθέτει και υπολογιστή δεδοµένων σὲ- 
Ρος. 


πο ος οἳ ΕΝ ολο 


Οιεπιδόσεις του Μια-α1 εἶναικαθ' όλα αξιοσέβα- 
οτες. Φβάνει την ταχύτητα των 3000 κπιήῃ (Μαχ 
2.89]σε ύψη 11-11.5 Κπι και ἔχει πρακτική οροφή 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ἑδ 
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20.5 Κπι, Η ταχύτητα του σε 
χαμηλά ύψη φθάνειτο 1.22 
Μαχ (1500 κπιήπ / 810 κποῖξ] 
και ανέρχεται στα 10 Κπὶ 
ὑψος σε 7.8᾽ µε πλήρη οπιλἰ- 
σμὸ. ο λόγος ώσης βάρους 
εἶναι ἑνα μέτριο 0.74:1, Που 
ὅμως βελτιώνεται µε την κα- 
τανάλωση καυσίμων. 
Απογειώνεται απο διάδρομο 
1500 πι και προσγειώῶνεται 
σε 800 πι µε ταχύτητα προ- 
σέγγισης 280 κπι/η (151 κ]. 
Αξιόλογη εἶναι η ακτίνα δρᾶ- 
σης του κι η αυτονομία του. 
Με τέσσερα βλήματα ΑΑ-9 
καιυπό μεγίστη ισχύ (ταχύ- 
τητα 2:95 Μαχ] µπορείνα 
αναχαιτίσει στόχους 720 Κπι 
μακριά απὀ τη βαση του. 
Συνήθως όμως θᾳ φέρει και 
ῥψο εξωτερικές δεξαμενές 
καιθα περιπολεί µε 0.85 Μαχ 
σε απὀσταση 1400 κπι (2200 
Κπιμ έναν ανεφοδιασμό εν 
πτήσει]. επιταχύνοντας µό- 
νο για να εμπλακεί στη μάχη. 
Ποτέὲ βέβαια δεν θᾳ Εµπλακεί 
σε κλειστή αερομαχία, κα- 
θως το ὁριο φδρτισής του εἷ- 
ναι μόνο δᾳ. Σε αποστολές 
µεταφαρᾶς, μπορεί να διανὺ- 
σει απὀσταση 3000 πι, χωρίς να φέρει παρά μό- 
νο εξωτερικες δεξαμενές. Η αυτονομία του, που 
φθάνει τις 3.6 ωρες χωρίς και 6-7 ώρες µε ανε- 
φοδιασμὀό εν πτήσει, καθορίζεται στη δευτερη 
περίπτωση απὀ την αντοχή του πληρώματος, κι 
ῥχιαπό το αεροσκάφος. 

Σαν αεροσκάφος, το ΜΙΔ-ᾷ1 κρίνεται θετικά απο 
τους πιλότους που το πεταξαν. Με λόγο ὤσης 
βάρους της τάξης του 0.79: μαι πιερυγική φόρ- 
τιση θ65-/50 Καππ είναι ἑνα βαρύ αεροσκάφος, 
δεν έχει όμως πτητικά ελαττώματα, αλλά οὖτε 
και εἶναι ικανό για πτήση σε υψηλές γωνίες προ- 
σβολῆς (στο κὀκπιτ δεν υπάρχει και δεικτης γω- 
γίας ὀλφα!). 

Η χρησιμότητά του σαν οπλικὀ σύστηµα εἶναι κα- 
ταφανής στους σοβιετικούς, Εχουν στα χέρια 
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4 ραντάρ ζΖασλὸν ὄιαθέτει περί τις 4000 στοιχεία εκπο 
πήσ/λήψης σε παράλληλες σειρές. Φαίνεται ανεπτιηµέ- 


ος και 6 σωλήνας ανεφοδιασμού εν πτήσει, σι σωλήνες 


Ἐ «ΟντΡοντς», ὁ σωλήνας μέτρησης πίεσης καλυµµε 
ος στα αριστερά τους, ο καθρέφτης του πιλότσυ, οι ΕΗ1Ε 
γές αέρος µε το εξογκώµατα-κεραίες ΕΟΜ στα πλάγια 

Έτα κάτω πλάγιο της ατράκτου ένα διηλεκτρικό κάλυµ 
ρύδει την κεραία ραδιόζευξης και κότω της φαίνετσι ο 
πνπσυρόµενος σνιχγευτής υπερύθρων. 


γτυπωσιακή ἀποφη ενός ΜΙ-31 εν πτήσει οπλισµένου 

ε τέσσερα Βλήµατα ΑΑ-8 και δύο ΑΛΑ-6 και σνεπτιηµέν 

ϱ σωλήνα συσφοδιασμού εν πτήσει. Τα τρία µαῦρα ορθα 

ώγια στα πλάγια του κόκπιτ αγππροσωπεύουν κεραίες 
αδιόζευξης. Το Βλἠµα ΑΑ-9 εἶναι μεγσλύτερο απὀ τ 
ΙΜ-546 αλλά του αποδίδεται σηµαντικά μικρότερη εμδέ 
(α, μάλλον λόγω του ηµιενεργοί συστήµατος κατεύθυν 


σής του, 


- ο Χο 


τους ἑνα αναχαιτιστικὀ πα- 
ντὸς καιρού που µπορεί να 
καταρρίψει οποιονδήποτε 
στόχο. σε ύψη απὀ 60 πι έως 
30 πι. σε μεγάλες αποστά- 
σεις. Μπορεί να επιχειρεί αυ- 
τόνοµα ή ηµιαυτόνομα, µόνο 
του ἡ συνηθέστερα. σε ομάᾶ- 
δες τεσσάρων μαχητικών, σε 
απόσταση 190-ο00 Επι το ένα 
απὀ το ὀλλο, καλύπτοντας 
ἐτσι µε τα ραντάρ τους ἑναν 
τοµέα πλάτους 800-900 Κπι, 
και ευρισκόμενα σε συνεχή 
επικοινωνία µεταξύ τους (και 
ο αρχηγός µε το ἑδαφος) µέ- 
σω των ραδιοζεύξων. Το σὺύ- 
στηµα ελέγχου πυρόὸς του 
Φοξχαουντ λαμβάνειυπόψη 
του ὄεδομένα απὀ το ραντάρ 
του, τον ανιχνευτή υπερι)- 
θρων. και δεδοµενα απὀ άλλα 
αεροσκάφη και το σταθμόὀ 
εδάφους, αναιρώντας ἐτσισε 
μεγάλο ποσοστό τα ηλεκτρο- 
γικά αντίµετρα του αντιπᾶ- 
λου. Οιικανότητὲς του για 
πτήσεις μεγάλων αποστάσε- 
ων αποδείχθηκαν όταν υπήρ- 
ξε το πρὠτο σοβιετικό µαχη- 
τικό που πέταξε, µε πιλότο 
τον Ῥομαν Τασκάγιεφ, πάνω 
απὀ το Β. Πόλο. σε μία πτήση που διήρκεσε συ- 
νολικα 9 ὥρες. Το σύστηµα πλοήγησης λειτούρ- 
γησε ἀψογα κάτω απὀ τις δύσκολες συνθήκες 
αυτης της περιοχης. 

Σεγενικες γραμμές το Μιᾷ-ᾷ{ αποτέλεσε ένα 
µεγάλο άλμα στον τοµέα των ικανοτήτων σαν 
οπλικό σύστηµα. και θεωρείται απόλυτα επιτυχὲς 
στο ρόλο για τον οποία σχεδιάστηκε, δηλαδή 
του αναχαιτιστικού μακράς ακτίνας, 


Η ΠΡΩΤΗ ΠΑΡΑΛΛΑΓΗ: ΜΙ{-Σ1ὴ 


Ω Βάνατος του Άρτεμ Μικογιάν το 1371 έφερε τη 
διεύθυνση του ΟΚΒ στον Ροτισλάβ Μπελιάκωφ, 
Υπο τη διεὐθυνσὴῆ τουη ομαδα του Γκλεμπ 
Λοζινο-Λοζίνσκι σχεδίασε και τελειοποίησε το 
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ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΒΡΝΙΑΤΑ 
ΜΑΧΗΣ 


Ενα νέο βιβλίο απὀ την 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ των 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΩΣΕΩΝΑ.Ε. 
και του περιοδικού ΠΤΗΣΗ 
Περιλαμβάνει; 

Αεπτομερή παρουσίαση των 
Επί µέρους συστηµάτων των 
αρμάτων μάχης. 

Παρουσίαση των πιο σημαντικών 


στοιχείων που επηρεάζουν τη 
μαχητική ικανότητα ενός ἁρματος. 
Τεχνικά χαρακτηριστικά απὀ 338 


σύγχρονα ἁρματα µάχης µε το 
ιστορικό της κατασκευής τους και 
φωτογραφίες. 
ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΟ ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΤΗΣ 
ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗΣ ΤΗΣ 
ΠΤΗΣΗΣ 


Γι 


ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
ΓΟΡΓΙΟΥ 6 και ΑΝΑΠΑΥΣΕΩΣ 
116 396 - ΑΘΗΝΑ 
ΥΠΟΌΨΙΝ Κας Πέλλης Λάλα 
Τηλ. 9290 892 
Παρακαλώ να µου στείλετε 
το βιβλίο ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΡΜΑΤΑ 


ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ 
(επιβάρινση -- 350 δρχ.) 
ΣΤΕΑΜΝΩ ΤΑΧ. ΕΠΙΤΑΓΗ 


ΜΙΚΟΥΑΝ ΜΙ6σ - 


51 ΕΟΧΗΟΟὐΝΟΩΟ 


Μια-31. Όταν αυτὸς ἐφυγε για να αναλάβει την 
εξέλιξη του Μπουράν, το πρόγραµµα ανέλαβε ο 
Κονσταντἰν Βασιλσένκο, και τελευταία το 
Ανατόλι Μπελόσβετ όταν ο προκάτοχός του 
έγινε διδυθυντής του Σοβιετικού Ερευνητικού 
Ινστιτούτου Πτητικών Δοκιμών. Αυτός ανέθεσε 
στο βοηπθὸ αρχισχεδιαστή Εντουαρτ 
Κοστρούμπσκιω την περαιτέρω εξέλιξη του Μια- 
8, 


Στις συνομιλίες αφοπλισμούτου 1990 έγινε για 
πρώτη φορά αναφορά στο εξελιγμένο Μια-ὰ1Μ. 
Οι φωτογραφιες που παρουσιάστηκαν δείχνουν 
ορισμένες αλλαγές, µε κυριότερη το κόκπιτ, Το 
οποίο φαίνεται να εἶναι πλέον μονοθέσιο. Η κα- 
λύπτρα του πιλότου εἶναι πλέον ολοδιάφανη, και 
αυτή του αξιωματικού οπλικών συστηµάτων έχει 
εξαφανισθεί. ο λόγος είναι ἀγνωστος, κι αν και 
αρχικά θεωρήθηκε ότι πρὀκειται για μονοθέσια 
παραλλαγή. φαίνεται ότι το δεύτερο µέλος του 
πληρώματος διατηρήθηκε σ ἑναν κλειστό χωρο 
µε δύο μικρά παράθυρα µόνο. Το ραχιαίο εξό- 
γκώμα έχει μεγεθυνθεί δίνοντας ψηλότερη σι- 
λουέτα και ο κώνος ουρὰς εἶναι αμβλύτερος. Τα 
ἑειχ φαίνονται µεγεθυμένα και έχουν προστεθεί 
διηλεκτρικἁ στοιχεία στα ακροπτερύγια. Οι πτε- 
ρυγικοί φορείς φαίνονται διαφορετικοί και μάλ- 
λον τα ηλεκτρονικά του συστήµατα εἰναι βελτιω- 
μένα, Οι Σοβιετικοἰ ἄφησαν να εννοηθεί τι το 
ΜιΘ-31Μ εἶναι οπλισμένο µε βλήματα ενεργού 
καθοδήγησης, πιθανότατα εξελιγµένες παραλ- 
λαγέςτου Αά-θ. Αν, απ’ ὁτι φαίνεται, το ΜΙ(- 
31Μ. διαθέτει εξελιγμένο οπλικὀ σύστημα µε ἐξι 
βλήματα μακρού βεληνεκούς που µπορεί να τα 
κατευθύνει ταυτόχρονα. θαᾳ αποτελείτο αποτε- 
λεσματικότερο ὁπλο του σοβιετικού αμυντικού 


Ἀποψη του κινητηρα Γ930Ε8, Χάρη στην καλή του απὀδο" 
ση σε μεσαία-χαμηλά ύψη το ΜΙ-Δ1 επιτυγχόνει καλές 
επιδόσεις αυτονομἰας/ταχύτητας, αν και 0 κινητήρας εἶναι 
ικανός και για πτήσεις μεγάλου ὑψους/μεγάλης ταχύτη- 
τας. 


οπλοστασίἰου. 

Το ΜΙά-ᾷ1 αποτελεί µια πολύ λογική, οικονομική 
και αποτελεσματική εξέλιξη ενός δοκιµασμένου 
σχεδίου, που αναβαθμίστηκε χάρη στα προηγμε- 
να ηλεκτρονικά συστήµατα. Η παρουσίασή του 
στο Μπουρζέ '94 καιη αποκἀλυιη του ραντὰρ 
του και των κινητἠρων Του επισημαίνει τις προ- 
σπάθειες των δημιουργών του για εξαγωγές, 
Ηδη γίνονται «συνομιλίες µε φιλικές χώρες» αλ- 
λά οι υψηλού επιπέδου ικανότητες και επιδόσεις 
πληρώνονται ακριβά, Οι τιμὲς που δόθηκαν στη 
Συρία το 1986 ἦσαν ανώτερες των 40 εκ.» καιτε- 
λικἁἀ δεν καρποφόρησαν οι προσπάθειες, 
Αντίθετα. το ενδιαφέρον της Ινδίας για το ἄερο- 
σκάφος συνεχίζεται, Γεγονός εἶναι ότιτο 
Φόξχαουντ εἶναι ιδανικό για άμυνα εκτεταμένων 
περιοχών χωρίς οργανωμένο δίκτυο επίγειας 
αεράµυνας, Θα αποτελέσει μοναδική εναλλακτι- 
κ λύση για όσους θᾳ ἠθελαν ἑνα Ε-14 αλλά δεν 
μπορούσαν για οικονομικούς ἡ πολιτικούς λό- 
γους να το αποκτήσουν, αρκεί οι επίδοξοι χρή- 
στες του να αποδέχονται ένα υψηλοτέρων Επι- 
δόσεων αλλά χαμηλότερου γενικού τεχνολογ]- 
κού επιπεδου και υψηλότερου κόστους χρήσης 
μαχητικού, Υπάρχει ακόµη αναπάντητο το ερὠ- 
τηµα εάν το αεροπλάνο θα παραμείνει διαθέσιμο 
µετά τις εξελίξεις στην πρώην Σοβιετική Ενωση. 


τΕΧΠΠΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


ΤΥΠΟΣ 


Εκπέτασµα (πι); 1405 
Μήκος (πι]: Ξ ρ]ή 
Επιφάνεια πτέρυγας (πι«]: 61.40 
Βάρη 

Μέγιστο απογείωσης (Κα): 
Μέγιστη ταχύτητα 

σε μεγάλο ύψος (Κπιήι]: 
σε χαμηλό ύψος (Κπι/μ]: 
Οροφή (πι]: 

Μέγιστη φόρτιση (ᾳ]: 
Ακτίνα δράσης 
υπερηχητικἡ (ΚΠΙ): 
υποηχητική (Κπι: 
Αυτονομία (η-πιίπ]: 


ΜΙ-25Ρ0Ό 
Εοχηραίϊ Ε 


34.900 


 πεκα 
ΕοχκΗοιηᾶ 


ΜΙΠ-25ΗΒ 
Εοχρα!ιΏ 


1942 1947 
21.90 22/68 
- 61,60 
37.000 41.000 
3.000 
1.900 
20.00 
50 


21008 


1.990 
1.865 


απα 


ΝΝΝΟ, ΚΑΡΡ ο νς 


.. «αυτή η καρῖἩ 
σας κάνει 
ΠΡΟΝΟΜΙΟΥΧΟΙ 


9 Προσφέρει εκπτώσεις έως και 5006, ειδικές προσφορές, 
προτεραιότητες και μρᾳΓαςῖπᾳς στα καλύτερα ξενοδοχείατης 
Ελλάδας καιτου Εξωτερικού. 

9 Προσφέρει εκπτώσεις και ειδικές προσφορές στις 
ενοικιάσεις αὐτοκινήτων στην Ελλάδα καιστο εξωτερικό, στις 
ναυλώσεις σκαφών αναψυχής, στις κρουαζιέρες καιτα 
θαλάσσια ταξίδια. 


9 Εξασφαλίζει προτεραιότητα, εκπτώσεις και ειδικό 5εινίσε 
στα καλύτερα εστιατόρια. 


ϱ Καλύπτει ταξιδιωτική ασφάλεια έως 180.000.000 δρχ., και 
αστική ευθύνη έως 190.000.000 δρχ. Επίσης σας αποζημιώνει 
για απώλεια αποσκευών, απώλεια και καθυστέρηση πτήσης. 
9 Δίνειτη δυνατότητα για επιπλέον ασφαλιστικές καλύψεις µε 
προνομιακούς όρους και τιµές. 

9 Καλύπτει νομική προστασία για διαφορές µε αθροπορικές 
εταιρίες, ταξιδιωτικά γραφεία και ξενοδοχεία. 

9 Αίνειτη δυνατότητα άµεσης ιατρικής Βοήθειας και 
νοσοκομειακής περίθαλψης στην Ελλάδα και στο 

Εξωτερικό. 

9 Προσφέρει τακτική ενηµέρωση µε σειρά ειδικών 


εκδόσεων γιαταξίδια, διασκέδαση, εκθέσεις, συνέδρια 
και ΠΑΡΒΡΕΝΙΝΩΡ. 


Ελληνική Λέσχη Ταξιδιωτὠν 
Ηε[Ιεπίἰς Ττανε[ίεις Αβ5εοοιαιιοη 


Αοοτα Ορθηίετ, ΑΛ. Κηφισίας 10-15, 
151 25 Παράδεισος Αμαρουσίου 


τηλ.: (01) 6890 760-1, 6845 727. Εαχ: (01) 6851 833 


Αν ο Ταξιδεύετε 


9 Μένετε σε ξενοδοχεία 
9 Νοικιάζετε αυτοκίνητο 
9 Σας αρέσουν οι διακοπές... 


Αυτή η κάρτα σας κάνει προνομιούχο γιατί σας 
Οδηγεί στο ΟΙ ΗΒ των εκλεκτών ταξιδιωτών. 

Των πολιτών του κόσµου,που ξεχωρίζουν γιατί 
συμμετέχουν µετο προσωπικό τους κύρος στην 
προσπάθεια για καλύτερες ταξιδιωτικές υπηρεσίες. 
Αποκτήστε τώρα αυτή την Κάρτα και γίνετε µέλος της 
ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΛΕΣΧΗΣ ΤΑΞΙΔΙΩΤΩΝ, 

Απολαύστε τα αποκλειστικά της προνάµιακαιενώστετη 
Φωνή σας µε όλους εκείνους που επιδιώκουν ένα 
καλύτερο τουριστικό περιθάλλον µε 

συνέπεια, ασφάλεια, άνεση και μ- 
σεθασµό στον ταξιδιώτη. «ο π 


. ονοΜὰ θα 
ὁ  επανινὸ μάς ας 
| ο 
ἡ εΥθΘΥΝ µ ΝΕΦΩΝΟ 
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ΕΝΤΑΞΗ ΣΤΟ ΝΑΤΟ 


Ακόμη και πριν απὀ την επίσηµη ἑνταξη των δύο χωρών 
στο ΝΑΤΟ στις 18 Φεβρουαρίου 1356, η Τουρκία αντιλαµ- 
βανόταν τη δυνατότητα χρησιμοποίησης τῆς Συμμαχίας 
σαν οχήματος προώθησης των εθνικὠν συμφερόντων και 
φιλοδοξιών της. Η αποδοχἠ του Τουρκικού αιτήµατος 
ένταξης το 1351 συμµπαρέσυρε και την Ελλάδα κυρίως 
επειδή η εξωτερική και αμυντική πολιτική των ΗΠΑ θεω- 
ρούσε τις δύο χώρες ως γευπολιτικἀ και στρατηγικά ενιαίο 
χώρο, κάτι που δεν σήμαινε βέβαια και ισότιμη αντιµετώπι- 
ση: το 1849 η απόφαση 42/1 του Συµθουλίου Εθνικής 
Ασφαλείας (Ν56) των ΗΠΑ καθιέρωσε την ιεράρχηση Της 
Τουρκίας ὡς σηµαντικότερης της Ελλάδας για την αµυ- 
ντική στρατηγική της Δύσης έναντι της Σοθιετικής απει- ' 
λής. Παπόφαση ΝΦΟ4Φ/Ταποτε- ΠΕβ(Οµέγ0ς φεθρουΜβΙος έβηλε 
λεί ἔκτοτε τη βάση των συγκριτι- -------------- 
κών αξιολογήσεων της στρατηη- Τῇ Χμρὶ μάς ΟΛΥ τροχιᾶ της 
κΙσσημασας τας μα πο ο ο ο. 
το σύστημα ασφαλείας της ΠἐμΠιῆς ῥεκξτΙας πι ζυμμειῦχής 


Δι ς |  Ἴ{ἵ{ἵ ο 
ὋΣοροηκήσαιολθαμστέρως  ἳΠς θἳ0 [ΑΤ0. ΠοΙό εἴγαι το μέλΛΟΙ 


ριζικά τους ὀρους των αξιολογή- των θχέδεών µας µε τη Συμμιχία, 


σεων αυτών, η ιεράρχηση των 


δύο χωρών όμως δεν ανατράπη- τω! ΠρΟΡΛΗΙ Των κά εχκρεμοτήτω! 


κε καθώς αναβαθµίσθηκε ο προώ- “ | 
θημένος στρατηγικός ρόλος της ΄ /ῃῄ Τ ΠΡίθµᾳ Των σχεδΙαζθμένων 
Προ ΠΙΕΡΙΑ ΠΙΑΝΕΙ ο οἼὔσἶ.--- 
στοπεριφερειακό σύστηµαασφα- μΕΤῄθθΛων θΤΗ δτρθτιωτΙΚή ϐ/γῆ- 
λείας της Δύσης που καλύπτει 


τον Περσικό Κόλπο καιτη Μέση Υθῆ Τῃς ΚΗΙέδή ΤΠ δίνη εγός 


Ανατολή. ς : : 
Η ένταξη των δύο χωρών στην ἴιχευί μεταθηλλὐμέγζυ Κὐδμθύ, 
εμαποημιημαπώα ή ὑήὭῶπΏΆΆ...---- 
του ΝΑΤΟ δημιούργησε την ανά- 

γκη ἵδρυσης νέων Συμμαχικών Διοικήσεων και 
Στρατηγείων. 

Το κύριο πρόβλημα αφορούσε στα όρια επιχειρησιακής 
ευθύνης των Ελληνικών και Τουρκικών Ε.Δ.: σύµφωνα µε 
την απὀφαση 57/3 της Στρατιωτικής Επιτροπής (ΜΙά( 
0σππι/ίθθ; ΜΟ) της Συμμαχίας, ως επιχειρησιακή ευθύνη 
ορίζεται η δικαιοδοσία ενός Διοικητή ",,.να διευθύνει τις 
δυνάμεις που του ἐχουν διατεθεί για να διεξαγάγει συγκε- 
κριµένες αποστολές ἡ έργα. συνήθως περιορισμένης 
φύσης -διάρκειας ἡ περιοχής- να αναπτύσσει τις δυνάμεις 
και να διατηρεί ἡ να µεταβιβάζει τον τακτικό έλεγχο τών 


δυνάμεων αυτών”. [Σημ.Ί] 


Του Πάνοι Ευαγγέλου 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 88 [-χὰ 


Ωιρυθµίσεις ἐνταξης όπως 
διαμοσφώθήκαν μέχρι το 18974 
ὅεν ἦταν αρνητικές για την 
Ελλάδα, καθώς τα ὁρια επιχει- 
ρησιακἠς ευθύνης των Ελληνικών και Τουρκικών 
ΕΔ συνέπιπταν αντίστοιχα µε τα ὁρια της επι- 
κράτειας των χωρών, Αυτό ἀλλωστε προβλέπε- 
ται ρητά απὀ θεμελιώδη αρχή της Συμμαχίας που 
διατυπώνεται στην απόφαση ΜΟΦΒ/Σ: ".,,οι 
χώρες-μέλη διατηρούν την κυριαρχία τους και 
εἶναι, συνεπώς, τελικά υπεύθυνες για την ἀμυνα 
και την ασφάλεια του εδάφους και του χώρου 
τους”. [Σημ. 2] 
Ἑτσιτο 19556, ενεργοποιἠήθηκε στη Σμύρνη η 
Χερσαία Συμμαχική Διοίκηση Νοτιο-Ανατολικής 
Ευρώπης (:ΑΝΡΦΟυΤΗΕΑΣΤΙ µε Διοικητή του 
Στρατηγείου  (6ΟµιΑΝΌΞΡΟΙΤΗΕΑΣΤ) 
Αμερικανό Αντιστράτηγο, δύο Υποδιοικητές, 
Ελληνα και Τούρκο και απευθείας υπαγωγή στη 
Διοίκηση Συμμαχικών Δυνάμεων Νότιας 
Ευρώπης (ΑΓ ΞΦΟΝΤΗ] στη Νάπολη της Ιταλίας. 
Τα ὁρια επιχειρησιακἠς ευθύνης των χερσαίων 
δυνάμεων Ελλάδας και Τουρκίας ταυτίζονταν 
φυσικά µε τα εῥάφη των αντίστοιχων επικρατει- 
ών, 
Γιατις ναυτικές δυνάμεις προτιμήθηκε η ανάθε- 
ση Συμμαχικού ρόλου στις εθνικὲς διοικήσεις: το 
Ελληνικό ΓΕΝ ανέλαβε καθήκοντα Συμµαχικής 
Ἀιοϊκησης Αναταλικής Μεσογείου (ΣΔΑΜ ἡ 
ΜΕΡΒΕΑΡΤΙκαιτο Τουρκικό ανάλογα καθήκοντα 
για. τη Βορειο-Ανατολικἠ Μεσόγειο 
(ΜΕΌΝΩΒΕΑΣΤΙ. Αποτο 189687 οι Διοικήσεις 
αυτές υπάγονται στη Σιµµαχική Ναμτική 
Διοίκηση Νότιας Ευρώπης (ΝΑΝ 5Ο ΤΗΙΤης 
Νάπολης, η οποία εἶναι υφισταμένη του 
ΑΓΡΟΤΗ. Οι ειδικές αποφάσεις ΜΕ 48/3 και 
38/8 του 1957 για τον προσδιορισμό των ορίων 
ναυτικού επιχειρησιακού ελέγχου θεωρούνται 
ικανοποιητικές καθώς αναθέτοιν στην Ελλάδα 
την κύρια ευθύνη άμυνας του Αιγαίου περιλαµ- 
θανοαµένων των διεθνών υδάτων, ενώ ο χώρος 
ευθύνης της ΜΕΠΒΠΝΩΒΕΑΞΤ περιορίζεται στην 
Τουρκική Αιγιαλίτιδα Ζώνη και στη Μαύρη 
Θάλασσα. 
Τέλος για τις αεροπορικὲς δυνάμεις, το 1953 
ὀρύθηκε στη Σμύρνη η Έκτη Συμμαχική Τακτική 
Αεροπορική Δύναμη (8ΑΤΑΕ] µε Διοικητή του 
Στρατηγείου (ΟΟΜΒΑΤΑΕ) Αμερικανό 
Υποπτέραρχο και Υποδιοικητές Ἑλληνα και 
Τούρκο. Το ΘΑΤΑΕ υπάγεται στην υφισταμένη 
του ΑΕΦΟυΤΗ Συμμαχική Αεροπορική Διοίκηση 
Νότιας Ευρώπης (ΑΙΗ5Ου ΤΗ] της Νάπολης. 
Κύρια λειτουργία του θΑΤΑΕ ήταν ο συντονισμός 
του Ελληνικου 28ου Αρχηγείου Τακτικής 
Αεροπορίας (8ο ΑΤΑ] της Λάρισας και της 
Τουρκικής Ίης Τακτικής Αεροπορικής Δύναμης 
(1ΤΑΕ)] του Εσκί Σεχἰρ: ακριθώς ο προσδιορ!ι- 
αμός των αρμοδιοτήτων και ορίων επιχειρησια- 
κἡς ευβύνης των εθνικών διοικήσεων στα πλαί- 
σια του ΒΑΤΑΕ δημιούργησε το κορυφαίο πρό- 
ϐληµα κατά την ένταξη των Ελληνικών και 
Τουρκικών Εὰ στην ενοποιημένη στρατιωτική 
δοµή του ΝΑΤΟ, Ενώ γιατις αρμοδιότητες 
Εγκαιρης Προειδοποίησης (Εαν Μ/αΙΠΙΠΠ) και 
τακτικών Αεροπορικών Επιχειρήσεων (Ταςίισαὶ 
ΑΙ ΟρεΓ8ἴΙοΠΞ] τα ὁρια επιχειρησιακής ειθύνης 
τοι 28ου ΑΤΑ καβορίσθηκαν µε βάση το ΕΙΗ 
Αθην ὧν, για την αρμοδιότητα της Αερόμινας 
(Απ Πε[εηςθ] η Τουρκία απαίτησε τη διχοτόμηση 
του Αιγαίου σε δυτική και ανατολική ζώνη υπό 
τον έλεγχο του 28ου ΑΤΑ καιτης ἵης ΤΑΕ αντί- 


στοιχα; η Ελλάδα απέρριψε την απαίτηση αμτῆ 
καθώς θα οδηγούσε στον εγκλωβισμό Ελληνικών 
νησιών στο χώρο ευθύνης αεράµυνας της 
Τουρκίας, 

Με την ἐγκριση του ΝΑΤῶΩκαιπαράτις Τουρκικὲς 
αντιρρήσεις, απὀ το {1905 το ὀ80 ΑΤΑ ανέλαβε 
τον εναξριο επιχειρησιακὀ ἐλεγχο στο Αιγαἰο. 
Μάλιστα µε έγγραφο του Ανώτατου Συμμαχικού 
Διοικητή Ευρώπης (5ΑΟΕΙΗ) το 1964, το ΝΑΤΩ 
αποφέχθηκε την Ελληνική απόφαση ανάληψης 
τῆς αεράµυνας ολοκλήρου του Αιγαίου μέχριτα 
ὁρια του ΕΙΗ Αθηνών λόγω της Κυπριακής κρί- 
σης, περιλαμβανομένου του μικρού τµήµατος 
της Δωδεκανήσου που ανήκε μέχρι τότε στην 
Τουρκική ευθύνη. Παρά τη συνεχἠ προβολή 


αντιρρήσεων, η Τουρκία λειτούργησε στα πλαί- 
σια των παραπάνω ρυθμίσεων μέχριτο 1974, 
[Σημ.5] 


ΑΠΟΧΩΡΗΣΕ ΚΑΙ ΕΠΑΝΕΝΤΑΞΗ 


Στις 14 Αυγούστου 1974 τα Τουρκικά στρατεί]μα- 
τα εισβολἠς στην Κύπρο εξαπέλυσαν την επιχεί- 
ρηση "Αττίλας 1": αντιδρώντας, η Ελληνική 
Κιβέρνηση γνωστοποίησε στις 28 Αυγούστου 
την αποχώρηση από τὴ οτρατιωτική δοµή του 
ΝΑΤΩ. Στην απόφαση αυτή, αν και έτυχε επιδο- 
κιµασίας ως πολιτική και διπλωματική κίνηση, 
ασκήθηκε αργότερα έντονη κριτικἡ στη µεθό- 
δευση και κωρίως στην αποχώρηση τοι μόνιμοι! 
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Ελληνα αντιπροσώπου απὀ την Επιτροπή 
Αμυντικού Σχεδιασμού (Ώείεπςε ΡΙαππιΠῃ 
σοππιήϊεε: ΒΡΩ). ενός απὀ τα δύο κορυφαία 
συλλογικά πολιτικἀ ὀργανα της Συμμαχίας. 
Εφόσον η τὸτε κυβέρνηση επέλεξε τη µερική 
αποχώρηση απὀ το ΝΑΤΟ διατηρώντας ανοιχτή 
την πιθανότητα μελλοντικής επανόδου, η απο- 
µάκρυνση του Ἑλληνα πρέσβυ απὀ την ΠΡ6 
ἧταν εντελώς εσφαλ- 
µένη καθώς ακύρωνε 
τη δυνατότητα ἀσκη- 
σης βέτο για την παρε- 
µπόδιση δυσμενών 
μεταβολών των ορίων 
επιχειρησιακής ευθύ- 
νης, 

Αξιοποιώντας την Ελ- 
ληγική απουσία, η 
Τουρκία πέτυχε το 
1978 να ανατεθείσε 
Τούρκους αξιωματι- 
κοὺς τη διοίκηση τών 
:ΙΑΝΟΡΟυΤΗΕΑΣΤ 
καιθΑΤΑΕ Σμύρνης, 
καθώς και να αναγνω- 
ρισθεἰ σε μνημόνιο της 
Μ{ και απὀ την πλειο- 
ψηφία των μελών πως 
οι στρατιωτικές διευ- 
βετήσεις στο Αιγαίο 
προ του 19/4 δεν ἦταν 
απόλυτα ικανοποιητι- 
κές, Επιπλέον, ὅταν 
το 1975 η Ελληνική 
Κυβέρνηση αποφάσισε 
την επάνοδο στο 
ΝΑΤΟ, η Τουρκία ανα- 
δείχθηκε σε ουθµιστὴ 
των ὀρων επανέντα- 
ἕης των Ελληνικών ΕΔ 
απαιτώντας µεταβολή 
τῶν ορίων επιχειρησιακής εἰθύνης στο Αιγαίο 
για να αποσύρει το βέτο στην 0Ρς. 

Τελικά, μετὰ απὀ πενταετείς διαπραγματεύσεις 
η Στρατιωτική Επιτροπή ενέκρινε στις 20 
Οκτωβρίου 1980 την επανένταξη της Ελλάδας 
με βάση την "Πρόταση του ΦΑΞΕΙΒ για την 
Επιστροφή των Ελληνικών Δυνάμεων στην 
Ενοποιηµένη Στρατιωτική Δομή της συμμαχίας”, 
η οποία εἶναι γνωστή ὡς "Σχέδιο Βοφείς", καθὼς 
καιτις 16 Ελληνικές απαντήσεις στα ζητήµατα 
ποι έθεσε η Ωμάδα Ανοιχτής Σύνθεσης (ΟΕΑΙ. 
Τα έγγραφα αυτά προέβλεπαν την ἵδρυση δύο 
νέων Συμμαχικών Διοικήσεων µε Στρατηγεία στη 
Αάρισα, των ΙΑΝΡΟΟΙΤΗΟΕΝΤ και ΖΑΤΑΕ για 
τις χερσαίες και αεροπορικές δυνάμεις αντιστοι- 
χα, µε Ελληνες Διοικητές. Όπως όλα τα χερσαία 
Στρατηγεία, το. ΑΝΠΞΟΝΤΗΘΟΕΝΤ θα υπαγό- 
ταν απευθείας στο ΑΕΞΟυΤΗ ως Κύρια 
Υφιστάµενη Διοίκηση (Ρ50). ενώ το ΤΑΤΑΕ θα 
υπαγόταν στο ΑΙΒ5ΟυΤΗ. ΩιΕλληνες Διοικητές 
θᾳ ασκούσαν επιχειρησιακὸ έλεγχο των 
Ελληνικών Εὰ αλλά και δυνάμεων τρίτων χωρών 
που θᾳ αναπτύσσονταν εντὸς των ορίων ευθύ- 
νηστους. 

Ωστόσοτο ΝΑΤΟ ΚαΙη Τουρκία ερμηνεύουν 
ἕκτοτε αυθαίρετα τα παραπάνω κείµενα και υπο- 
στηρίζουν πως η Ελλάδα εἶναι υποχρεωμένη να 
ιδρυσει αμέσωστις νὲες Διοικήσεις καιτα 
Στρατηγείατοιις χωρίς να προηγηθεί ο προσδιςο- 
ρισμός των ορίων επιχειρησιακής ευθύνης τους, 


υπονοώντας πως τα ὁρια αυτά δεν εἶναι δεδομὲ- 
γα εκ των προτέρων και αφήνοντας έτσι ανοικτή 
την πιθανότητα μεταβολής τους σε βάρος των 
Ελληνικών συμφερόντων, Αντίθετα η Ελλάδα 
τονίζει πως τα ἐγγραφα αυτά όχι μόνο δεν αμϕι- 
οβητοὺν τις αποφάσεις των οργάνων του ΝΑΤΟ 
συμφωνα µε τις οποίες καθιερώθηκαν τα ὁρια 
επιχειρησιακἠς ευθύνης στο Αιγαίο προ του 


19/4, αλλά επιπρόσθετα κατοχυρώνουν τα ὁρια 
αυτά ὡς απαράβατο ὀρο της Ελληνικής επανέ- 
νταξης. 

Όλες οι Ελληνικές Κυβερνήσεις απὀ το 1980 και 
ανεξάρτητα απὀ την πολιτικἠ τους τοποθέτηση, 
αρνούνται την ἱδρυση του /ΑΤΑΕ εφόσον δεν 
εξασφαλίζεταιη επἀνοδος στο προηγούμενο 
καθεστώς επιχειρησιακού ελέγχου του Αιῄαίΐου, 
δηλαδή την ανάθεση των αρμοδιοτήτων και των 
ορίων ευθυνών που κάλυπτε προ του Αυγούστου 
1874 το 280 ΑΤΑ. Επίσης απορρίπτονται οι 
δήθεν συμβιβαστικὲς προτάσεις που υπέβαλε το 
1884 ο Στρατηγὸς ΒοῃεΓς. κατά τις οποίες τα 
προ του 13874 ὁρια θα ισχύουν σε περἰοδο ειρή- 
νης. ενῶ σε καιρό πολέμου και συνεπώς στη 
διάρκεια ασκήσεων το ΑΙΒΦΟΙΤΗ θα αναθέτει 
την επιχειρησιακή ευθύνη για το Αιγαίο στον 
κατάλληλο Συμµαχικό Διοικητή ἡ και σε Διοικητή 
Δύναμης Επιχειρήσεων (Τ85κ Εοτοθ): η ρύθμιση 
αυτή εἶναι απαράδεκτη καθώς θᾳ µετέτρεπε το 
Αιγαίο σε εθνικᾶ ουδετερο χώρα. 
Υπογραμμἰίζεται πως έστω Και η ελάχιστη µετα- 
τόπιση των ορίων του Ελληνικού επιχειρησια- 
κο ελέγχου προς Δυσμάςκαιη εκχώρηση 
ευθύνης άµεσα στην Τουρκία ἡ σε τρίτη χώρα 
µέσω της αντίληψης των Δυνάμεων 
Επιχειμήσεων, 8α απέκλειε τµήµα της 
Ελληνικής επικράτειας - νησιᾶ, Αιγιαλίτιδα 
Ζώνη. Εναέριο Χώρο - εκτὸς ορίων ευθύνης και 
θᾳ αφαιρούσε από την Ελλάδα το σημµαντικότε- 


ρο συστατικό της κυριαρχίας της επ{του χώρου 
αυτοῦ, την άμυνα και το συνεπαγόµενο έλεγχο: 
ανάλογες εξελίξεις θᾳ ἐπλητταν καἱριατις 
Συνθήκες της Λωζάννης και των Παρισίων, 
οδηγώντας έτσι αξ συνολική αμφισθήτηση και 
κατάρρευση του Φίαϊως Οµ0 στο Αιγαίο! Εξίσου 
απαράδεκτη και επικίνδυνη εἶναι η ανάθεση στην 
Τουρκία ἡ σε τρἰτη χώρα της προστασίας των 
θαλασσίων και σεροπο- 
ρικὠν συγκοινωνιών 
που συνδέουν τα νησιά 
του Ανατολικού Αι- 
γαίου µε την ηπειρωτι- 
κἠ Ελλάδα. [Σημ.4] 

Οι ελληνικές θέσεις 
στηρίζονται στο γενικό 
διεθνές δίκαιο, το 
οπαίο προστατεύει 
απολυτα την κυριαρχία 
των κρατών, Αλλωστε, 
η θεμελιώδης απὀφα- 
ση ΜΟ08/5 αποδεικνι- 
ειπως οὐὖτε οι εσωτερι- 
κὲς ρυθμίσεις του 
ΝΑΤΟ μποχρεώῴώνουν 
την Ελλάδα να αποδε- 
χθεί διευβετήσεις που 
της αφαιρούν κυριαρ- 
χία. Σε αντίθεση µε την 
προηγούμενη περὶ- 
πτωση. Οι εσωτερικὲς 
ρυθμίσεις του ΝΑΤΟ 
ενισχύουν τις Τουρ- 
κικὲς Βέσεις περἰτου 
Ελληνικού Εναερίου 
Χώρου, 

Όπως είναι γνωστό, το 
1936 η Ελλάδα καθιέ- 
ρωσ» Αιγιαλίτιδα Ζώνη 
εύρους 6 Ναυτικών 
Μιλίων αλλά ἠδη απὀ 
το 1981 καθιερώθηκε Εθνικός Εναξριος Χώρος 
(ΕΕΧΙ 1ΟΝΜ.ΤοΟ 1974.Π Τουρκία άρχισε να αµφι- 
σβητεἰτο καθεστὠς αυτὸ επικαλούµενη τῃ 
Σύμβαση του Σικάγου για τη Διθθνή Πολιτική 
Αεροπορία του 1944 και αλλες συναφείς δις- 
θνεὶς συμφωνίες, στις οποίες ὡς ΕΕκ ορίζεται η 
ατμοσφαιρική έκταση που υπέρκειταίτου χερσαί- 
ου εδάφους καιτης Αιγιαλίτιδας ζώνης ενός 
κράτους; η αμφισβήτηση αυτή συνοδεύεται απὀ 
συνεχεὶς παραβιάσεις Τουρκικών αεροσκαφών, 
τις οποίες επικαλείται η Τουρκία ὡς πράξεις µή 
αναγνώρισης του καθεστώτος, Η Ελλάδα ἄπορ- 
ρίπτει τις Τουρκικές θέσεις στηριζόμενη σε πλη- 
θωρα επιχειρημάτων. τοισχυρότερο των οποίων 
φαίνεται πως εἶναι η ἐμπρακτη αποδοχή του 
ορίουτων Ί0ΝΜ απὀ το 1931 ἑώςτο 1874 όχι 
µόνον απὀ την Τουρκία, αλλά και απὀ το σύνολο 
των χωρών που χρησιμοποιούσαν τον εναξριο 
χώρο του Αιγαίου, Επιπλέον η Ελλάδα αποκλείει 
οποιαδήποτε διαπραγμάτευση για το θέµα αυτό, 
καθώς ανάγεται σε κυριαρχικὀ δικαἰώμα της 
χώρας που ασκείται µε μονομερή, εσωτερικἠ 
νομοθετική πράξη σύμφωνα με το διεθνές δίκαιο. 
Ωστόσο η απὀφαση ΜΟΒ6Ε/Ί του 1960 περιορίζει 
τον ΕΕΧ των κρατών μελών του ΝΑΤΟ στο 
εύρος της Αιγιαλίτιδας Ζώνης: “Ὁ ευρωπαικὸς 
εναέριος χώροςτου ΝΑΤΟ εἶναι ο εναξριος 
χώρος ἀνωθεν οιουδήποτε ΝΑΤΟικου κράτους 
της Ευρώπης -περιλαμβανομένων του 
Ηνωμένου Βασιλείου καιτης Τουρκίας- καιτων 
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χωρικών υδάτων του”. Βεβαίως η 
πόφαση αυτή ισχύει αποκλει- 
τικά για σκοπούς του ΝΑΤΟ. 
όπως οι πτήσεις στα πλαίσια 
Συμμαχικών ασκήσεων, Πάντως η διάσταση µπο- 
ρεἰ να αναιρεθεἰ εφόσον η Ελλάδα ασκήσει το 
δικαίωµα µονοµερούς επέκτασης της 
Αιγιαλίτιδας ζώνης στα 10 ή 12 ΝΜ, σύµφωνα µε 
τη Σύμβαση για το Δίκαιο της Θάλασσας του 
1989: η ενέργεια αυτή θᾳ καλύψει αυτομάτως το 
ζήτημα του ΕΕΧ αλλά αποτελεί για την Τουρκία 
αιτία πολέμου (ο8ξις ΡεΙΙἠ απὀ το 1974. 

Ἡ σημαντικότερη ὅμως εκδήλωση εύνοιας του 
ΝΑΤΩ προστις Τουρκικές διεκδικήσεις αφορά 
στον αποκλεισμό της Λήμνου, της Σαμοθράκης 
καιτου Ἁγίου Ευστρατίου απὀ το στρατιωτικὸὀ 
σχεδιασμό τὴς Συμμαχίας µετά το 1980. Είναι 
γνωστό πως η Τουρκία επεδἰωκε απὀ το 1965 
την Εξαίρεση των νησιών αυτών απὀ το στρατιω- 
τικὸ σχεδιασμό του ΝΑΤΟ, υποστηρίζοντας πως 


οποία, όσον αφορὰ στη Λήμνο, µπορείνα τα 
ασκεί ὁπως νομίζει καλύτερα". Κατά τις διαπραύ- 
ματεύσεις επανένταξης της Ελλάδας στο ΝΑΤΟ, 
π Τουρκία επανέφερε τα ζήτημα απὀ θἐση ισχύος 
λογω της Ελληνικής απουσιας απὀ τα όργανα 
της Συμμαχίας, αλλά η απάντηση του ΘΑΟΕΙΠ 
το 1979 ἦταν αρνητική. στηριζόμενη σε στρατιω- 
τικά κριτήρια. [Σημ.»] τονίζοντας πως "...δεν 
σημειώθηκε αλλαγἡ στο νοµικό καθεστώς των 
νησιών απὀ το 1968. όταν εγκρίθηκε το Γενικό 
Σχέδιο Αμυνας (ἄθπεγᾶ| Ώε[επςε Ρἱ4Π)”. το 
οποίο αποδέχθηκε η Τουρκία ενώ περιλάμβανε 
τα νησιά. Τις θετικές αυτές τοποθετήσεις ανέ- 
τρείαν οι παρεμβάσεις του τότε Γ.Γ, του ΝΑΤΟ 
0, Εμηπς, ο οποίος το 1980 υπέδειξε σαφώς τον 
αποκλεισµο της Λήμνου απὀ προγράµµατα αμυ- 
ντικής υποδομής και εξοπλισμού Συµµαχικής 
χρηµατοδότησης, ενώ το 1984 µπαγορευσε τον 
αποκλεισμό της απὀ τις Συμμαχικές ασκήσεις; η 
στάση αυτή δικαιολογείται µε πρόσχημα την 


δυνατότητα συμβολής των εδαφών αυτών στην 
πολεμική προσπάθεια, Ταυτόχρονα η Τουρκία 
δεν εγκαταλείπει ανάλογες αξιώσεις για τα 
νησιά Μυτιλήνη, Χίο, Σάμο, ἱκαρία και για τη 
Δωδεκάνησο: στην τελευταία περίπτωση Επικα- 
λείται τη Συνθήκη Ειρήνης των Παρισίων του 
1947, µε την οποία η Δωδεκάνήσος παραχωρή- 
Βηκε απὀ την Ιταλία στην Ελλάδα αν η ἰδια δεν 
αποτελεί συμβαλλόμενομέρος, 

Για τα υπόλοιπα νησιά η Ελλάδα δέχεται την 
ὑπαρξη δεσμεύσεων αποστρατιωτικοποίησης 
στη Συνθήκη της Λωζάννης, αλλά επικαλείται 
λόγους νόµιµης άμυνας έναντιτης Τουρκικής 
απειλἠς που εκδηλώνεται συνεχώς και εντονό- 
τερα από το 1874: το Επιχεἰρηµα αυτό στηρίζεται 
στο Αρθρο 54 του Καταστατικού Χάρτη του ΩΗΕ 
καιισχύει γενικά στο θέµα της επαναστρατιωτι- 
καποίησης των νησιών. 

Στο ζήτημα αυτὸ η αποδοχἠ των Τουρῄῃ[κικών 
αξιώσεων απὀτο ΝΑΤΟ αγνοείτο ὄιεθνες δίκαιο. 


Πωποκατάσταση της Συνθήκης της Λωζάννης 
από τη Συνθήκη του Μοντραί του 1996, µε την 
οποία αἱρεται η αποστρατιωτικοποίηση., αφορά 
αποκλειστικἁ στα Στενά του Βοσπόρου και ὀχι 
στα Ελληνικά νησιά. Έφθασε μάλιστα η Τουρκία 
να υποστηρίξει πως η διατήρηση της αποστρα- 
τµυτικοποίησης αποτελούσε προυπόθεση της 
παραχώρησης των νησιὼν αυτὼν στην Ελλάδα, 
υπονοώντας πως η Ελληνική κυριαρχία µετά την 
επαναστρατιωτικοποίηση εἶναι αμφισβητήσιμη! 
Το 18/78 ὅμως ο νομικός σύμβουλος της 
συμμαχίας Β.Α.Ε, Β4γΙθ απέρριψε τα Επιχειρήµα- 
τα αμτά και γνωμοδότησε υπέρ των Ελληνικών 
θέσεων; "η ορθή ερμηνεία εἶναι πως η Συνθήκη 
της Λωζάννης αντικαταστάθηκε απὀ τη Συνθήκη 
του Μοντραί και δεν υπάρχεικανείς περιορισμὸς 
των κυριαρχικών δικαιωμάτων της Ελλάδας η 


ουδετερότητα έναντι "...μιας πολιτικής και νοµι- 
κἡς διαφοράς μεταξύ δύο κρατών μελών ...". 
είναι ὁμως προφανές πως ο αποκλεισμός της 
Λήμνου αποτελεί ἑμπρακτη αποδοχή και ικανο- 
ποίηση των Τουρκικών επιδιώξεων. Απότο 1982, 
η Ελλάδα αντιδρά αρνούµενη να μετάσχει µε 
δυνάμεις σε ασκησεις του ΝΑΤΩ που σχεδιάζο- 
νται και πραγματοποιούνται στο Αιγαίο χωρίς να 
περιλαμβάνουν τη Λήμνο. 

Πρόσθετη επιδίωξη της Τουρκίας στο ζήτημα 
της Λήμνου αποτελεί η υποβάθμιση της στρατη- 
γικής σημασίας της καιτου Ελληνικού χώρου 
γεγικἀ, στα πλαίσια του Συμμαχικού αμυντικού 
σχεδιασμού. εφόσον δεν επιτρέπεται η προπια- 
ρασκευή μόνιμης αμυντικής υποδομής καιη 
κατασκευή εγκαταστάσεων υποδοχής δυνάμεων 
σε περίοδο ειρήνης. περιορίζεται στο ελάχιστο η 


τις εσωτερικές ρυθμίσεις της Συμμαχίας αλλά 
και την επιδίωξη ενίσχυσης της Συμµαχικής αμυ- 
ντικής ικανότητας. Επιχειρώντας να τονίσει 
ακριβώς το τελευταίο σηµείο, απὀ το 1984 η 
Ελληνικήἡ δήλωση στο Ερωτηματολόγιο 
Αμυντικού Σχεδιασμού (Πείεῃςθ ΡΙάΠΠΙΠς 
ΟμεξίιοππᾶΓθ} για την ετήσια διάθεση δυνάμεων 
στο ΝΑΤΟ περιλαμβάνει αεροπορικὲς και χερ- 
σαΐες µονάδες που σταθµεύουν στη Λὴμνο, 
καθώς η σύνθεση των δυνάμεων που εκχωρεί 
κάθε χώρα στο ΝΑΤΩ καθορίζεται αποκλειστικά 
απὀ την ἴδια χωρίς οποιαδήποτε δμνατότητα 
παρεµβασης απὀ συμμαχικά ὀργανα. Η Τουρκία 
για να αποτρέψει την εξέλιξη αυτή προβάλλει 
βέτο για το σὐύνολοτου εθνικου κεφαλαίου 
(οουπἰεΥ οπαρίεγ] των απαντήσεων της Ελλάδας 
στο Ερωτηματολόγιο, Η Ελλάδα φυσικά ανταπο- 
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δίδει τὸ βέτο, ἐτσι το ΝΑΤΟ δεν διαθέτει μόνιμα 
εκχωρηµένες δυνάμεις στη Νοτιο-Ανατολική 
Πτέρυγα, τουλάχιστον τυπικἀ. Επίσης εἰναι τυπι- 
κά αδύνατη η χρηματοδότηση ἑργῶν αμυντικής 
υποδομής στις δύο χώρες απὀ Συμμαχικές 
πιστώσεις, καθώς η Τουρκία ασκεἰ βέτο στην 
υλοποίηση σχετικών προγραμμάτων στα 
Ελληνικά νησιἁ καιη Ελλάδα ανταποδίδει: ὠστό- 
σο για ορισμένα κρίσιμα προγράµµατα επινοήθη- 
καν μέθοδοι οριακής νομιμότητας για την παρᾶ- 
καµψη των βέτο. 

Συνοψίζοντας, η Τουρκία επιχειρεί μόνιμα να 
χρησιμοποιήσει το ΝΑΤΟ για να προωθήσει τις 
επεκτατικές θλέψεις της επί των Ελληνικών 
κυριαρχικών δικαιωµότων και σαµμφερόντων, 
διεκδικώντας απὀ την Ελλάδα την άσκηση των 
επιχειρησιακών αρμοδιοτήτων της Συμμαχίας 
στο Αιγαίο, Ἡ επιδίωξη αυτή αποτελεί οργανικὀ 
στοιχείο της συνολικής Τουρκικής πολιτικής µε 
στόχο την αναβεώρηση των διεθνών νομικών 
κανόνων και συνθηκών που διέπουν το δίαίις 
Ώμο στην περιοχἠ. περιλαμβανομένων των 
Βαλασσίων και εναξρἰων καθεστώτων αλλά και 
της εδαφικής κμριαρχίας καθεαυτής. Η Τουρκικἡ 
ἀναθεωρητικἠ πολιτική ευνοήθηκε ιστορικά απὀ 
τις επιλογές των Ελληνικών ηγεσιών, αρχικά µε 
την πρὀταξη τών Συμμαχικών συμφερόντων 
ἐναντι των εθνικών και κατόπιν µε την ολέβρια 
µεθόδευση της αποχώρησης και επανένταξης, 
καθώς και µε την αιτιολογηµένη αλλά ανούσια 
και αναποτελεσμµατική αντι-Συμμαχική ρητορική 
αργότερα. Ἐναντι τής επιθετικής Τουρκικής 
πολιτικής, η μοναδική Ελληνική απόπειρα αξιο- 
ποίησης των ρµθµίσεων και διαδικασιών τη 
Συμμαχίας για την υπεράσπιση των κυριαρχικώ 
δικαιωμάτων και συμφερόντων τ]ς χώρας ἦταν 
πρωτοβουλία εκχώρήσης των δυνάμεων τη 
Λήμνου στο ΝΑΤΩ:Π ευφυής αυτή κίνηση υπο- 
χρέωσε την Τουρκία να εμφανισθεί για πρώτη 
φορά συγκρουόµενη µετους σκοπούς και τα 
συμφέροντα του ΝΑΤΟ, καθώς το βέτο της οδη- 
γεἰσε υπονόμευση της αμυντικής ικανότητας 
της Συμμαχίας ακυρώνοντας το στρατιωτικὀ 
σχεδιασμὀ και δεσµεύοντας την ανάπτυξη της 
αμυντικής υποδομής στη ΝΑ Πτέρυγα, Επιπλέον 
οι εξελίξεις αυτές δικαιώνουν τις Ελληνικές 
θέσεις, κατά τις οποίες οι εκκρεμότητες σχετικά 
µε τᾳ ὅρια επιχειρησιακής ειθύνης στο Αιγαίο, 
την ἵδρυση του ΖΑΤΑΕ καιτην ένταξη της Λήμνου 
στο στρατιωτικὀ σχεδιασμὀ, αφορούν τις σχὲ- 
σεις της Ελλάδας µε το ΝΑΤΟ και συνεπώς πρέ- 
πει να επιλυθούν απὀ τα συλλογικά πολιτικά 
όργανα της Συμμαχίας σὐμφώνα µε τις εσωτερι- 
κὲς ρυθμίσεις της και το γενικό διεθνές δίκαιο. 
Δυστυχῶς όμως η αποκάλυψη των κινήτρων και 
συνεπειών της Τουρκικής συμπεριφοράς απο- 
δεἰχθηκε ανίκανη να μεταβάλλειτη θέση του 
ΝΑΤΟ; η Συμμαχία εξακολουθεί να θεωρεἰτις 
παραπάνω εκκρεμότητες ὡς προερχόμενες απὀ 
Ελληνο-Τουρῥκικές διαφορές” και να πιέζει για 
διευθέτηση µέσω διμερών διαπραγματεύσεων. 
Στο μεταξὺ το ΝΑΤΩ τηρεί στάση ομδετερότη- 
τας, η οποία όμως ὅπως αναφέρθηκε εωνοεί την 
Τουρκία, 


ΠΕΕΑ ΤΕΕ ΕΣΕΝ Σε 


Αμφισβητώντας τα ὁρια εναερίου επιχειρησια- 
κοῦ ελέγχου στο Αιγαίο, παραβιάζοντας συνε- 
χὠς τον Ελληνικό Εναέριο Χώρο και επιτυγχά- 
νογτας τον αποκλεισμό της Λήμνου απότο 
Συμμµαχικό στρατιωτικό σχεδιασμό, η Τουρκία 


πα κα ας ος 


υποχρέωσε την Ελλάδα να αναστείλει την ἵδρυ- 
ση των ΖΑΤΑΕ και! ΑΝΩΞΟΙΤΗΓΕΝΤ, καθώς 
καινα απἐχειµόνιµα απὀ ασκήσεις του ΝΑΤΩ 
στην περιοχἠ. Η παράταση των εκκρεµοτήτων 
δεν στερείται δυσμενών συνεπειών για τα 
Ελληνικά συμφέροντα: για τη διεξαγῶγἠ αὐκή- 
σεων στο διεθνἠ θαλάσσιο και εναἑριο χώρο του 
Αιγαίου, τον επιχειρησιακό έλεγχο αναλαμβά- 
νουν απευθείας τα Συµµαχικά Στρατηγεία της 
Νότιας Πτέριγας στη Νάπολη. Εκβιάζοντας 
όμως µε αποχἠ απότις ασκήσεις, η Τουρκία 
κατορθώνει σιιχνά να της μεταβιβάζεται η διοίκη- 
ση καιο έλεγχος για ορισμένο χρονικὀ διάστηµα. 
Ἔτσιη Ελληνική στρατιωτική απουσία απὀ τις 
Συμμαχικές ασκήσεις στο Αιγαίο παγιώῴγει 
αρνητικό καθεστώς για την Ελλάδα, καθώς επι- 
βάλλει στην πράξη τη νέα αντίληψη των ΤαςΚ 
Εο:σθς και όχι των εθνικών ζωνών επιχειρησια- 
κής ευθύνης, [Σηὴμ.6] Είναι προφανὲς πως οι 
Τουρκικές κινήσεις παγίδευσαν την Ελλάδα σε 
δίλημμα επιλογής της ολιγότερο επιζήµιας στά- 
σης, ενώ οποιαδήποτε Ελληνικἡ απόφαση εξα- 
σφαλίζει πλεονεκτήματα στην Τουρκία! Το 
κόστος της Συµµαχικής επιχειρησιακἠς μονοπῶ- 
λησης του Αιψαΐου απὀ την Τουρκία εἶναι σηµα- 
ντικόὀ, θεωρείται ὅμως μικρότερο απὀ αυτό των 
εναλλακτικών επιλογών; πράγματι η Ελληνικἡ 
συμμετοχή σε Συμμαχικές ασκήσεις στο Αιγαίο 
παρά τον αποκλεισμὀὸ της Λήμναυ θα σήμαινε 
την έμπρακτη παραδοχἠ της ισχύος του καβθε- 
στῶτος αποστρατιωτικοποίησης, ενώ η ἵδρυση 
του ΖΑΤΑΕ χωρίς εξασφάλιση της επανόδου στα 
προ του 1974 ὁρια επιχειρησιακής ευθύνης θα 
οδηγούσε στην αμφισβήτηση της Ελληνικής 
κυριαρχίας επἰτων νησιών του Ανατολικού 
Αιγαίου, 

Για τους λόγους αυτούς προκαλεἰ έντονες ανη- 
συχίες η πρόσφατη κινητικότητα γύρω από τα 
ενδεχόμενα ἵδρμσης των Συμμαχικών 
Στρατηγείων στη Λάρισα και Ελληνικής συµµετο- 
χἡς σε ασκήσεις του ΝΑΤΟ στο Αιγαίο. Στις 25- 
ὃἵ Σεπτεµβρίου 1990 πραγματοποιήθηκε στη 
Λάρισα “Σύσκειμη Διοικητών ΑΤΑΕ” ὅποι συµµε- 
τείχαν ο Αμερικανός Διοικητής ΑΙΒΞΡΟυΤΗ 
[ΟΟΜΑΙΒ5ΞΟυΤΗ] Αντιπτέραρχος άοάνίαί|. ο 
ἰταλόὸς ζΟΜΡΑΤΑΕ, ο Τούρκος ΟΩΜΘΑΤΑΕ και 
ϱ Ἑλληνας Διοικητής ΑΤΑ, ο οποίος όμως στε- 
ρείται επίσηµης Συμμαχικής ἰδιότητας. Ο τίτλος, 
η σύνθεση και η ημερήσια διάταξη της Σύσκεψης 
προκάλεσαν φήμες για Συμμαχικές πιέσεις µε 
στόχο την άτυπη ἵδρυση του 7ΑΤΑΕ. 
Ακολούθησε αύσκειη στις 14-16 Απριλίοι! 1991 
για την οποία οι λεπτομέρειες παρέμειναν ἀγνω- 
στες. [Σημ./] Είναι πιθανὀν οι συσκέψεις αυτές 
να εντάσσονται σε θεµιτές προσπάθειες της 
Ελλάδας για την άρση ή τον περιορισμὸ των 
αρνητικών συνεπειών της Ελληνικής απουσίας 
απότις Συμμαχικές ασκήσεις και ταν Επιχειρη- 
σιακὀ έλεγχο του Αιγαίου. Πρέπει όμως να τονι- 
στεἰ πως δεν εἶναι νοητή η "ἀτυπη” ἵδρυση: οι 
Συμμαχικές Διοικήσεις ασκούν επιχειρησιακό 
ἐλΕΥΧΟ σιγκεκριµέγων χερσαίων, ναυτικών ή 
αεροπορικών δυνάμεων που σταθμεύούν ή 
κιμούνται σε συγκεκριµένους χώρους, συνεπώς 
η ενεργοποίησητου ΖΑΤΑΕ “άτυπα” ἡ επίσηµα θα 
οδηγήσει στην έμπρακτη διαµόρφωση προηγού- 
µενου στο καθεστώς επιχειρησιακής ειθύνης 
στο Αιγαίο. Για την Ελλάδα εἶναι αδιανόητο 
ακόµη καιτο ενδεχόμενο μεταβολής των ορίων 
ευθύνης, συνεπώς δεν υπάρχουν περιθώρια 
υποχωρήσεων, Επιπλέον, µε δεδομένες τις 


αδιάλλακτες θέσεις του ΝΑΤΩ καιτης Τουρκίας 
τα περιθώρια ελιγμών και διαλόγου εἶναι ισχνά, 
αν ὄχι ανύπαρκτα. 

Αυτά αποδείχθηκαν πανηγυρικά απὀ την εµπει- 
ρία της Ελληνικής συµµετοχής στο σχεδιασμὀ 
της άσκησης επί χάρτου µε χρήση ηλεκτρονικών 
υπολογιστών "Δυναμικό Μέλλον 91” (Ώγπαπιὶς 
Εμίητε 8 Ί}της Νότιας Πτέριγας; η κίνηση αυτή 
θα μπορούσε επίσης να ερμηνευθεί ώς προσπά- 
θεια περιορισμού του κόστους της Ελληνικής 
απουσίας απὀ το Συμμαχικό στρατιωτικό σχεδια- 
σμό στο Αιγαίο. αλλά η κατάληξη ήταν η συνή- 
βης, Όπως αποκἀλυψε τη δημοσίευση σήματος 
Ελληνα εκπροσώπου σε σύσκεψη σχεδιασµου, 
πραγµατοποιήθηκαν συζητήσεις µεταξύ του 
Ελληνικού ΓΕΕΘΑ και επιτελὠών του ΑΕΞΡΟΝΤΗ 
με στόχο την προσωρινή ἵδρυση των 
Στρατηγείων της Λάρισας αποκλειστικά για τους 
σκοπούς της άσκησης; το αήµα επιβεβαιώνει την 
απουσία προβλημάτων σχετικά µε τᾳ ὁρια επιχει- 
ρησιακής ευθύνης του ι ΑΝΕΩΣΟΝΤΗΩΕΝΤ,ΤΟ 
οποίο στη δοµἠ του Ελληνικού Στρατού Ξηρὰς 
αντιστοιχεί στην Πρώτη Στρατιά. Το πρόβλημα 
εστιάζεται στα ὁρια ευθύνης του ΑΤΑ: για την 
παράκαμψη του προβλήματος το ΓΕΕΘΑ υπὲ- 
βαλλε αγνώστου περιεχομένου προτᾶσεις, 
Σημειώνεται πως είναι εξαιρετικά αμφίβολη η 
δυνατότητα "προσωρινής" ἵδρυσης του ΤΑΤΑΕ ἡ 
“παράκαμψης” των προβλημάτων, χωρίς κίνδυνο 
για τα Ελληνικά συμφέροντα. Πάντως οἱ Επιτε- 
λείς του ΑΕΦΟΤΗ απἐρριφαν τις προτάσεις 
αυτές αντιπροτεΐνοντας την επἰλυση των προ- 
βλημάτων µε βάση στρατιωτικἆ κριτήρια και 
συγκεκριµένα την αντίστοιχη κάλυψη των 
Ελληνικών και Τουρκικών Βαάαγ: η πρόταση 
αυτή απορρίπτεται βεβαίως απὀ την Ελλάδα, 
καθώς η εφαρµογή της θᾳ έθετε τα Ελληνικά 
νησιά του Ανατολικού Αιγαίου στον Τουρκικό 
χώρο επιχειρησιακής ευθύνης, Ἑτσιτο ΓΕΕΘΑ 
ανακοίνωσε στις 1 Οκτωβρίου την αποχώρηση 
απὀ την ἄσκηση που πραγματοποιήθηκε µεταξή 
9-ᾱ και 3-14 Νοεμβρίου 19941. Πράόσβετος λόγος 
για την αποχώρηση ἠταν η ἐμμονήτου ΝΑΤΟ 
στην ικανοποίηση τὴς Τουρκικής αξίωσης απο- 
κλεισμού της Λήμνου. Τέλος, το σήµα επισηµαί- 
νειτην εξευτελιστική οὐμπεριφορά των Τούρκων 
αξιωματικών προς τους Ἕλληνες στα πλαίσια 
της σύσκεψης αμτής, 

Η πρόταση του ΑΕΦΟΙΤΗ για στρατιωτική λύση 
της εκκρεµότητας των ορίων επιχειρησιακής 
ευθύνης του ΖΑΤΑΕ εἶναι εξαιρετικά σηµαντική 
γιατις προοπτικές των σχέσεων της Ελλάδας µε 
το ΝΑΤΟ. Φαίνεται πως η Συμμαχία αιτιολογεί τή 
θέση της επικαλούµενη µεταξύ ἀλλων την ἄνε- 
πάρκεια των τεχνικών δυνατοτήτων και της υΠο- 
δομής του Ελληνικού ΑΤΑ για την ανάληψη των 
επιχειρησιακών αρμοδιοτήτων του 7ΑΤΑΕ, 
Σύμφωνα όμως µε πρόσφατη ανακοίνωση του 
ΑΤΑ, το ΝΑΤΟ χρηματοδοτεί έργα πενταετού 
διάρκειας και συνολικού κόστους 10 δις ὅρχ. 
τη δηµιουργία σύγχρονου κέντρου αεροπορικώ 
επιχειρήσεων στη Λάρισα: το ΑΤΑ τονίζειπως 
δημιουργία του κέντρου απωσυνδεβηκε απὀ τη 
ἱδρυση του 7ΑΤΑΕ, για την οποία οι Ελληνικε 
θέσεις παραμένουν αµετάβλητες, [Σημ. 8] 
Πάντως το ζήτημα των ορίων επιχειρησιακής 
ευθύνης εἰναι καθαρά πολιτικό, καθὼς αφορά 
στην εθνικἠ κυριαρχία κράτους - μέλους του 
ΝΑΤΟ: η πρὀταση λύσης µε βάση στρατιωτικά ἡ 
τεχνικά κριτήρια εἶναι απαράδεκτη και παραβιά- 
ζεικατάφωρα τις εσωτερικὲς ρυθμίσεις και διαδι- 
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κασίες της Συμμαχίας, Στην 
περἰπτώση της ἄσκησης 
"Δυναμικό Μέλλον 91" όμως, 
το ΝΑΤΟ φαίνεται ὀχι μόνον 
να υποστηρίζειτην Τουρκική αξίωση της ἱδρυσης 
του /ΑΤΑΕ χωρίς τον προκαθορισµό των ορίων 
επιχειρησιακἠς ευθύνης του, αλλά να προδικάζει 
πὠς όταν προσδιορισθούν τα άρια, θα Είναι αυτά 
που επιθυµείη Τουρκία! Αυτό ακριβώς σηµαίνειη 
πρόταση προαδιορισμού των ορίων µε κριτήριο 
την κάλυψη των Ελληνικών και Τουρκικών Βαθα: 
ὁπου η µόση γραµµή εμβέλειας θα διχοτοµεί το 
Αιγαίο. Έτσι, σε περίπτωση ίδρυσης του ΖΑΤΑΕ 
χωρίς εξασφαλισμένη την επιστροφή στα προ 
του 1974 ὁρια, η παραχώρηση στην Τουρκία του 
εναερίοι επιχειρησιακού ελέγχου υπεράνω των 
Ελληνικών νησιών του Ανατολικού Αιγαίου δεν 
αποτελεἰ πλέον ενδεχόμενο αλλά βεβαιότητα. 
Μετά την εξέλιξη αυτή καιµε δεδομένο τον απο- 
κλεισμό της Λήμνου, οποιαδήποτε περαιτἐρώὠ 
Ελληνική απὀπειρα “άτυπης” ἡ “προσωρινής” 
ἵδρυσης του /ΑΤΑΕ και “παράκαμψης' των προ- 
βλημάτων εἶναι όχι μόνον εκ τῶν προτέρων 
καταδικασµενη σε αποτυχία. αλλά και επικίνδυνη 
για τα εθνικἁ κυριαρχικά δικαιώµατα και συμφέ- 
ροντα. 
Τελικά, η παράταση των εκκρεμοτήτων στις σχέ- 
σεις µετο ΝΑΤΟ εἰναιτο "μη χεἰρον” για την 
Ελλάδα: το µόνο θετικό αποτέλεσµα απὀ την 
αποδοχή του ανενεργού "Σχεδίου Βοπεις" ἦταν 
η επιστροφή του μόνιμου Ἑλληνα αντιπροσώπου 
στην ΠΟ, η αποχώρηση απὀ την οποία όμως 
ἠταν ϱξαρχἠς ολέβριο σφάλμα. Βεβαίως, εἶναι 
επιβεβλημένη η ανάληψη πρωτοβουλιών για την 
αξιοποίηση των σκοπών καιρυθµίσεων του 
ΝΑΤΟ στην υπεράσπιση των Ελληνικών κυριαρ- 
χικὠν δικαιωμάτων και στην προωθηση των εθν|- 
κὠν συμφερόντων, Εἰναι σαφές όμως πως η γοη- 
τεία που ασκεἰ ῃ στρατηγική σημασία της 
Τουρκίας στην ηγεσία του ΝΑΤΟ δεν επιτρέπει 
θετικές εξελίξεις για τα προβλήµατα ασφαλείας 
της Ελλάδας µέσω της Συμμαχίας, Πάντως η 
θέση της Ελλάδας στο ΝΑΤΩ εἶναι ουσιαστικά 
αναμφισβήτητη απὀ το σύνολο Των πολιτικών 
δυνάμεων της χώρας, ανεξάρτητα απὀ ρητορι- 
κές εξάρσεις. Παρά τις εκκρεμότητες. η 
Ελληνική πολιτική και στρατιωτική παρουσία 
στη Συµµαχία αποτρέπει! την πλήρη παραχώρη- 
ση των επιχειρησιακών αρμοδιοτήτων της 
περιοχής στην Τουρκία. Ταυτόχρονα το ΝΑΤΟ 
αποτελεί ένα απὀ τα σημαντικότερα διεθνή 
θήµατα, στα οποἱα διαμορφώνεται το µελλοντι- 
κὀ σύστημα συλλογικής ασφαλείας της 
Ευρώπης; η απουσία της Ελλάδας από τη διαδι- 
κασία αυτή είναι αδιανόητη, 


ΗΒ ΕΛΛΑΝΑ ΣΤΟ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΟ ΝΑΤΟ 


Απότο 1952 έως το 1874 µετην καθιέρωση εθνι- 
κὠν περιοχών επιχειρησιακής ευθύνης στᾶ πλαι- 
σια του ΝΑΤΟ υπήρχε σαφής λειτουργικός δια- 
χωρισμός των αμυντικων αρμοδιοτήτων κάθε 
χώρας, Ωστόσο η µεθόδειση της Ελληνικής 
αποχώρησης και επανένταξης παρείχε στις 
ΗΠΑ και στο ΝΑΤΟ την ιδανική ευκαιρία να προ- 
ωθήσουν τις πάγες επιδιώξεις τους για κατάρ- 
γηση τῶν ορίων ευθύνης στη ΝΑ Πτέρυγα και ια 
καθιέρωση επιχειρησιακά και λειτουργικά ενιαίου 
αμυντικού χώρου Ελλάδας και Τουρκίας. Η 
Ελλάδα απορρίπτει βεβαίως την αντίληψη αυτή, 
στην ουσία όμως αποδέχεταιτις εννοιεςτης 
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γεωπολιτικής ενότητας και στρατηγικής συνέ- 
χειας στη ΝΑ Πτέρυγα καὶ προσπαθεί να τις αξιο- 
ποιήσει για να προβάλλει την “αρνητική στρατη- 
γική αξία” του χώρουτης, που ισοδυναμεί µε το 
κόστος καιτις συνέπειες για το ΝΑΤΟ και την 
Τουρκία της ενδεχόµενης Ελληνικής απουσὶας 
απὀ το σύστηµα συλλογικής ασφαλείας και ἁμυ- 
νας της Δύσης. Με στενἁ στρατιωτικά και τεχνι- 
κά κριτήρια, η αντίληψη του λειτουργικἀ ενιαίου 
αμυντικού χώρου Ελλάδας καὶ Τουρκίας φαίνεται 
ὄντως ελκυστική. Εάν όμως οι σχεδιασμοί επἰ 
χάρτου μεταφερθούν στον πραγματικό κόσµο, 
διαπιστώνεται πως εἶναι ανεφάρµοστοι στη ΝΑ 
Πτέρυγα λόγω των Τουρκικών οπεκτατικών βλέὲ- 
Ψεων επἰτων Ελληνικών κυριαρχικὠν δικαιωμά- 
τών στο Αιγαίο, Οι σχετικὲς επιδιώξεις της 
Τουρκίας διατυπώνονται σαφέστατα απὀ τον 
έγκυρο εκφραστἡ των θέσεων της Άγκυρας, 
καθηγητή ΑΙ {.. ΚαιαοςπιΒπορίι: 

«Το επίμονα πρόβλημα των περιοχών διοίκησης 
καιελέγχου του ΝΑΤΩ και ο Ελληνικὸς ισχυρι- 
σμὸς πως η ευθύνη διοίκησης και ελέγχου γιῶ 
σχεδὸν ολόκληρο το Αιγαίο θα πρέπει να εναπο- 
τεθεί στην Ελλάδα συνιστούν [...] σημαντικὸ 
παράγοντα εξασθένησης της συμμαχικής ἅμυ- 
ντικής θέσης στην περιοχή. Οι Ἑλληνες ἄντιμε- 
τωπίζουν το θέµα απὀ την προοπτική πῖς εγκαθί- 
ὄρυσης απόλυτης Ελληνικής κυριαρχίας επί του 
συνόλου του Αιγαίου. Ενώ αντίθετα, για την 
Τουρκία, το πρόβλημα εἰναικυρίως τεχνικό και 
θα πρέπει να λυθεί στῃ βάση καθαρά στρατιωτι- 
κὠν θεωρήσεων. Για γα διατηρηθείη πρωτοβου- 
Λία στη θάλασσα, εἶναι ουσιώδης η ἐγκαιρη ανό- 
πτµξη δυνάμεων και η προωθηµένη άμυνα. Αυτό 
συνεπάγεται πως το Τουρκικό Ναυτικό θα πρε- 
πει να αναπτυχθεί σε βάθος στο Αιγαίο. Η επαρ- 
κής προστασία των νηοπομπών στην ανοιχτή 
θάλασσα ὁπως και των παρακτίων νηοπομπών 
είναι πολὺ σηµαντική απαίτηση για την επιτυχἠ 
άμυνα. Επιπροσθέτως, η αεράµυνα της Τουρκίας 
σχετίζεται στενάἁ µε τη συνολική ἀμυνα της 
Μεσογείου. [...]Γιατην επιτυχή εκτέλεση των 
αποστολών τους, οι δυνάμεις του ΝΑΤΟ γρειά- 
ζονται αποτελεσματικὸ σύστηµα διοίκησης και 
ελέγχου στην περιοχή. Σήµερα, λόγω της ΕΠί- 
ὅρασης μη-στρατιωτικών παραγόντων στις διευ- 
βετήσεις διοίκησης και ελέγχου, η αποτελεσµα- 
τική χρήση συμμαχικών ναυτικών και εναερίων 
µέσων παρεμποδίζεται. Οι περιοχές διοίκησης 
και ελέγχου όπως και οιευθύνες εναέριας και 
ναυτικής άμυνας θᾳ πρέπει να επαναδιευθετη- 
θούν λαμβανομένων υπόψιν των εναερἰων και 
ναυτικών επιχειρησιακών απαιτήσεων ὅπως η 
προωθηµένη άμυνα, η επαρκής προστασία των 
νηοπομπών, η ἑγκαιρη αναγνώριση και η 
απομόνωση», Είναι εντυπωσιακή η ταύτιση των 
θέσεων αυτών µε τις απὀψεις της πολιτικής και 
στρατιωτικής ηγεσίας του ΝΑΤΟ. [Σημ.θ] 
ιανησυχἰες για τον κἰνδωνο προὠθησης των 
παραπάνω Τουρκικών θἐσεων µέσω των εξελίξε- 
ων στην αμυντική στρατηγικἡ και στη στρατιώτι- 
μή οργάνωση της Συμμαχίας εἶναι απὀλυτα δικαι- 
ολογημέγες, 

Οιανησικχίες αυτές συνδέονται µε τη συμμετοχή 
των χωρών της Νότιας Πτέριγας του ΝΑΤΩ στη 
Δύναμη Ταχείας Αντίδρασης (ΒΒΕ].ηἠ οποἱα 
συγκροτείται σύµφωνα µετις αποφάσεις που 
ἐλαβε το Βορεια-Ατλαντικό Συμβούλιο στις 7-8 
Νοεμβρίου 1991 στη Ρώμη. Φαΐνεται πως τελικἁ 
τα χερσαίο στοιχείο της ΒΒΕ, το Σώμα Ταχείας 
Αντίδρασης (ΒΗΟ) θᾳ περιλάβει µια Μεραρχία 


Ο 


αμιγούς Ιταλικής σύνθεσης και µια μικτή 
Μεραρχία αποτελούμενη απὀ Ελληνικές και 
Τουρκικὲς µονάδες. Η Ελλάδα προτίθεται να 
μετάσχει µε µια ΙΜηχανοκίνητη Ταξιαρχία καιη 
Τουρκία πιθανότατα µε µια Τεβωρακισμένη 
Ταξιαρχία, αλλά η συγκρότηση καιή λειτουργικὀ- 
τητα της Μεραρχίας προυποβέτουν την Επίλυση 
σοβαρών προβλημάτων; η πιθανολογούµενη 
εγκατάσταση του Επιτελείοµ της στην ἔδρα του 
ΑΓΦΟὕΤΗ στη Νάπολη θα εξαλείψει το σχετικὀ 
πρόβλημα, αλλά η εναλλαγή ανά διετία ή τριξτία 
των δύο χωρών στη διοίκηση θᾳ δημιουργήσει 
παρᾶδοξες καταστᾶσεις, ὅπως η διοίκηση 
Ἑλληνικής µονάδας σε Ελληνικό ἔδαφος απὀ 
Τούρκο αξιωματικὀ και το αντίστροφο. Με δεδο- 
µένη όμως την Τουρκική επεκτατικἠ στρατηγική 
σε βάρος της Ελλάδας, γενικά η στρατιωτική 
συνεργασία των δύο χωρών αποτελεἰ σχήμα οξύ- 
µωρο. Νεότερες πληροφορίες αναφέρουν πως 
πἐέραν της Μεραρχίας αμιγοὺς σύνθεσης, η 
Ιταλία θᾳ μετάσχει επίσης στην πολυεθνική 
Μεραρχία της Νότιας Πτέρυγας, αναλαμβάνο- 
ντας την ηγεσία της. [Σημ.Τ0] Επίσης η Ελλάδα 
προτίθεται να διαθέσει µια Μοίρα μαχητικών 
αεροσκαφών Ε-1660 στο αεροπορικό στοιχεία 
της ΒΒΕ. ενώ η συμβολή της στις αναδιαρθρω- 
µένες Συμμαχικὲς δυνάμεις θα ολοκληρωθεί µε 
την Προτεινόμενη διάθεση µιας Μοίρας 
Αυτοκινούµενου Πυροβολικού στην πολυεθνική 
Δύναμη Αµεσης Αντίδρασης (ΙΗΕ] καιµε συµµε- 
τοχή στο ναυτικό της στοιχείο. [Σημ.1 1] Αυτό θα 
προκύψειαπὀὸ μετατροπή τῆς περιοδικἆ ΕΝΕΩΥΟ- 
ποιούµενης κατόπιν ειδικής εντολής 
ΝΑΝΟΟΕΟΒΜΕΕΌ (ΝΑΝαΙ Οπ-σαι{ ΕΩΒςε 
ΜΕΡΙεΙΓΑΠΕΕΠΙ σε Μόνιμη Ναυτική Δύναμη 
Μεσογείου (5ΤΑΝαάίΠα6 ΝΑΝαΙ ΕΟΠοε 
ΜΕΟΙΘΙΙΑΠΕΒΠ: ΦΤΑΝΑΝΕΟΗΜΕΟ). [Σημ.12] 
Την Ἑλληνικὴ συμμετοχή στη ΝΑΝΟΟΕΟΒΜΕΡ 
αποτελούσε µια κὐρία µονάδα επιφανείας. 

Για την Ελλάδα, τα κρισιµότερα ζητήματα εἶναι 
τα ακριβές σχήµα διοίκησης και ελέγχου, καθώς 
και οἱ περιοχές στάβμευσης και ανάπτυξης των 
χερσαίων και αεροπορικών πολυεθνικών δυνά- 
µεων στη Νότια Πτέρυγα, για τα οποία παραμέ- 
νουν ἄγνωστες οι σχεδιαζόµενες ρυθμίσεις. 
Προφανώς οι πολυεθνικές δυνάμεις θᾳ συνδέα- 
γταιµε τις Διοικήσεις της εκάστοτε περιοχής 
επιχειρήσεων για λόγους συντονισμού, καθώς 
όμως το ΒΗΘ θα βρίσκεται υπό ενιαία Βρετανικἡ 
διοίκηση µε Επιτελείο στη Γερμανία, θᾳ διατηρεἰ 
σηµαντικό βαθµό διοικητικής αμωτοτέλειας µε 
αποτέλεσµα την υποβάθμιση της σημασίας τῶν 
εθνικών περιοχών επιχειρησιακής ευθύνης. Το 
μέλλον των χερσαίων Διοικήσεων και 
Στρατηγείων εἶναι μάλλον εξασφαλισμένο, λόγω 
της γεωγραφικἠς πολυδιάσπασης του Επιχειρη- 
σιακού περιβάλλοντος της Νότιας Πτέρυγας και 
των ουνεπαγόμενων ειδικών απαιτήσεων διοἰκη- 
σης καὶ ελέγχου των Κυρίων Αμυντικών 
Δυνάμεων (ΜΏΕ) που θα πρέπει να δηµιουργη- 
βούν στην περιοχή, Σύμφῶώνα μάλιστα µε πρό- 
σφατες πληροφορίες, ο ἐπιχειρησιακὀὸς έλεγχος 
των μονάδων του ΒΒΟ Θα μεταβιβάζεταισε 
περιόδους κρίσης απὀ το Επιτελείο του στο χερ- 
σαΐο Στρατηγείο της περιοχής ανάπτυξης. 
[Σημ. 15] ὝἍΑλλωώστε τπ ἵδρυση του 
ΙΑΝΟΞΟΙΤΗΟΕΝΤ Λάρισας ὅεν αντιμετωπίζει 
ειδικἁἀ προβλήµατα και παραμένει σε εκκρεµότη- 
τα λόγω της εμπλοκής στο θέµα τών ορίων επι- 
χειρησιακής ευθύνης του ΤΑΤΑΕ. 

Ωστόσο, ορισµενες πηγές αναφέρουν πως σχε- 
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διάζεται η πλήρης κατάργηση των περιφερεια- 
κὠν Διοικήσσρῶών και Στρατηγείἰών της Νότιας 
Πτέρυγας για τις αεροπορικές και ναυτικές 
δυνάμεις, ἡ τουλάχιστον των ορἰων ευθύνης 
τους, µε συνέπεια την ενοποίηση Του επιχειρη- 
σιακού ελέγχου στα ΑΙΗΞΟὕΤΗ και ΝΑΝΦΟυΤΗ 
τῆς Νάπολης, [Σηµ. 14] 

Σύμφωνα µε κάποιες αισιόδοξες απόψεις η εξέ- 
λιξη αυτή Βα ευνοήσει την Ελλάδα, καθώς το 
ΘΑΤΑΕ Σμύρνης βρἰσκετοι σε πλήρη λειτουργία, 
ενώ αντίθετα το ΤΑΤΑΕ Λάρισας παραμένει ἄνε- 
νεργὸ, Την αισιοδοξία αυτή φαίνεται να στηρίζει 
µια ευρύτερη συλλογιστική µε αφετηρία την 
κατάρρευση τῆς Σοβιετικής απειλής; εφόσον η 
ασφάλεια της Νὀτιας Πτέρυγας ὅξν απειλείται 
πλέον απὀ τον κίνδυνο επίθεσης για την εξα- 
σφάλιση του ελέγχου των στρατηγικἠς σημασίας 
Στενών των Δαρδανελίων απὀ την ΕΣΣἠ, ἐπαψε 
επίσης να µφἰσταται ανάγκη μόνιμου Συμμαχικού 
επιχειρησιακού ελέγχου του Αιγαίου. Επομένως 
εξοιδετερώνονται οι Τουρκικὲς απόπειρες προ- 
ῴβησης επεκτατικὠν βλέψεων µέσω τῆς διεκδῖ- 
κησης των επιχειρησιακὼν αρμοδιοτήτων που 
ασκούσεπροτου 19/4 η Ελλάδα στο Αιγαίο εξ 
ονόματος του ΝΑΤΩ. Ον αισιόδοξες αυὐτές εµτι- 
µήσεις εἰναιίσως βεβιασμένες: πκατάργηση των 
ορίων ευθύνης ή και των ιδίων των ΘΒΑΤΑΕ και 
ΤΑΤΑΕ παρακάμπτει µεν την εκκρεμότητα σχετι- 
κά µε το τελευταίο χώρίς να παραχωρεί ἄμεσα 
στην Τουρκία τον εναέριο επιχειρησιακό ΕΛΕΥΧΟ 
τµήµατος της Ελληνικής επικρἀτειας, στην 
ουσία ομως αποτελείἰ επιδείνωση της πρύτασης 
ΠοπεΓετου 1984 που απέρριψε η Ελλάδα ὡς επι- 
κίνδυνη για τα εθνικἁ συμφέροντα και κυριαρχικά 
δικαιώµατα. Επιδείνωση, διότι στην περίπτωση 
αυτή περιλαμβάνεται φυσικά η κατάργηση των 
ΜΕΡΕΑςΣΤΙ και ΜΕΠΝΩΗΕΑΡΙ ή των ορίων επι- 
χειρησιακής ευθύνης τους, τα οποία παρά την 
ὑπαρξη δογµατικών διαφορών είναι ευνοικά ἡ 
τουλάχιστον ὀχι δυσμενή για την Ελλάδα, Η 
ενδεχόμενη κατάργηση των περιφερειακών 
αεροναυτικὠν Διοικήσεων της Νότιας Πτέρυγας 
ή των ορίων ευθύνης τους, ισοδυναμεί µε καθιέ- 
ρωση της Αντίληψης Δυνάμεων Επιχειρήσεων 
(ΤαξΚκ Εοισε Οοποβρί] καιµε μετατροπή τοι 
Αιγαίου σε εθνικἁ ουδέτερη, διεθνοποιημένη 
περιοχἡ της οποίας την ἁμιινα 8ᾳ αναλαμβάνουν 
πολυεθνικές αεροναυτικές δυνάμεις, Η σύνθεση 
τῶν δυνάμεων αυτών εἶτε απὀ Ελληνικές και 
Τουρκικές µονάδες αποκλειστικά εἰτε και από 
µονάδες τρίτης χώρας εγκυμονεί κινδύνους: ὀχι 
µόνο το ΝΑΤΟ αλλά και η Ελλάδα θᾳ αναγνωρί- 
σει ἔτσι την ὑπαρξη και νομιμότητα ευθυνών, 
δικαιωμάτων και συμφερόντων για συμμετοχή 
της Τουρκίας στην άμυνα τµήµατος της 
Ελληνικής επικράτειας, [Σημ. 19ἱ Ανάλογες ὄιευ- 
θετήσεις ανάθεσης αμινγτικὠν ευθυνών για εθνι- 
κά εδάφη σε πολυεθνικοὺς σχηματισμούς μπορεί 
να αποδεικνύονται επιτυχεὶς στις υπόλοιπες 
περιοχὲς του ΝΑΤΟ, στην προκειμένη περἰπτω- 
ση όμως συµβαϊνειη Τουρκία να εκφράζει εµµέ- 
σως ἡ και ευθέως διεκδικήσεις επἰ του τμήματος 
της Ελληνικής επικράτειας και επἰτων κυριαρχι- 
κὠν δικαιωμάτων της Ελλάδας, στην υπεράστι- 
ση των οποίων καλείται να συμμετάσχει Καθώς 
η ἄμυνα αποτελεί σημαντικότατο συστατικό της 
κυριαρχίας των κρατών επί της επικρατείας 
τους, η εξέλιξη αυτή θᾳ ενισχύσειτις Τουρκικές 
διεκδικήσεις. 

Πιθανότερο ενδεχόμενο πάντως εἶναι η διατή- 


συνεἕειᾶ στησελ. 1565 


τα 


ΣΥΜΠΟΣΙΟ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΝΝΑ ΚΛΙΤ0 


ΒΙΑΣΤΗΜΛ 

Πραγματοποιήθηκε στην Αβήνα 
στις 4 ἃ 5 Μαρτίου 1992 διηµερίδα 
µε θέµα ΆἉμινα-Διάστημα; οικονοµι- 
κὲς ευκαιρίες για την Ἑλλάδα, 
Στόχοι του συμποσίου ήσαν! 

»η κινητοποίηση και ανάπτυξη της 
συνεργασίας μεταξύ του πολιτικού 
καιτου επιχειρηματικού κόσμου και 
των διαφόρων δημοσίων φορέων 
στον τοµέα του Διαστημικού 
Προγράµµατος, 

» Πρόταση σειράς δραστηριοτήτων 
που µπορεί να αναλάβειη χώρα µας 
για την αναβάθμιση του ρόλου της 
στους Διεθνείς Οργανισμοὺς στην 
υπὸ διαµόρφωση Νέα Τάξη 
Πραγμάτων. 

.Να προσφέρει κίνητρα για την 
αξιοποιήση µέσω τής διαστημικής 
τεχνολογίας των δυνατοτήτων του) 
Ελληνισμοὺῦ. 

:Να ὁρομολογήσειτις απαραίτητες 
ενέργειες και διαδικασίες για την 
υποστήριξη ενός Εθνικού 
Διαστημικού Προγράµµατος, 

»Να προωθήσει ευρύτερες αυθεντι- 
κὲς συνεργασίες που παρουσιάζο- 
νται µέσω προγραμμάτων της ΔΕΕ 
καιτου ΝΑΤΟ, 

Στο συμπόσιο έλαβε µέρος σαν επἰ- 
σηµος προσκεκλημένος ο Γενικός 
Γραμματέας της ΔΕΕ Δρ. ΝΙπι ναΠ 
ΕΘκεΙθπ που αγέπτυξε το Βέμα 
«Συνεργασιακά αμηντικά και δια- 
στηµικά προγράμματα καιη ΔΕΕ 
απέναντι στις προκλήσεις του 
μέλλοντος», Άλλοι ομιλητές υπήρ- 
ξαν ο Δρ. Αβανάσιος Δρούγος, 
Αναλυτής Αμυντικών- Στρατηγικών 
Θεμάτων. Οιομιλίες του περιε- 
στράφηκαν γύρω απὀ τα Σύγχρονα 
Αμιντικά Δόγματα καιτο ρόλο της 
Ελλάδος στις νέες αντιλήψεις διε- 
Βνους ασφαλείας και συνεργασίας, 
καιτη διασπορά των πυρηνικών 
ὁπλωών. 0 Δρ. Ηλίας Κουσκοιβέλης, 
Διδάκτορας Διαστημικού Δικαίου 
σχολίασε την ύπαρξη του τουρκι- 
κού δορυφόρου ΤΗΒΜΣΡΑΤ και την 
ανάγκη εθνικἠς διαστημικής πολιτι- 
κής γιατην Ελλάδα. 

Το ερὠτηµα που απασχόλησε 
όσους συμμετείχαν στο συμπόσιο 
υπήρξε ακριβώς για το αν πρέπει η 
Ελλάδα να αποκτήσει µία εθνική 
διαστημική πολιτική. δηλαδή να 
αποκτήσει δορυφόρο για πηλεπικοι- 
νωνίες και τηλεόραση και να γίνει 
µόλος της Ευρωπαικής Διαστημικής 
Υπηρεσίας (ΕΔΥ). Το ζήτημα τέβη- 
κὸ έντονα µετά την αναγγελία από- 
κτησης απὀ την Τουρκία ενὸς ὅορυ- 
Φφορικού συστήµατος (κάτιπουμ η 
«Π» εἶχε επισημάνει πολλούς µήνες 
πριν). Το σύστηµα αμτό θᾳ περιλαµ- 
βάνει δὺο δορυφόρους, δύο σταθ- 
μοὺύς εδάφους στην Τουρκία και 
τρεις περιοχές κάλυψης (Τουρκία 
και γειτονικές χώρες, Δυτική 


τα 
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Ευρώπη και Τουρκόφωνες περιο- 
χὲς της πρώην ΕΣΣΔ). Το θέμα 
ὅμως, ὅπως συζητήθηκε ούτε πρέ- 
πει να εκτιμηθεί, οὖτε και η απάντη- 
ση στην παραπάνω ερώτηση πρὲ- 
πει να δοβεἰ µε βάση την αντιπαράἀ- 
θεσἠ µας µε την Τουρκία. Κριτήριο 
πρέπει να εἶναι το σύνολο των 
στρατιωτικών, πολιτικών. οικονομἰ- 
κών, βιομηχανικών και τεχνολογι- 
κὠν ωφελειών που 8α προκύψουν 
για τη χώρα µας. 

Τα γενικἀ συμπεράσματα του 
συμποσίου για τα ὠφθλη αυτά µπο- 
ροῦν να συνοψιστούν στα: 

, Στρατιωτικἁ οφθλη. Η χρησιµότη- 
τα Των τηλεπικοινωνιακών δορυφό- 
ρών για επιχειρησιακές ανάγκες 
αποδείχτηκε περίτρανα στον 
Πόλεμο του Κόλπου. Οι δορυφόροι 
προσφέρουν ασφαλείς και σίγου- 
ρες επικοινωνίες στις ένοπλες 
δυνάμεις σε οποιοδήποτε κινητό ἡ 
σταθερὀ σηµεία τής περιοχής κάλυ- 
ψης. Συγκεκριµένα, μικρά τηλεπι- 
κοινωνιακἀ κέντρα (ν ΘΑΤΕ) µπο- 
ρούν να τοποθετηθουν οποιαδἠπο- 
τε στιγµή σε οποιοδήποτε σηµείο 
των συνόρων ἡ να εξοπλιστούν µε 
αυτά κινητὲς μονάδες των ενό- 
πλων µας δυνάμεων (αυτοκίνητα, 
πλοία και αεροσκάφη). 

Τη σηµασία των δορυφορικών τηλε- 
πικοινωνιών αντιλήφβηκε η Τουρκία 
και προχώρησε στην εισαγωγή της 
Ψηφιακής τεχνολογίας στις στρα- 
τιωτικὲς της τηλεπικοινωνίες. 
Εκμεταλλευόμενη μάλιστα τις 
ευκαιρίες που της προσέφερε το 
ΝΑΤΟ. χρησιμοποιεί από το 1990 
γατοικὀ δορυφορικό σήστημµα για 
τις ανάγκες της, 

. Πολιτικά οφέλη. Ένα εθνικό δορυ- 
φορικό σύστηµα που θα καλύπτει 
την Ελλάδα και τις γυρω χώρες. τη 
Δυτική Εωρώπη και τη λεκάνη της 
Μεσογείου, µπορεί να χρησιµοποι- 
Πθεί για τη σύσφιγξη των δεσμών 
μεταξὺ της Ελλάδας και Των 
Ελληνόφωνων πληθυσμών καθώς 
και εκείνων που διατηρούν λόγω 
Βρησκείας προνομιακὲς σχέσεις µε 
τη χώρα µας. Η Ελλάδα µμπορεϊνα 
προβάλλετοι περισσότερο και πιο 
εὔκολα µέσω ενός τέτοιου συστή- 
µατος στο εξωτερικὀ. Η προβολἠ 
αυτή κρίνεται αναγκαία στα πλαίσια 
της σημερινής κατάστασης στα 
Βαλκάνια αλλά καιτου ειρηνικού 
ανταγωνισμού των εθνοτήτων που 
διαγράφεται στη μελλοντική ενωμέ- 
νη Ευρώπη. Η Ελλάδα θα μπορέσει 
να δείξει ὁτι εἶναι πραγματικά µία 
αναπτυσσόμενη χώρα και ὀτιπρο- 
σφέρει τις κατάλληλες προυποβθέ- 
σεις και ευκαιρίες για επενδισεις. 
Επιπλέον, ἂν οικακές τηλεπικοινώ- 
γίες ήταν ἑνα μειονέκτημα στην 
υποψηφιότητα για τους 
Ολυμπιακούς του 19968, ἑνα δορι- 
φορικό σύστηµα - κρίνοντας απὀ 


την υποψηφιότητα Της Ισπανίας - 
θᾳ ήταν ἑνα πολύ µεγάλο πλεονέ- 
κτηµα για τους αγώνες του ο000, 
Τέλος, η Ελλάδα -το τελευταίο 
κρἀτος της ΕΟΚ που δεν εἰναι 
µέλος της ΕΑΥ -θαµπορέσεινα 
γίνει δεκτή στην Ὑπηρεσία. Πρέπει 
να σηµειωβείπως, αν και ΕΔΥ και 
ΕΟΚ εἰναι τυπικά ανεξάρτητες, ἢ 
Τουρκία επιζητεἰ να γίνει δεκτή 
στην ΕΔΥ ὡστε να αποκτήσει όνα 
επιπλέον επιχείρηµα για την εἰσοδὸ 
της στην ΕΟΚ. 

«Οικονομικά οφέλη. 

Ενα δορυφορικὸ σύστημα εἶναι µία 
κερδοφόρα επιχείρηση που στοιχί- 
ζει περίπου 400 εκ. δολάρια, Πού 
θα βρεθούν τα κεφάλαια; Στη διη- 
µερίδα που οργάνωσε στο 
Δημόκριτα η Ελληνικἡ Επιτροπή για 
το Διάστημα αναφέρθηκε -Σμμέσως 
πλήν σαφῶς - απὀ εκπροσώπους 
της ΕΟΚ (Βήμα. 6/10/8981) ὅτι η κοι- 
νότητα µπορεί να χρηματοδοτήσει 
7006 και πλέον του προγράµµατος, 
Το υπόλοιπο 3050 µπορεί να χρηµα- 
τοδοτηθεί απὀ ιδιωτικὲς επενδύ- 
σεις, κεφάλαια του ΩΤΕ ἡ πιστώ- 
σεις τραπεζών. Πώς και πότε θα 
γΝειη απόσβεση: Ενας δορυφόρος 
του τόπου Ε5ς ἐχεικατά μέσον ὁρο 
16 κανάλια και δέκα χρόνια ζωής, 
ενώ καθε κανάλι ενοικιάζεται διε- 
θνώς απὀ 5.5 (ΕυΤΕΙ Ξ5ΑΤ] έως 8 
εκ. δολάρια (ΑΞΤΗΑ) το χρόνο. Αν 
λοιπόν ενοικιαστούν µόνο τα δέκα 
κανάλια {τα υπόλοιπα ἐξικρατη- 
θοῦν για κρατικές ανάγκεςὴ, τότε 
προκύπτει ἑνα ετήσιο κἐρδος 558- 
δῦ εκ. δολαρίων για το κράτος. 
Αυτὸ σηµαίνει ὀτιη Ελλάδα θα πάρει 
πίσω την επὲνδυσή της (9056) στον 
πρὠτο χρόνο λειτουργίας του 
συστήµατος, Επιπλέον, η χώρα 
μας θᾳ σταματήσει να πληρώνει για 
ενοικἰαση καναλιών σε ξένους 
δορυφόρους, όπως σ΄ αυτούς της 
ΕυΤΕΙ ΡΑΤ. 

» Βιομηχανικά και τεχνολογικά 
οφέλη. 

Χωρίς να υπολογίσουμε τα κέρδη 
απὀ τη συμμετοχή Ελληνικών εται- 
ριὼν στην παραγωγή τηλεοπτικών 
προγραμμάτων. η ὠφέλεια για την 
Ελληνική βιομηχανία θα εἶναι μεγᾶ- 
λη. Η Ελληνική βιομηχανία έχει 
σήµερα τις δυνατότητες να συµµε- 
τάσχειστην κατασκευή τῶν εγκατα- 
στάσεων εδάφους του δορυφορι- 
κού συστήµατος (όπως η Τουρκική 
Τελετάς στην κατασκευἠ τοι 
σιστήµατος Τµγκ5α!]. Η βιομηχανία 
µπορεἰ επίσης να ωφεληθεὶ απὀ τη 
δημιουργία μεγάλης αγοράς παρα- 
βολικών κεραιών (ΤεΙΕΝΙδιοΟΠ 
Βεσεινθ( ΟΠΙΝΥ -ΤΝΠΟ]. Αν υπολο- 
γισθεί πως µόνο 556 αστικές και 
19359 αγροτικές οικογένειες στην 
Ελλάδα αγοράσουν κεραία, αυτὸ 
σημµαϊνει το λιγότερο 400.008 κεραϊ- 
εσπουµε σημερινές τιµές (500 δολ. 


η μία) δημιουργούν µία αγορά αξίας 
2006 εκ. δολαρίων. Εκτιμάται ακόµη 
ότι θα δημιουργηθεί µία αγορά 100 
εκ. δολ. απὀ την ανάγκη κατασκει- 
ἧς των μικρών τηλεπικοινωνιακών 
κέντρων λήψης (ν5ΑΤ5]. Ἡ 
Ελληνική βιομηχανία µπορείνα 
αποκτήσει τεχνολογία σε νέους 
τοµεὶς ὁπως προβλέπεται να απο: 
κτήσει απὀ το συμβόλαιο κατασκει- 
ἧς των Τουρκικών δορυφόρων µε 
μεταφορά η αντίστοιχη Τουρκική. 
Επιπλέον οἱ Έλληνες επιστήµονες 
και τεχνικοί θ' αποκτήσουν γνώσεις 
και πείρα στον ΕλΕΥΧΟ και τη χρήση 
δορυφόρου στο διάστηµα. Αυωτὸ σε 
συνδυασμό µε το γεγονός ὅτι οι 
Ελληνες επιστήμονες εἶναι ικανοί 
να κατασκευάσουν μικροὺς δορυ- 
φόρους {όπως π.χ. στο 
Πανεπιστήµιο της Θράκης) σηµαί- 
νει ότι µπορεί η Ελλάδα μελλοντικά 
να αποκτήσει την ανεξαρτησία της 
στο διάστηµα καθώς και να εξάγει 
τη διαστημική της τεχνολογία, 

:Τιπρέπει να γένει: Η Ελλάδα πρέ- 
πει να κατοχυρώσει σύµφωνα µετις 
διαδικασίες που προβλέπονται απὀ 
τη Διεθνή Ενωση Τηλεπικοινωνιών 
ΔΕΤ] µία θέση και συχνότητες στη 
γεωστατική τροχιά εκτός σχεδίων 
της ΔΕΤ. Η Ελλάδα ἔχει στη διάθε- 
σή της µέσω της ΔΕΤ µία Βέση και 
συχνότητες στο σχέδιο του 1977 
για δορυφόρους ΠΒ5 και στο αντὶ- 
στοιχο του 1388 για δορυφόρους 
Ε5ο. Όμως, οι δέσμες, οἱ συχνότη- 
τες καιη περιοχή κάλυψης που προ- 
σφέρονται εἶναι περιορισμένες; 
δεν καλύπτουν ολόκληρο τον 
Ελληνικὸ χώρο και αφήνουν ορι- 
σµένες περιοχές έξω, ἀπως π.χ. 
την Κύπρο. Επιπλέον, η τεχνολο” 
γία των ΠΒΕΡ είναι ξεπερασμένη, και 
καμία χώρα, οὗὖτε καιη Τουρκία. δεν 
έχει χρησιμοποιήσει τη θέση και τις 
συχνότητες πομ της προσφέρειτο 
σχέδιο της ΔΕΤ. Η κατοχύρωση 
βέσης και συχνοτήτων δεν γεννά 
καμία νομική υποχρέωση για την 
Ελλάδα, Αντίθετα κατοχυρώνει για 
εννέα περίπου χρόνια ἑνα δικαίωμά 
της, το οποίο µπορεί ακόµη και να 
ενοικιάσει σε ἆλλες χώρες. Είναι 
γνωστό στους κύκλους που ασχο- 
λούνται µε τις τηλεπικοινωνίες το 
παράδειγµα/ανέκδοτο της Τόγκα, 
ενός λιλιπούτειου κρατιδίου του 
Ειρηνικού που κατοχύρωσε για 
λόγους καθαρά κερδοσκοπικούς 6 
βέσεις και συχνότητες στη γεώστα- 
τική τροχιά, Αυτή λοιπόν η κίνηση 
επείγει. Αν πριν µερικά χρόνια η 
Τόγκα κατοχύρωσε ἐξιθέσεις πάνω 
από τον Ειρηνικὁ καιη Τουρμία 
τρεις στην περιοχή µας, αμτὸ δεν 
συμβαίνει σήµερα. Υπολογίζεται 
ότι απομένει μόνο µία εκτὸς σχεδί- 
ου θέση στη γεωστατική τροχιά, αν 
φυσικά η Ελλάδα ενδιαφέρεται να 
αποκτήσει ἑνα οικονομικά βιώσιμο 


-- 
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και ικανό να χρηµατοδοτηθεί δορυ- 
φορικό σύστημα. Για την ἴδια αυτή 
βἐση ενδιαφέρονται όπως προκύ- 
πτει απὀ τα αρχεία της ΔΕΤΤο 
Πακιστάν, η Ρωσία, το Ιράν. οι 
Σευχέλλες και, σύμφωνα µε τεκµη- 
ριωµένες φήμες, η Μάλτα καιη 
Τουρκία. Πρέπει λοιπὀν να βιαστού- 
με αφου ίσως να εἶναι αυτή η τελευ- 
ταἰα και μοναδική ευκαιρία που µας 
δίνεται για τα επόμενα δέκα χρόνια! 


Η ΝΑΣΑ περιέκοψε το πρόγραµµα 
εξέλιξης του προηγµένου πυραυ- 
λοκινητήρα στερεών καυσίμων του 
διαστημικού λεωφορείου (πρόγραμ- 
μα ΑΞΗΜ) απὀ τον προυπολογισμό 
τῶν 15 δισ, δολαρίων του οικονοµι- 
κού της έτους 1993, Επίσης κόπη- 
καν τα κονδύλια για την προγραμ- 
ματισμµένη συνάντηση µε κομήτη 
και κοντινή διέλευση απὀ αστερο- 
ειδή που περιλάμβανε η συγκεκρι- 
μένη αποστολή, ενώ ανέβαλε 7 
αποστολες του διαστημικού λεώ- 
φορείου µέχριτο 1396. 

Στον προυπολογισµότης ΝΑΡΑ 
συμπεριλαμβάνεται κονδύλιο 2,95 
δισ. δολαρίων για το διαστημικό 
σταθμὀ ΕΓβθᾷοπι, ῃ κατασκευή του 
οποίου θα αρχίσειτο 19968. 

Το πρόγραµµα ΑΡΗΜ εξελἰσσετο 
απὀτις | οοκηεθάᾶ/Αεγοιθῖ µε συµβό- 
λαιο ύψους 2,4 δισ. δολ. ο πυραυ- 
λοκινητήρας επρὀκειτο να επιτρε- 
ψει την αὐξηση του ωφελιµου φορ- 
τίου του αμερικανικού διαστημικού 
λεωφορείου κατά 5.400 κιλά ανά 
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αποστολή μἐχριτο 1995καιθα αντι- 
καθιστούσε τους πυραυλοφορείς 
της ΤΠΙΟΚΟΙ. Η απόφαση της ΝΑΘΦΑ 
να κόψει 1:8 δισ. δολ. απὀ το πρό- 
γραμμα. στα επόμενα ὃ χρὀνια. 
αντικατοπτρίζεται στη ματαίωση 
των αποστολώὠν και τη µείωση των 
πτήσεων του διαστημικού λεωφο- 
ρείου σε 8 ανά χρὀνο µέχρι το 13996 
και μέχρι 9 για τα επόμενα χρόνια, 
σε σύγκριση µε τις 14 προγραμµατι- 
σµένες ανά χρόνο, 


Οιτεχνικοί του Βωσικοῦ προγράμ- 
µατος εξερεύνησης του Αρη σχε- 
διάζουν να δοκιμάσουν ἕνα πρωτὸ- 
τυπο ὀχημα επιφάνειας το Μάιο 
στην «κοιλάδα του Θανάτου», στην 
Καλιφόρνια, Η τοποθεσία εξελέγη 
γιατί παρουσιάζει επιφάνεια ανάἁλο- 
γη µε αυτήν του Αρη, καλές καιρι- 
κὲς συνθήκες και εωκολότερη πρό- 
σβαση σε στοιχεία. ὅπως κάμερες 
τηλεόρασης και συνδέσμους πλη- 
ροφοριών. 

Ενα προγενέστερο πρωτότυπο 
είχε δοκιμαστεί τον περασμένο 
Αὐγουστο σε ηφαιστειογενὲς ἐδα- 
φος. στη χερσόνησο της 
Καμτσάτκα. Η τεχνική ομᾶδα βρι- 
σκόταν εκεί για 2 εβδομάδες και 
δεν μπόρεσε να δοκιμάσει, παρὰ 
µόνο µια μέρα. λόγω βροχών. 

Οι δοκιμές στην «κοιλάδα του 
Θανάτου» θα εστιαστούν στην κίνη- 
ση ανάμεσα σε βράχους καισε 
αμμόλοφους, ενώ οι προηγούμενες 
δοκιμὲς εξέτασαν την κίνηση του 


Τ ϱ πρωτύτυπο όχημα για την εξερεύνηση ταυ Άρη κατά τις δοκιμές του στην χερσὀ- 
νηση τῆς Κατσάµκας, τον περασμένο Αὐγουστο. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 85 


Ο πρώτος τηλεπικοινωνιακός δορυφόρος τῃς ἱσπανίας, 
Ισπασάτ (Ηἱερᾶςαἱ), έχει φθάσει στα τελευταία στάδια 0λΟ- 
κλήρωσής Του στις διαστημικές εγκαταστάσεις της ΜΒΙΓ8 
Μαιοοπι, στην Τουλούζη της Γαλλίας. 0 δορυφόρος μικτής 
χρήσης, πολιτικός/σιρατιωτικός, πρόκειται να παραδοδεί 
τον Ιούνιο για εκτόξευση µέσω του Ευρωπα]κού φορέα 
Ατίᾶπε τον Αύγουστο. ΟΙ εργασίες για την κατασκευή του 
δεύτερου Ηἱδρβξαί έχουν ήδη αρχίσει, ενώ σχεδιάζεται να 
εκτοξευθεί το πρώτο ήμισυ του 19986. 

Ο δορυφόρος Η/5ρᾶςαὶ είναι ένας τηλεπικοινωνιακός δορυ- 
φόρος της σειράς Εωγοδίατ, σχεδιασµένος απὀ την ΜΒΙΓΗ 
της Γαλλίας µε τη συνεργασία της ΒΓΗἱ5ὴ ΑεΓοδραςςθ. 0 
Η/ε5ραςαί θᾳ ζυγίζει 2. 100 κιλά κατά την εκτόξευση και ανα- 
µένεται να επιζήσει για 10 χρόνια. 


οχήματος. Μια από τις βασικές 
ερωτήσεις είναι αυτή της αυτονο- 
µίας του οχήματος, Το προηγούµε- 
νο ὀχημα ελέγχετο τοπικά, διασυν- 
δεμένο µεσω σύρματος, ενώ για 
την προσομοίωση των πραγµατι- 
κὠν συνθηκών. δηλαδή ελέγχου 
του οχήματος στον Αρη απὀ τη Γη 
χρησιμοποιήθηκε µια τηλεοπτική 
κάµερα και τηλεχειρισµός. Η οργά- 
νωση «Πλανητικἡ Αδελφότητα» 
των ΗΠΑ ομως, εἰναι µέλος της 
ομάδας εξἐλιξης του Αρειανού οχή- 
µατος καιθα προσφέρει ό,τι 2ίναι 
απαραίτητο για τις δοκιμές στην 
Καλιφόνια. 

Το Αρειανὸ ὀχημα που δοκιμάζεται 
για την αποστολή στον Άρη το 1896 
έχει 6 τροχοὺς και ζυγίζει συνολικά 
70 κιλα. µε 15 κιλά επιστημονικὁ 
φορτίο. Π ανώτερη ταχύτητα κυµαί- 
νεται απὀ 0.7 μέχρι 1.1 χλμ. ώρα επί 
µια ὡρα την ηµέρα. Η ισχύς προέρ- 


χεται απὀ µια γεννήτρια θερµοηλε- 
κτρικού ραδιοισοτόπου ΒΑ και µπα- 
ταρίες. Το µήκος του οχήματος που 
θα χρησιµοποιηθεί στις δοκιμές της 
Καλιφόργια θα είναι περίπου 1,9 
µέτρα (στη φωτογραφία βλΕΠεΤε το 
ὀχημα που διεξήγαγε δοκιμὲς κίνη- 
σης τον περασμένο Αὐγουστο στη 
χερσόνησο Καμτσάτκα), το ἰδιο µε 
αυτό της αποστολἠς του 1996 στον 
Άρη. Η ραχοκοκαλιά του οχήματος, 
που συνδέειτους τρεις ἄξονες, 
µπορεί να αλλάξει µήκος ανάμεσα 
σε δυο γειτονικοὺς ἄξονες, Αυτό 
επιτρέπει στο ὀχημα να μεγαλώνει 
και να µικραΐνει για να µπορείνα 
αναρριχάται σε απότομες και ολι- 
σθηρὲς πλαγιές, Το όχημα σχεδιά- 
στηκε στο Ρωσικὸ Επιστημονικό και 
Ερευνητικό Ινστιτούτο για 
Μηχανισμοὺς Μεταφοράς στην 
Αγία Πετρούπολη. 
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1902-1991: 


τωιασα τα ΚΣΕ 


ΕΞΕΡΕΊΙΗΠΣΠὲ 
ΤΟΥ ΦΑΣΝΑΤΟΣ 
ΥΨΗΛΠΕ ΕΝΕΡΓΕΙΒὲ 
ΣΤ ΣΥΝΠΛΑΙ 


Εδώ και τρεις δεκαετίες, ανθρώπινα κατασκἑυόσματα που ξεπέρασαν τᾷ 
όρια τής οἴμόσφαιρός, µας επέτρεψαν να" δούμε” το σύμπαν που µας 
περιθάβλει, πέρα από τα περιοριστικά φρόγµατα του ορατού φωτός, 0! 
αθτρονοµικοί δορυφόροι- ερευνητές πραγματοποίησαν όντως ένα τερή- 
οτι0 άλμα για την ανθᾳωπότητα, ἐφτά χρόνια ΠΡΙΝ τον ΝΑ Άρμστρονγκ! 


Του Θανάση Βέμπου 
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τις 19 Ιουνίου 1982, ἑνα µι- 
κρὸς πύραυλος που εκτοξεύ- 
ΤηΚΕ απὀ το πεδίο δοκιμών 
Γουάιτ Σαντο του Νέου 
Μεξικού, εγκαινίασε µια νέα 
εποχή: την εποχή των αστρο- 
νομικών παρατηρήσεων απὀ 
το διάστηµα, Ὁ αστρονόμος 
Ρικάρντο Τζιακόνι και οἱ συνεργάτες του. εκτὀ- 
ξευσαν τον πύραυλο αναζητώντας ουράνιες πη- 
γὲς ακτίνων-Χ µε τη χρήση οργάνων παρόμοιων 
µε τους μετρητές γκάιγκερ, Γιατί όμως έπρεπε 
να εκτοξεύσουν τα επιστημονικά τους όργανα 
στο διάστηµα για κἀτι τέτοιο; Ο λόγος ἦταν 
απλός; οι ακτίνες-Χ και γάµµα, εἶναι μεν οι περισ 
σότερο ενεργητικοί τύποι ηλεκτρομµαγνητικής 
ακτινοβολίας, αλλά κατά παράδοξο τρόπο δεν 
μπορούν να διεισδύσουν στην ατμόσφαιρα της 
Γης. Απορροφώνται από άτομα ἡ μόρια αέρα, 
στην ἄνω ατµόσφαίρατης Γης σε ύψος 10ῦ χλμ. 
Ετσι, προκειµένου για να δοθεἰ µια απάντηση 
στο απλούστερο ερώτημα σχετικἆά µε τη φύση 
του σύμπαντος αυτών των ενεργειών, οἱ αστρο- 
νόμοι έπρεπε να στείλουν τα ὀργανα παρατήρη- 
σης πέρα απὀ αυτό το αδιαφανές στρώμα. 

Μέσα στους πέντε µήνες ζωής του, το μηχάνημα 
του Τζιακόνικαιτων συνεργατών του, κατάφερε 
να εντοπίσει ουράνιες πηγές ακτίνων-Χ και ἑκα- 
νε δύο συναρπαστικές ανακαλύψεις. Στον αστε- 
ρισµό του Σκορπιου, ανακαλιφβηκδ µια λαμπρή 
σηµειακή πηγἠ. Και επίσης, κατά περιεργο τρό- 
πο. οιβελόνες των μετρητών δεν έπεφταν µε 
κανέναν τρόπο στο μηδέν, ανεξάρτητα απὀ την 
κατεύθωνση προς την οποία ήταν προσανατολἰ- 
σμένοι οι αισθητήρες του σκάφους, Αυτή ήταν η 
πρώτη απὀδειξη του γεγονότος ότιη Γη κωριο- 
λεκτικά "λαύζεται' απὀ µια διάχωτη ακτινοβολία 
ακτίνων-Χ, οι οποίες προέρχονται απὀ όλα τα 
σηµεία της ουράνιας σφαίρας. Το γιατί συμβαίνει 
κάτι τέτοιο, θα εξετάσουμε αργότερα. στις τρεις 
δεκαετίες που μεσολάβησαν, ἐγιναν πολὺ περισ- 
σότερα πειράµατα µε περιπλοκότερα και τελειό- 
τερα διαστημόπλοια. Τα πειράµατα αυτά απέδει- 
ἔαν ὁτιο ουρανός εἰναι τόσο πλούσιος σε ακτί- 
γες-Χ και γάμμα, όσο και σε ορατό φως. Ισως και 
πλουσιότερος: αν είμασταν εφοδιασµένοι µε μᾶ- 
τια που να μπορούσαν να συλλάβουν τις ακτίνες 
των υψηλών ενεργτιών (Χ και γάμμα). ολόκλη- 
ρος ο ουρανός θα ἐλαμπε καιθα φωτοβολουσε 
από ἀκρη σε ἀκρη, ακόµα και τη νύχτα. Από την 
ἀποψη αυτή, δεν θα υπήρχε το λεγόμενο 
Παράδοξο του Όλμπερς (το γιατὶ δηλαδή ο νυ- 
χτερινὸς ουρανός εἶναι σκοτεινός]! 
Η λαμπρή ραδιοπηγή του 1982, βαφτίστηκε 
Σκορπιός Χ-Ί και εἶναι τυπική µιας µορφἠς κοντ 
νών διπλών ἄστρων, στις οποίες ἑνα κατὰ το ἆλ- 
λα φισιολογικό ἁστρο. εκλύει τεράστιες ποσὀ- 
τητες αέριας ύλης προς τον αὁρατο μεγάλης 
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πυκνότητας σύντροφο του, που µπαρει να είναι 
ένας λευκός νάνος, ἕνα αστρο νετρονίων ἡ µια 
μαύρη τρύπα. Καθώς το αἑριο περιστρέφεται 
οπειροειδώς, Βερµαϊνεται και ακτινοβολεί. Η 
Βερμοκρασία θέρμανσης µπορεί να φτάνει τα µε- 
ρικά εκατομμύρια βαθμούς και εἰναιαρκετή για να 
κάνει το αἐριο να αρχίσει να εκπέμπει ακτίνες-Χ. 
Σήµερα έχουν καταγραφεί και ταξινομηθεί γύρω 
στα εκατὀ τέτοια ἁἀστρα. Πολλά απλἆ ἄστρα 
έχουν επἰσης χαρακτηρισθεί ὡς πηγες ακτίνων- 
Χ. Οιεκπομπές ακτινοβολίας τους προέρχονται 
απὀ τη χρώμόσφαιρα ή το στέμμα τους. Τα αέρια 
υπολείμματα εκρήξεων σουπερνόβα. εἶναι συνή- 
θωςισχυρές πηγὲς εκπομπών ακτίνων-Χ. Φυσικά 
όλα αυτά εἶναι ουράνια σώματα που ανήκουν στο 
Γαλαξία µας, Υπάρχουν ὅμως και εξωγαλαξιακά 
σωµατα-πηγές ακτίνων-Χ και γάμμα. Ανάμεσά 
τους υπάρχουν και πολλοί πυρήνες ραδιογαλα- 
ξιών και γαλαξιών Σἐιφερτ. Πολυπληθή γαλαξια- 
κά σµήνη, ὀπως αυτά της Παρθένου καιτης 
Κόμης, εἶναι κυριολεκτικά περιτυλιγµένα απὀ 
εκτεταμένα νεφη µε πολύ θερµα και αραιά αέρια 
που "λαμποκοπούν" εκπέµποντας ακτίνες-Χ. 
Αλλά και η διάχυτη ακτινοβολία του κοσμικού 
υπόβαθρου, που πρωτοανιχνεύθηκε το 1985, 
υπήρξε µια ανακόλωψη ορόσηµο στα χρονικά της 
αστρονομικής ερεµνας. Απο την εποχἠ των 
πρώτων διαστημικών πτήσεων, τα αστρονομικά 
όργανα έχουν εξελιχθεί αρκετά. Το μεγαλύτερο 
ἴσως βήμα που έχει γίνει, εἶναι το ότι πλἐον εἶμα- 
στε σε θέση να παΐϊρνουµε αυθεντικές εικόνες 
του ομρανού σε µήκη κύματος των ακτινών-Χ και 
γαμμµα. Δεν είμαστε πλέον περιορισµένοι να µε- 
τρούµε απλώς φωτόνια που ἑρχονται απὀ κά- 
ποιο σηµείο του σύμπαντος. Οιεικὀνες απλοποι- 
οὖν σηµαντικά την ερμηνεία των παρατηρήσεων 
των ακτίνών-Χ και γάμμα. Λόγου χάρη, οἱ ακρι- 
βείς ουράνιες συντεταγμένες μπορούν να απΏ- 
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κτηθοὺν απὀ το είδωλο μιας σηµειακης πηγής. 
Κατόπιν ὁ ουρανός µπορεί να ερευνηθεί για κά- 
ποιο ορατό αντικείµενο ἡ για κάποιο αντικείµενο 
που εκπέμπει ραδιοσυχνάτητες στην ἴδια περιο- 
χή. Τα "εκτεταμένα (µη σημµειακα) αντικείµενα. 
ὁπως εἶναι τα υπολείμματα εκρήξεων σουπερνό- 
βα και τα γαλαξιακά σμήνη, μπορούν να χαρτο- 
γραφηθούν µε λεπτομέρειες, κάτι που επιτρέπει 
να συγκρίνουμε την εμφάνιση που έχουν αυτά τα 
ουράνια αντικείµενα σε υψηλές ενἑργειες µε την 
αντίστοιχη εμφάνισή τους σε φωτογραφὶες στο 
ορατό φάσμα, Η φασματοσκοπία, που εἰναι ίσως 
το βασικότερο πασοτικὀ εργαλείο για έναν 
αστροφυσικὀό, αποτελεί σήµερα ρουτίνα στις 
υψηλές ενέργειες, Σε ορισμένες περιπτωσεις, η 
ακτινοβολία διασκορπίζεται στα συστατικά της 
µήκη κύματος απὀ φράγματα περίθλασης, σαν κι 
αυτά που χρησιμοποιούνται στα οπτικά τηλεσκό- 
πια. Γι ἀλλες παρατηρήσεις, την ἴδια δουλειά κά- 
νουν κι ἄλλες τεχνικὲς, Η φασματοσκοπία απο- 
καλύπτει κυριολεκτικά τα "δακτυλικά αποτυπώ- 
µατα” των άστρων που εκπέμπουν την ΟΤινοβο- 
λία. Με τον τρόπο αυτό µας βοηθά να εξακριβώ- 
σουµε τη χημική σύσταση καιτις φυσικές συνθή- 
κες του αντικειμένου το αποἰο εκπβµπει την ακτι- 
νοβολία 


ϐ ΑΠΘ Τ0 ΑΠΟΡΡΟΦΗΤΙΚΟ ΣΤΡΩΝΛ 


Παρά τις δραματικὲς βελτιώσεις του εξοπλισμού 
καιτων οργάνων απὀτις αρχες της δεκαετίας 
του "60, ο βασικὸς κοινὸς παρονοµαστής για 
ὀλεςτις αστρονομικὲς παρατηρήσεις ακτίνων-ὰ 
και γάμμα, ἐχδι παραμείνει αμετάβλητος; εἶναι 
ανάγκη να υψωθβούμε πάνω απὀ το απορροφητι- 
κὀ στρώμα της ατμόσφαιρας. Έτσι. η τύχη των 
αστροφμσικών υψηλής ενέργειας, κυμαινόταν 
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| [ή ιά οπεικόνιση του γαλαξία µας απὀ τη ΝΑΣΑ, ὁπου κά- 
Βε χρώμα αναπαριστά διαφορετικής Ισχύος εκπομπές. 
ακτίνων-χ, 6 χάρτης αυτὰς εἶναι κατασκευασμένος µε 
τς γαλακτικές συντεταγμένες (μήκος στον άξονα των Χ 
κάι πλάτη στον ἀξονσ των Υ]. Με τη χρήση του 4Η0, η 
ἐρεινα θα επεκταθεί σε όλον τον ουὐράγο θόλο, | 


ξτην επεξεργασμένη αυτή απεικόνιση απὀ το δορυφόρο 
ΒΟΡΑΤ διακρίνονται στα αστρικό πεδίο, εκτός απὀ το δἰ- 
δυμο άστρο Ι.ΜΟ (ία1σε Ιβοαειἱαπίς Οἱοιιά) Χ-Ί -οι δύο. 
εντονότερες μπλέ κηλίδες- τουλάχιστον δέκα ακόµη πη- 
γές ακτίνωγ-χ, 


ανάλογα µε την κατάσταση των διαστημικών 
προγραμμάτων της χώρας της οποίας οἱ αστρο- 
φυσικοί αυτοί ήταν πολίτες! 

Η δεκαετία του "70, υπήρξε η χρυσή εποχή για 
τους Αμερικανούς στο πεδίο της αστρονομίας 
υψηλών ενεργειών, Μετά το θρίαμβο του προ- 
γράμματος Απόλλων, η ΝΑΦΑ υποστήριζε αφει- 
δὼς πολλούς τομεὶς επιστημονικής αστρονοµι- 
κής έρευνας, σωμπεριλαμβανομένων και των το- 
µέων αστρονομίας ακτινών-Χ και γάμμα. Αλλά οι 
περικοπές στις δαπάνες, τη δεκαετία του '80 και 
αργότερα η τραγωδία του Τσάλλεντζερ το 196868, 
έκοψαν τη φόρα πολλὠν διαστημικών προσπα- 
θειών οτις Ηνωμένες Πολιτείες. 

Μαζίμε το στολίσκο των διαστημικών λεωφορεί- 
ων, αρκετοί σημαντικοί αστρονοµικοί δορυφόροι 
και ηλιακοί βολιστήρες καθηλώθηκαν στο έἐδα- 
φος και κατόπιν γνώρισαν σηµαντικὲς καθυστε- 
ρήσεις στις εκτοξεύσεις τους, εξαιτίας της µείω- 
σης τοι ρυθμού εκτοξεύσεων, ὅταν τα διαστηµι- 
κἀλεωφορεία ξαναπέταξαν, στα 1988. Ακόμα και 
τα μικρά αστρονομικά φορτία καθυστέρησαν ελ- 
λείψει κονδυλίων, όταν όλος σχεδόν ο αµερικα- 
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νικός διαστημικὸς προὐπολογισμός διοχετευό- 
ταν στην αναβίωση των διαστημικών λεωφορεῖ- 
ων. Ταυτόχρονα, µια νέα στάση εξαιρετικής προ- 
σοχής και συντηρητισμού άρχισε να διαποτίζει 
όλες τις δραστηριότητες της ΝΑΦΑ που αφο- 
ρούσαν διαστημικὲς πτήσεις. Αυτό εἶχε ὣς απο- 
τέλεσμα να αυξάνει ο χρόνος προετοιμασίας και 
ολοκλήρωσης των σχεδίων και φυσικά, να αυξά- 
νονται κατακόρυφα οι δαπάνες. Ετσι, η δεκαξτία 
του 80 ήταν δύσκολη εποχή για την αστροφυσι- 
κἠ υμηλής ενέργειας στις Ηνωμένες Πολιτείες. 
Η Αγγλία, η Γερμανία, η Γαλλία, η Ιαπωνία και η 
Σοβιετικἠ Ένωση έσπευσαν να καλύψουν το κε- 
νὸ, Όλα αυτά τα έθνη {µε την εξαἰρεση ἰσως της 
τἐὲως ΕΣΣΔ) διαθέτουν σήµερα ιδιαίτερα ὅρα- 
στήρια διαστημικά προγράµµατα στο πεδίο της 
αστρονομίας υψηλής ενέργειας, µε αποτέλεσμα 
οι Αμερικανοί επιστήμονες να ταξιδεύουν συχνά 
στο εξωτερικό προκειµένου να κάνουν παρατη- 
ρήσεις στο φάσμα των ακτινῶν-Χ ἠ γάμμα! 

Μια ιδιαιτερα χαρακτηριστική περίπτωση βραδεί- 
ας προόδου στον τοµέα, είναιη Εγκατάσταση 
Προηγμένης Αστροφυσικής Ακτίνῳν-Χ (ΑΧΑΕ). 
Όπως το Διαστημικό Τηλεσκόπιο Χαμπλ καιτο 
Παρατηρητήριο Ακτινών Γάμμα (6ΗΒΟ)],τα οποία 
βρίσκονται τώρα σε τροχιά, ἐτσι και το ΑΧΑΕ 
ήταν ἑνα απὀ τα Τέσσερα Αστρονομικά 
Παρατηρητήρια της ΝΑΦΑ που εἶχαν κατ αρχήν 
σχεδιαστεἰ. Το ΑΧΑΕ Βα αποτελείτο απὀ ένα τε- 
ρἀστιο τηλεσκόπιο ακτινών-Χ που θαλειτουρ- 
γούσε σε συνδυασμό µε ὀργανα φασµατοσκο- 
πίας και συσκευές πολλαπλής απεικόνισης. Το 
1980, η Εβνική Ακαδημία Επιστημὼν των ΗΠΑ 
ανακούνώσε την εκτίμησή της για τις προτεραιό- 
τητες στην αστρονομική ἑρευνα για τη δεκαετία 
του 850, Το ΑΧΑΕ θεωρήθηκε ὥς τουπ' αριθμόν Ἰ 
σχέδιο, κυρίως εξαιτίας της τεράστιας ευαισθη- 
σίας του. αλλά και της τροµερής ευελιξίας του: 


0 δορυφόρος παρατήρησης ακτ]- 
γων-γ ΑΒ) (ἄβππια Β4Υ 
θΡεργναἴοΓγ] κατά την εκτόξευ- 
σή του σπὀ το τα αμερικανικό ὅια- 
στηµικό λεωφυρείο «Ατλαντίς», 


Εικόνες από το γερμανικό ὕορυ- 
φόρο ΒΟΡΘΑΤ µε τη χρήση του τη- 
λεσκοπίου ακτίνων-γ υψηλής 
ανάλυσης. 


βᾳ μπορούσε να εξετάσει και να μελετήσει οποι- 
οδήποτε ουράνιο αντικείµενο, απὀ τον κοντινό- 
τερο πλανήτη μέχρι το πλέον απομακρυσμένο 
κβάζαρ. Παρ όλα αυτά όμως, το ΑΧΑΕ δεν έχει 
εκτοξευθεί ακόµα, κι ὀχι µόνον αυτὸ, αλλά δον 
πρόκειται να τεθεί σε τροχιά παρά µόνον µετά 
απὀ 6-7 χρόνια. Ορισμένοι θεωρούν περισσὀτε- 
ρο πιθανή µια εκτόξευση γύρω στο έτος 2000 - 
δηλαδή εἰκοσι ολόκληρα χρόνια µετά την αισιό- 
δοξη και την ενθουσιώδη ανακοίνωση της 
Εθνικής Ακαδημίας Επιστημών. Με το αντιφατι- 
κὀ αυτό ετερόκλητο μείγμα επιστημονικής υπόὸ- 
σχεσης καιαπογοητευτικὠν κονδυλίων να βαραί- 
γειτο παρελθὀν, η Εθνική Ακαδημία Επιστημών 
συνήλθε πρὀσφατα προκειµένου να προσδιορἰ- 
σει τις νέες προτεραιότητες στην αστρονομία 
για τη δεκαετία του 1990, Το ποιά στρατηγική θα 
ακολουθηθεί τελικά, εξαρτάται ἆμεσα, κυρίως 
απὀ το πόσο δημοφιλής θα εἶναι η αστροφυσικἡ 
υψηλών ενεργειών µέσα στα επόμενα χρὀνια, 
αλλά και πὀσο δημοφιλείς θα είναι οι διαστηµικες 
πτήσεις γενικότερα... 


ΓΑΛΑΞΙΑΚΑ ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΑ ΧΗΜΙΚΩΝ 
ΚΑΙ ΚΟΣΜΙΚΑ ΔΥΝΑΜΟ 


Ένα απὀ τα μεγαλύτερα επιτεύγματα της αστρο- 
φυσικής του 20ου αιώνα, ἦταν η κατανόηση της 
προέλευσης των χημικών στοιχείων. Το Μπιγκ 
Μπανγκ. η Μεγάλη Εκρηξη που έθεσε το Σύμπαν 
σε κίνηση. δημιούργησε κυρίως υδρογόνο και 
ἠἡλιο. ενώ οι ερυθροί γίγαντες “μαχγείρεψαν τα 
περισσότερα απὀ τα βαριά στοιχεία στο εσωτερι- 
κότους, µε τη βοήθεια της θερµοπυρηνικής σὺ- 
ντηξης, ο πυρήνας των ερυθρών γιγάντων είναι 
αρκετά καυτός για να ουντεθούν µέσα του ατομµι- 
κοἰπυρήνες, τόσο περίπλοκοι όσο αυτοί του σι- 
δήρου. Η δηµιουργία βαρύτερων στοιχείων, 
ὁπως το νικελιο, ο ψευδάργυρος και ο μόλυβδος 
απαιτεί την ἐνταση των τροµερών εκρήξεων 
σούπερνοβα. Τα πλούσια σε χημικά στοιχεία αξ - 
ρια αυτών των εκρήξεων διασκορπἰζονται στο 
διάστηµα, ὁπου το αέριο σωμπυκνώνεται σχηµα- 
τίζοντας πρωτοάστρα και πρωτοπλανήτες, µε 
τελικὀ στάδιο τη ὁημιουργία ηλιακών συστημά- 
των ὀπως το δικό µας, Η γνώση µας σχετικά µε 
τη δηµιουργία των βαρέων στοιχείων από εκρή- 
ξεις σουπερνόβα εἶναι ατελής, κυρίως επειδή τα 
βαριά άτοµα έχουν την τάση να µην βάζουν την 
"προδοτική” τους υπογραφή στο ορατό τµήµα 
του φάσματος. Πάντως, τέτοια χημικά στοιχεία, 
επιδεικνύουν πλούσια σε εκπομπές φάσματα 
στα µήκη των ακτίνων-Χ και γάμμα. Τα φάσματα 
των υπολειμμάτων εκρήξεων σουπερνόβα, επι- 
δεικνύουν την αναμενόμενη περἰεργη αφθονία 
σε βαρείς πυρήνες, 

Κατά παρόμοιο τρόπο, τα ραδιενεργάἀ στοιχεία 


τ8 


με μικρό χρόνο ζωής εἶναι εκπομπείς ακτινών 
γάμμα. Τα φάσματα της έκρηξης Σουπερνόβα 
1987Α στο Μεγάλο Μαγγελανικό Νέφος αποκά- 
λυψαν για πρώτη φορά αυτά τα χαρακτηριστικά. 
Με αυτόν τον τρόπο, γίνεται καλά αντιληπτή η 
χρησιμότητα της φασματοσκοπίας ακτινών-Χ και 
γάμμα όσον αφορά την πλήρη κατανόηση της 
προέλευσης των µισών στοιχείων του περιοδι- 
κοή πίνακα. 

Μερικές εκρήξεις σουπερνόβα έχουν αφήσει πί- 
σῳ τους απομεινάρια. µε τη µορφή άστρων νε- 
τρογίων, Αυτά τα αντικείµενα εἰναί πυκνά σαν 
ατομικοί πυρήνες και το εσωτερικό τους έχει 
θερµοκρασία ενός δισεκατομμυρίου βαθμών. 
Απίστευτα ισχυρά βαρυτικά και μαγνητικά πεδία 
αυλακώνουν το διάστηµα γύρωτους, Τα άστρα 
γετρονίων, περιστρέφονται γύρω απὀ τον εαυτὸ 
τους 6αν στροβιλιζόµενοι δερβίσηδες, µε ρυθμὸ 
1000 περιστροφὲς το δευτερόλεπτο, αποτελώ- 
ντας ἑτσι τροµακτικής ισχύος ηλεκτρικά δυναμό. 
Ενα μονάχα τετραγωνικό εκατοστό της επιφά- 
νειας ενὸς άστρου νετρονίων, εκπέμπει ένα δι- 
σεκατομμύριο δισεκατομμύρια φορές την ενέρ- 
γεια που εκπέμπει µια αντίστοιχη περιοχἡ στην 
επιφάνεια του Ηλίου. Το μεγαλύτερο µέρος αυ- 
τὴς της ακτινοβολίας εμφανίζεται σαν ακτίνες-Ἁ 
καὶ γάμμα κι έτσι οι αστρονομικές παρατηρήσεις 
σε πολὺ μικρά µήκη κύματος, αποτελούν µια μο- 
ναδική ευκαιρία να ρίξουμε µια ματιά στα άστρα 
νετρονίων και στο κοντινό διαστημικό Τους περι- 
βάλλον. 

Μάδαµε πολλά πράγματα. σχετικά µε αυτά τα αι- 
γιγµατικά αντικείµενα κατά τη διάρκεια των τε- 
λευταίων τριών δεκαξτιών, κυρίως µετρωντας τὴ 
“λαμπρότητά τους σε ακτίνες-Χ καὶ ραδιοεκπο- 
µπές, σε χρονικές κλίµακες που κυμαίνονταν 
από χιλιοστά τοι δευτερολέπτου μέχρι χρόνια. 
Στις κλασικές μελέτες φυσιολογικών ἄστρων. 
στις αρχές αὐτοῦ του αιώνα. οιµετρήσεις της 
οπτικής λαμπρότητας φανέρωναν σηµαντικά 


Το ΑΧΑΕ θα 
πολλαπλασιά- 
σειτις δυνατόὸ- 
τητες παρατή 
Ρησης σε σχέση 
µε τον προκἀ- 
τοχό του στό 
επίγειο παρατη- 
µητήριο Αἴγ- 
στὰιν. Πάνω το 


παρατηρητήριο 
έδωσε ουσιατι- 
κά «ἀδσιο» ου- 
ρανό. Κάτω, 
στην προσοµο(- 
ὥση των στοι- 


Χείων που ανα- 


τιτου ουρανού 

υπάρχουν του- 

λάχιστον 12 πη- 
Ἠ γές ακτίνων-χ. 


Καλλιτεχνική απει- 
κύνιση του δορυφύ- 
Ῥου παρατηρήσεων 
ΑΧΛΕ (Αάναποθά Κ- 
[Αν Αεἰτορμγείες 
ΕαςΙΠΜψ). θα παρέχει 
υψηλής ανάλυσης 
απεικονίσεις και φα- 
οματογραφήσεις σε 
ενεργειακά επίπεδα 
ᾳνάμεσα στα 100 και 
10.008 ηλεκτρογο- 
Βύλτ.Το όχημα αυτά 
τρίτης γεγιός θρί- 
σκεται υπό κατο- 
σκευή και θα είναι 
έτοιμο για τυποθέ- 
πηση σε τροχιᾶ πριν’ 
το τέλος ταυ αιώνα. 


στοιχεία σχετικἀ µε τις φυσικές ιδιότητες του 
αντικειμένου. Αλλά η φασματοσκοπία ἦταν τελι- 
κά αυτὸ που επέτρεψε να λύσουμε τα μυστήρια 
της αστρικἠς δομής και σύνθεσης, Έτσι, τα στοι- 
χεία που θα πάρουμε απὀτις παρατηρήσεις ακτι- 
νών-Χ και γάμμα απὀ τα τροχιακἁ παρατηρητή- 
ρια 4ΒΩ και ΑΧΑΕ καθώς και απὀ άλλα πειράµα- 
τα µέσα στα προσεχή δέκα Χρόνια, θα επιτρέ- 
ψουν τεράστια άλματα προς την κατανοπῦη Των 
μυστηρίων των αστρων νετρονίων. 


ΜΕΡΙΚΑ ΠΟΛΥ ΔΡΑΣΤΗΡΙΑ 
“ΑΣΤΡΙΚΑ ΠΤΩΜΑΤΑ” 


Αν οιισχύουσες θεωρίες περί αστρικἠς εξέλιξης 
εἶναι σωστές, τότε το ὕστατο σηµείο της εξέἑλι- 
ξης των περισσότερων µεγαλων ἄστρων εἶναι η 
μαύρη τρύπα. Οι απομονωμένες µαύὺρες τρύπες 
είναι εξαιρετικά δύσκολο να εντοπιστούν για τον 
ἰδιο λόγο που εἰναι ενδιαφέρουσες: καµιά πληρο- 
φορία δεν µπορεί να ξεφύγει απὀ αυτές! Μια 
μαύρη τρύπα εἶναι ἑνα ουράνιο σώµα τόσο πι- 
κνό, µε τόσο ισχυρή βαρύτητα, που δεν αφήνει 
οὖτε τὸ φως ναξεφύγει. Η ιδέα εἰχε προταθεἰ 
απὀ τον Λαπλάς το 1798. αλλά χρειάστηκε να 
περάσουν σχεδόν δύο αιώνες µέχρι ο Στίβεν 
Χόκινγκναφερειτις µαυρες τρύπες στο προ- 
σκήνιο. Οι μαύρες τρύπες µπορεί να εἰναι αμϕι- 
σβητούµενες και αὀρατες. Όμως µια μαύρη τρύ- 
πα που βρίσκεται σε κοντινἠ απόσταση απὀ ἑνα 
φυσιολογικό άστρο, µπορεί να παράγει µια πλει- 
ἆδα ενδιαφερόντων και παρατηρήσιµων φαινο- 
µένων. Λόγου χάρη. ἐναμέρος από το αέριο που 
εκλύεται απὀ το φυσιολογικό αστρο, πέφτει σε 
ένα τεράστιο σχηματισμὀ που μοιάζει µε περι- 
στρεφόμµενο λουκουµά, το "δίσκο προσαύξη- 
σης", που περιστρέφεται γύρω απὀ τη μαύρη 
τρύπα. Κατόπιν το αέριο πέφτει στη µαυρη τρυ- 
πα. Το αέριο του λουκουµά θερμαίνεται τόσο πο- 
λύ που εκπέμπει ακτίνες-Χ. Επειδἠ αυτὴ η ΕΚκΠο- 
µπή προέρχεται εξω από τη μαύρη τρύπα, μπορεί 
να ξεφύγει απὀ το σύστηµα και να γίνει αντικεί- 
µενο παρατήρησης. Ελάχιστα συστήματα ὅι- 
πλών ἀστρων εμφανίζουν τόσο έντονη ακτινο- 
βολία και όσα εμφανίζουν θεωρείται βέβαιο ὅτι 
φιλοξενούν μαύρες τρύπες. Αλλά ὅεν θα πρέπει 
να συγχέουµε τα στοιχεἰα µε την απὀδειξη. Το 
γεγονός και µόνο ότι διαθέτουµε µόνο δύο ἡ 
τρεις καλούς υποήφιους, µπορεί να βεωρεί 
ὑποπτο. Γιατί όμως; Επειδή αν η μαύρη τρύπα εἷ- 
ναιτο τελικό στάδιο εξέλιξης, ακόµα και ενός 
ελάχιστου κλάσματος του αστρικού πληθυσμού 
του σύμπαντος, δεν θᾳ επρεπε ἀραγξ να υπάρ- 
χουν μυριάδες απὀ αυτές, μεταξύ των 200 δισε- 
κατομμυρίων ἀστρων του γαλαξία µας; Ίσως οι 
ελάχιστες περιπτώσεις που έχουν εντοπιστεἰ. 


ο στ ν / 
να εἶναι απλώς ακραία παραδείγματα περισσότε- 
ρο οικείων αντικειµένων, ὅπως τα ἄστρα νετρο- 
γιων. 

Υπάρχει κι ἑνας άλλος συλλογισμός: οι μαύρες 
τρύπες δεν εἶναι η µόνη περίπτωση ἀστρων που 
ἔχουν καταρρεύσει σε συστήµατα διπλών 
ἁστρων. µε καυτούς δίσκους προσαύξησης, Οι 
λευκοί νάνοι και τα ἄστρα νετρονίων μπορούν 
επίσης να εκπἐµπουν φωτόνια υψηλής ενέργει- 
ας εξαιτίας του ἰδιου φαινομένου, Η φασµατο- 
σκοπία ακτινών-Χ και γάμμα, µπορεί να µας βοη- 
θήσει να εξακριβώσουµε ποιός τύπος "αστρικου 
πτώματος" υπάρχει σε κἆθε συγκεκριμένη περί- 
πτωση. Τα φάσματα χαμηλής ευκρίνειας τέτοιων 
πηγων επιδεικνύουν κάποια ποικιλία, αλλά οἱ αἰ- 
τίες των διαφορών παραμένουν ασαφείς. Τα φά- 
σµατα υµηλής ευκρίνειας που θα εἶναι διαθέσιµα 
µέσα στην επόμενη δεκαετία µπορείνα επιτρέ- 
ψουν στους αστρονόμους να διαφοροποιήσουν 
τις περιπτώσεις ἄστρων νετρονίων και λευκών 
νόνων καινα εξακριβώσουν τελεσίδικα την 
ὕπαρξη μαύρων τρυπώὠν. 


ΒΙ6 | ΒΕΛύΤΙΡΟΙ 


Στις μεγάλες κλίµακες. οι οµάδες και τα σμήνη 
των γαλαξιών, αποτελούν τις βασικὲς δομικές 
µονάδες του σύμπαντος. Συγκεντρώσεις µερι- 
κὠν δεκάδων μέχρι χιλιάδων γαλαξιών υπάρ- 
χουν µέχρι εκεί που μπορούν να δουν τα τηλε- 
σκὀπιἁ µας. Οιμεμονωμένοι γαλαξίες εἶναι κάτι 
πολυ σπάνιο. Γιατο Σύμπαν, Ὅδιαις ϱ68ι η”, 

Η συνδυασμένη βαρυτική ἑλξη των γαλαξιών σε 
ένα γαλαξιακό σμήνος, παγιδεύει τεράστιες πο- 
σότητες αερίου ανάμεσά τους, Μολονότι εξαιρε- 
τικά αραιό, αυτό το υλικό εἰναι κατά κανόνα εξαι- 
ρετικά θερμό, τυπικἀ έχει θερμοκρασίες 50 εκα- 
τομμυρίων βαθμών και φυσικά εκπέμπει ακτίνες- 
Χ που ανιχνεύονται απὀ τη Γη. Π παρατηρηµένη 
λαμπρότητα των εκπομπών ακτινών-Χ εξαρτάται 
απὀ το συνολικό ποσοστὀ αερἰου στο ἀµήνος. 
Κατά περίεργο τρόπο, η συνολική ποσότητα αξ- 
ρίου στα υπερ-νέφη αυτά, περιέχει τόση μάζα 
ὀση ολόκληρη η μάζα των άστρων και του αερἰου 
µέσα στους γαλαξίες. Αντίθετα, το αραιωμένο 
αξριο μεταξύ των άστρων ενός γαλαξία. αποτε- 
λείτο 1056 της μάζας ενός γαλαξία. Από που 
προἑρχεται όλο αυτό το αέριο; Στο φάσμα ακτι- 
γῶν-Χ των γαλαξιακών σμηνών υπάρχουν ισχυ- 
ρὲς γραμμές εκπομπής απὀ θερμά άτοµα σιδή- 
ρου, συνεπὼς το αἐριο μεταξύ των γαλαξιών δεν 
µπορεί να εἶναι πρωταρχική ύλη που περίσσεψε 
από το Μπιγκ Μπανυκ, θα πρέπει να έχει εκλυθεὶ 
απὀ ἄστρα των γαλαξιών-μελών του σμήνους, 
Το ζητούμενο εἶναι η κατανόηση της λειτουργίας 
ενὸς τέτοιου μηχανισμού σε τόσο µεγάλη κλίµα- 
κα. Εξαιτίας της διαστολής του σύμπαντος, οἱ 
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γραμμές εκπομπής ακτινών-ΧἈ των ατόμων σιδή- 


ρου, µμετατοπίζονται προς μεγαλύτερα µήκη κύ- 
µατος, Ὁπως και στο ορατό φάσμα, αυτή η ερι- 
θρή μετατόπιση µπορεί να συσχετισθεί άμεσα µε 
την αποσταση του σμήνους, βάσειτου νόµου του 
Χαμπλ [όσο πιο µακριά βρίσκεται ἑνας γαλαξίας, 
τόσο ταχύτερα απομακρύνεται απὀ εμάς, και συ- 
νεπὠὼς το φάσμα του παρουσιάζει ισχυρότερη 
μετατόπιση προς το ερυθρό). Στις ακτίνες-Χ, τα 
σμήνη εμφανίζονται πολύ λαμπρά. Το θερμό αὲ- 
ῥριο εκπέμπει πολὺ περισσότερη ενέργεια από 
ολα τα άστρα των γαλαξιών-μελών., Οπῦτε, τα 
πολύ απομακρυσμένα σµήνη που εἶναι σχεδὸν 
αόρατα στο κανονικὀ φάσμα, είναι ισχυροί εκπο- 
πείς ακτινών-Χ. Συνεπώς παρατηρήσεις τέτοι- 
ών σμηνών μπορούν να εξακριβώσοιν την κατα- 
νοµή των γαλαξιακὠν σμηνών στο σύμπαν. και 
να µας βοηθήσουν να φτάσουμε πολὺ μακριά στο 
χώρο αλλά και στο χρόνο; σχεδόν µέχρι την ἴδια 
τη στιγµή του Μπιγκ Μπανγκ,τη στιγµή της 
Δημιουργίας, 

Η βίαιη δραστηριότητα ατο κέντρο κατά τα ἆλλα 
φυσιολογικῶν γαλαξιών, προσελκύειτην προσο- 
χή των αστρονόμων. Ειδικότερα, οι εκπομπές 
ακτίνών-Χ απὀ ενεργούς γαλαξιακούς πυρήνες 
ἔχει παρατηρηθεἰ ότι μεταβάλλεται σηµαντικά σε 
χρονική κλίµακα μόλις Λγων λεπτών, Αυτό υπο- 
νοεί ὁτιῃ περιοχἡ εκπομπής είναι µικρή, ίσως όχι 
μεγαλύτερη απὀ μερικά λεπτά φωτός σε διάµε- 
τρο. Προφανώς "περιτυλίγει” µια μυστηριώδη πε- 
ριοχή που µπορεί να εἰναι µια κολοσσιαία μαύρη 
τρύπα. 
Πάντως είναι απογοσητευτικὀ το γεγονὸς ότιο 
μοναδικός λόγος για τον οποίο πιστείοιµε ὁτ 
υπάρχουν συμπαντικὰ αντικείµενα τόσο περἰερ- 
γα ὁσο οι μαύρες τρύπες, εἶναι οι "λουκουμάδες" 
προσαύξησης, δηλαδή οι δίσκοι απὀ υπέρθερµη 
περιώδη ύλη που ακτινοβολούν, Θα ἠταν πολὺ 
ωραίο αν είχαμε µια περισσότερο απτή ένδειξη 
της ύπαρξης ενός τέτοιου αστρικού τέρατος. 
Προκειμένου να ανακαλύψουµε κάτι τέτοιο, θᾳ 
πρέπει να διεισδύσουµε στην καρδιά ενεργών 
γαλαξιών, Μέσα στη δεκαετία του 19980 µπορεί 
να λειτουργήσουν αστρονομικά όργανα, αρκετά 
ευαίσθητα που θᾳ επιτρέψουν τη διεξαγωγή των 
απαραϊτητων φασματοσκοπικών μελετών, Ετσι 
ἰσως να αποκτήσουμε επιτέλους τα στοιχεία που 
να αποδεικνύουν την ὑπαρξη ογκωδών μαύρων 
οπών -ἡ πιθανόν την ὕπαρξη κάποιου ἄλλοι εξω- 
τικου αντικειμένου. 


Η ΥΣΤΑΤΗ ΓΕΜΙΣΗ ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ 


Η διάχυτη κοσμική ακτινοβολία του πόβαθρου 
της οποίας η ὑπαρξη εξακριβώθηκετο 19602, 
Εκτείνεται φισικά και στο φάσμα των ακτίνων-κ. 
Η “λαμπρότητα” της ακτινοβολίας του υπόβα- 
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Από τα πρωτα στοιχείο που 
έστειλε στη Γη ο 6Β0Ό χρησι- 
μοποιώντας το Εγεργητικό 
Πειραματικό Τηλεσκόπιο 
Ακτίνων }γ. Απεικονίζονται 
σι αστερισμοί Διδύμων- 
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8ρου φαίνεται να έχει την ἴδια ένταση σε ΟΠιοια- 
δήποτε περιοχή του ουρανού. Μόνο στην περιο- 
χή της µικροκυµατικής ακτινοβολίας φαίνεται να 
υπάρχει ἕνα ανάλογο φαινόμενο: ένας ομοιό- 
µορφα λαμπρός νυχτερινὸς ουµρανός, 

Η μικροκυµατική ακτινοβολία και η ακτινοβολία Χ 
του ωπόβαθρου ανακαλύφθηκαν περίπου την ἴδια 
χρονικἡ περἰοδο, αλλά η πρόοδος στην κατα- 
νόησή τους, κινήθηκε µε διαφορετικούς ρυθμούς 
στα χρόνια που ακολούθησαν. Π µικροκυµατικἡ 
ακτινοβολία του υπόβαθρου -που πιστεύεται ὁτι 
Είναι ο "απόηχος" του Μπιγκ Μπανγκ- έχει µελε- 
τηθεί και διερευνηθεί σε βάθος. Όμως οι αστρο- 
νόμοι δεν γνωρίζουν τόσο πολλές πληροφορίες 
σχετικἁ µε την ακτινοβολία-ᾱ του υπόβαθρου. 
Ισώς αυτή η ακτινοβολία να οφείλεται σε ἑνα 
θερμό αέριο που γεμίζει ολόκληρο το χώρο ανά- 
µεσα στους γαλαξίες. ἂν αυτό το διαγαλαξιακὀ 
ενδιάμεσο υπάρχει, ακόµη και αν είναι εξαιρετικά 
αραιό, ἴσως να αποτελεί το μεγαλύτερο µερος 
της μάζας του σύμπαντος, για τον απλούστατο 
λόγο ότι ο κενός χώρος ανάμεσα στους γαλα- 
ξίες εἶναι ασύλληπτος σε ὀγκο. Εἶναι εύκολο να 
φανταστούμε ἑνα σενὰρια συμφωνα µε το οποίο 
το αέριο που απέμεινε από το Μπιγκ Μπανυκ 
διαχέεται και τελικά αντιστρέφειτη διαστολή τοι! 
σύμπαντος, εξαιτίας των βαρυτικών δυνάμεων 
που δημιουργούνται. 

Σήμερα, συσσωρεύονται όλο και περισσότερα 
στοιχεία ποι συνηγορούν υπἑρ της άποψης ὁτιη 
ακτινοβολία υπόβαθροιι στο φάσμα των ακτίνων- 
Χ και γάμμα δεν προκαλείται απὀ ένα αεριώδες, 
αραιωμένο υλικό, αλλά απὀ τη συνάθροιση ακτι- 
νοβολιών που προέρχονται απὀ πολλὲς αλλά 
απομακρυσμένες σημειακὲς πηγές, Πιβανοί υπο- 
ψήφιοι για κάτι τέτοιο εἶναι τα κβάζαρς και άλλοι 
ενεργοἱ γαλαςιακοἰ πυρήνες. Οι προκαταρκτικοἱ 
υπολογισμοί αφήνουν να εννοηθεἰ ότι τέτοια 
αντικείµενα µπορεί να εἶναι οι βασικοί υπεύθυνοι. 
Υπάρχει όμως και ἕνα ἆλλο βασικὀ πρόβλημα: το 
φάσμα της ακτινοβολίας του ὑπόβαθρου δεν ται- 
ριάζειµε εκείνο των κοντινών ενεργών πιρή- 
νων, ὀπως θᾳ έπρεπε αν η ακτινοβολία εἶναι 
απλώς το άθροισμα ήδη γνωστὼν τύπων πηγών. 
Αν η ακτινοβολία του υπόβαθρου οφείλεται στη 
συνάθροιση ακτινοβολίας απὀ σημειακές πηγές, 
τόῖε λεπτομερείς παρατηρήσεις θᾳ µμετατρέ- 
Ψουν τη διάχυτη λάμψη σε μεμονωμένα αντικεἰ- 
μενα και τότε οι θεωρητικοί θα πρέπει να επιλἠ- 
σουν το φασματικό παράδοξο. 
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Η ομάδα των ραδιοαστρονόµων που συμμετείχε 
στην επιτροπή της Ακαδημίας Επιστημών τῶν 
ΗΠΑ που προσδιόρισε τους στόχους της αστρο- 
νομικής έρευνας για τη ὄεκαρτίατου 1990. ἐλαβε 


υπ΄ όψη της την παρούσᾳ κατάσταση: το ΑΧΑΕ, 
το πολλά υποσχόµενο τροχιακό σύστημα, µόλις 
που ἐχει αρχίσει να κατασκευάζεται και µπορεί 
να µην αρχίσει τις παρατηρήσεις του πριν το 
έτος 2000. Έτσι, αντί να προτείνει κάτι σαν το 
Τιό του ΑΧΑΕ”, µια πολύ µεγαλύτερη ἐκδοση 
του ήδη ανύπαρκτου ΑΧΑΕ, πρότεινε ἑνα πρὀ- 
γραµµα που να βασίζεται σε µια ισορροπημένη 
αναπτυξη μεγάλων, µέσων και μικρών προγραµ- 
µάτων. Τα μεγάλα προγράµµατα περιλαμβάνουν 
το ΑΧΑΕ και βέβαια το ἦδη οκτοξειιθἑν (Απρίλιος 
1991] και πολύτιμο αΒΟ. Τα προγράµµατα μέ- 
σης κλίµακας αφορούν την εκτόξευση δοριυφό- 
ρων της κλάσης Εἐπλόρερ, οι οποίοι είναι πολύ 
μικρότεροι και φθηνότεροι απὀ τα λεγόμενα 
Μεγάλα Αστρονομικά Παρατηρητήρια, Τέτοιοι 
δορυφόροι θα μπορούν να "κινηθούν” σχετικά 
γρήγορα απὀ τη φάση σχεδιασμού στη φάση κα- 
τασκευἠς και τελικά στην εκτόξευση, παρά την 
πικρή πείρα της προηγούμενης δεκαετίας. Ένας 
εξαιρετικὸς αστρονοµικὸς δορυφόρος, ο 
Εξερευνητής [Εξπλόρερ] Χρονισμού Ακτίνων-Χ 
(ΧΤΕ] βρίσκεται στα μισά του δρόμου προς την 
ανάπτυξη, αλλά ἴσως να περάσει ακόµα και µια 
δεκαετία µέχρινα µπει σε τροχιά. Π επιτροπή 
των ραδιοαστρονόµων πιστεύει ὁτιτο ΧΤΕ πρέὲ- 
πεινα εκτοξευθείἰ µέσα στην τρέχουσα δεκαετία, 
σε συνδυασμό µε ὃὺο δορυφόρους αστροφυσι- 
κἠς Εξπλύρερ. Γιατο σκοπό αὐτόν µπορεί να 
απαιτηθούν αλλαγές όχι μόνο στα κονδύλια της 
ΝΑΣΑ, αλλά και στον τρόπο διαχείρισης των 
αποστολώὼν Εςπλόρερ. Τελικά. ακόμα µικράτε- 
ρες διαστημικὲς αποστολές και υποτροχιακές 
πτήσεις µε φθηνοὺς αναλώσιµους πυραυλικούς 
φορείς µπορείνα αποδειχθούν απαραίτητες για 
δύο σημαντικούς λόγους; πρὠτον επιτρέπουν, 
σχετικά γρήγορα, τη διεξαγωγἠ ειδικευµόνων 
επιστημονικών πειραμάτων µε μικρό κάστος, 
Δεύτερον. τέτοιες µικρής εμβέλειας αποστολες 
θα χρησιμεύσοιν γιατην εκπαίδευση του ἀνθρώ- 
πινου δυναμικού που θα λειτουργήσει περισσὀ- 
τερο µεγαλεπήβολα προγράµµατα ὁπως το 
ΑΧΑΕ. 

Όλες οι αποστολές για την αστροφυσική υψη- 
λών ενεργειών, εἰτε µεγάλες, εἶτε μέσες εἶτε µι- 
κρές, θᾳ απαιτήσουν νέες μορφές τεχνολογικής 
ανάπτυξης, Αυτὲς συμπεριλαμβάνουν κατοπτρι- 
κά συστήµατα ακτίνων-Χ, ανιχνευτές και συστή- 
µατα απεικόνισης ακτινών γάμμα, καθώς και φα- 
σµατοσκοπικές τεχνικές, Ὁ σχετικός εξοπλι- 
σμὸς ὠθεί σημαντικά διάφορα πεδία, απὀ τη µε- 
ταλλουργία µέχρι τη φισική στερεάς κατάστα- 
σης και την κρυογρνική. Ένα φιλόδοξο πρόγραμ- 
μα για την ανάπτυξη τέτοιων τεχνικών, θᾳ απαι- 
τήσει ἑνα κλάσμα μονάχα του προυπολογισμού 
µιας και µόνο αποστολἠς Εξπλόρερ. 
Επιπρόσθετα, θαµας επιτρέψει να κάνουμε απο- 
φασιστικἀ βήματα στην αστροφισική υψηλών 
ενεργειών στις αρχές του 21ου αιώνα, Λόγου 
χαρη, το ΑΧΑΕ, όσο ισχυρό και αν εἶναι, δεν θα 
μπορέσει να αποτυπώσει φάσματα των κβάζαρς 
µε την ἰδια ευκρίνεια, όσο οι παρατηρήσεις στα 
ορατό φάσμα. 

Στις περισσότερες περιπτώσεις, γνωρίζουμε 
ἤδη ποιό μονοπάτι βα ακολουθήσουμε στα νέα 
συστήµατα οπτικής και ανίχνευσης που θα επι- 
τρέψοιν στους αστρονόμους και αστροφυσι- 
κοὺς υψηλών ενεργειών να αποκτήσουν τα τρο- 
χιακά ὀργανα, που 8α εἶναι αντίστοιχα σε ὄυνα- 
τότητες µε τα επίγεια συστήµατα, Το βασικό εἰἷ- 
ναι ὅτι εδώ και τριάντα χρόνια, έχουμε αντιλη- 
φβεί ὅτι επί αιώνες παρατηρούσαμµε ένα ελάχι- 
στο κλάσμα τῆς εικόνας του πραγματικού σύμπα- 
ντος, Εἶναι σίγουρο ότισε τριάντα χρόνια απὀ 
σήµερα. η εικόνα αυτή θᾳ έχει διευρυνθεί πολύ 
περισσότερο,α 


81 


ΠΠ ΠΠ] 


50 ΠΤΗΣΗ ΜΑ 


Τοι Τάσου Τσώνη 


χεδόν όλοι οι ζώντες οργανισμοί έχουν µικρή έως µεγά- 
λη αντίληψη του χώρου στον οποίο ζουν. Στους ανώτε- 
ρους οργανισμούς, όπως ο άνθρωπος, η όραση αποτελεί 
τη σπουδαιότερη και µεγαλύτερη πηγή εξωτερικών πλη- 
ροφοριών που µεταθιθάζονται στον εγκέφαλο. Το αν- 
θρώπινο µάτι καταγράφει εξ αποστάσεως όλα τα αντικεί- 
µενα του περιθάλλοντος χώρου του και χάρη στη µεγάλη 
διακριτική του ικανότητα µπορεί να ξεχωρίζει µεταξύ 
τους αντικείµενα που θρίσκονται σε αρκετά µεγάλη απόσταση, 
Ἐχει υπολογιστεί ότι το υγιές ανθρώπινο µάτι έχει γωνιακή δια- 


κριτική ικανότητα 0.2 πηγα ἡ 11.1", δηλαδή σε απόσταση 1000πῃ 
ξεχωρίζει αντικείµενα µε µεγάλο κοντράστ (διαφορετικό τόνο) 
που απέχουν µεταξύ τους πάνω απὀ 20 εκατοστά. Επομένως το 
ανθρώπινο µάτι είναι το τελειότερο τηλεαισθητήριο φυσικό σύ” 
ὄἄπι στηµα, Το οποίο µπορεί να θλέπει, να καταγράφει και να αναλύει 
εξ αποστάσεως ένα µεγάλο πλήθος αντικειμένων, Έτσι λοιπόν οἱ 


νά μις άνθρωποι προσπάθησαν να αποτυπώσουν τον περιθάλλοντα χώ- 
"»” -- 


ες ρο τους δημιουργώντας τους πρώτους χάρτες, 
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Αργότερα προσπάθησαν να αποτυπώ- 
σουν τη γήινη επιφάνεια µε μόνα εργα- 
λεία την πυξίδα για να βρίσκουν τις διευ- 
Βύνσεις, το βαρόμετρο για να μετρούν, 
το υψόμετρο και αλυσίδες ἡ σχοινιᾶ για να μὲ- 
τρούντις αποστάσεις, Μπορεί αυτά τα µεσα να 
ἦταν ελλιπή. τα αποτελέσµατα όμως ἦταν αρκετά 
ακριβή. 
Οι χαρτογράφοι όµως στην αρχή τοι 2Όου αιώνα 
ζητούσαν απεγνωσμένα µια νέα τεχνολογική επα- 
γάσταση στο χώρα της χαρτογραφίας για την 
ακριβέστερη και ορθότερη απεικόνιση του εδά- 
φους, 
Η επανάσταση αυτή ἠλθε µε την ανάπτυξη της 
φωτογραμµετρίας, τὶς τεχνικής δηλαδή που χρη- 
σιµοποιείτη φωτογραφική εικόνα για τη διενἑρ- 
γεια μετρήσεων. Π φωτογραμμµετρία χρησιµοποι- 
Εἶται κυρίως στην Γεωδαισία για τη μέτρηση και 
απεικόνιση της επιφάνειας της Γης, Ενας απὀ 
τους σημαντικότερους τοµείς της φωτογραμμµε- 
τρἱας εἶναιη αεροφωτογραφία. Η λήψη δηλαδή 
φωτογραφιών απὀ τον αέρα. Π πρώτη γνωστή αε- 
ροφωτογραφία εἶναι αυτή πομ τράβηξε ο ἄα5ραία 
Εβίιχ ΤομΓπᾶσῃοπ το 1859 στα περίχωρα του 
Παρισιού τοποθετώντας τη φωτογραφική Του µη- 
χανή σε ἕνα αερόστατο. ΜΕ την ἴδια μέθοδο, 
Γερμανοί δασολόγοι προσπαθούσαν να φτιάξουν 
χάρτες των δασών της Γερμανίας. 
Χρησιμοποιήθηκαν επίσης χαρταετοι σαν βάσεις 
για αεροφωτογράφιση. Χαρακτηριστικὀ παρά- 
ὄειγμα εἶναι η μεγάλου σχήματος εικόνα που κα- 
τέγραψε ο ά. | 8ή/Τ8Πςε µετά το σεισμό καιτην 
πυρκαγιά που κατέστρεψε το Σαν Φρανσίσκο Το 
1906. Ένας σχηματισμὀς απὀ 17 χαρταρτούς απὀ 
ἑνα πλοίο στον κόλπο του 5. Φρανσίσκο ήταν η 
βάση πάνω στην οποία ο {Βν/Γεηςς τοποθέτησε 


την αρχή οι πρώτοι εξερευνητὲς ανέβαι- | 
ναν στους λόφους για να μελετήσουν 
από ψηλά τη διάταξη του εδάφους. 
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Στην παγχρωµατική αυτή φωτογράφιση έχουν χρησιµο- 
ποιηθε! τρία διαφορετικά εἴδωλα (κόκκινα - οπτικἡ γωνία 
22’ δυτικά, πράσινο - οπτικἡ γωνία 18: ανατολικά, μπλέ - 
συνδυασμός των ἄλλων δύο]. Τα γκρι στίγματα απεικον|- 
ζουν περιοχὲς µε ση φασματική ακτινοΒολία κτίρια, δρό- 


μους]. Με κατάλληλη επεξεργασία µπορεί να αποδώσει 
απεικόνιση τριῶν διαστάσεων. 


τη φωτογραφική μηχανή. 

Οι πρώτες γνωστές αεροφωτογραφίἰες απὀ 6ερο- 
σκάφος ελήφθησαν το 1808 στην Ιταλία απὀ τον 
Αρ ΑΠΩ, έναν απὀ τους περίφηµους αδελ- 
φούὺς Μ/ηρΠΙ, 

Η φωτογραφία χρησιμοποιήθηκε για κατασκοπεία 
κατά τον πρώτο παγκόσμιο πόλεμο και αναπτύ- 
χθηκε πάρα πολύ µετά το 1840, µε τη δηµιοιιργία 
ειδικών μηχανών και φιλμ. εγχρώμων και υπερύ- 
Βρων για την ανίχνευση αντικειμένων απὀ τον αξ- 
ρα. 

Οι πρώτες θικόνες της Γης απὀ πύραυλο ελήφβη- 
σαν στην περἰοδο µετά το δεύτερο παγκόσμιο πό- 
λεμο από μηχανές που ήταν τοποθετημένες σε 
πυραύλους Νο, και οιπρωτες εικόνες της Γης 
ελήφθησαν πριν 33 χρόνια απὀ τον αμερικάνικο 
δορυφόρο ΕκχρΙοΓε( 6. Και ενώ λοιπὸν η λήψη φω- 
τογραφιών απὀ τον αέρα συντελούσε στὴν 0λο- 
κλήρωση των τοπογραφικών δεδοµένων, η ρα- 
γδαία ανάπτυξη των ἠλεκτρονικὼν υπολογιστών 
ἔφερε µία ακόµα επανάσταση στο χώρο της χαρ- 
τογραφίας µε την εμφάνιση της Ψηφιακής χαρτο- 
γραφίας και τη βελτίωση των µέσων τηλεπισκόπη- 


σης, 

Αλλά τί εἶναι τηλεπισκόπηση (Βεπιοίθ 3θησιπῃ) ἡ 
μακροσκοπικό αισθητήριο ὀπως ακριβώς µετα- 
φράζεται ο αγγλικός όρος; 

Εἰναι η επιστήμη που χρησιμοποιεί ευαίσθητες συ- 
σκευέὲς τόσο στο ορατό µέρος του φάσματος της 
Πλεκτρομαγνητικής ακτινοβολίας ὁσο και σε διᾶ- 


Ε πεξεργσσµένη απεικόνιση περιοχής 
ου Καναδά ὀπου φαίνονται 
α διαφορετικά είδη δένδρων. 


φορες άλλες περιοχές αυτού για την εξ αποστά- 
σεως συλλογή πληροφοριὼν γήινων φαινομένων 
ἡ αντικειμένων, Δηλαδή γίνεται αναγνώριση και 
ερμηνεία φαινομένων και αντικειμένων απὀ από- 
σταση, χωρὶς να ερχόμαστε σε επαφἠ µε τα αντι- 
κείµενα ή φαινόμενα, Αυτό δε επιτυγχάνεται µε εἰ- 
δικούς δέκτες που καταγράφουν τις ακτιναβο- 
λίες. Οι ὀέκτες μεταφέρονται απὀ αεροσκάφη ἡ 
από διαστημόπλοια, ΗἩ Εθνική Υπηρεσία 
Αεροναυτικἠς και Διαστήματος (ΝΑΡΑ] των ΗΠΑ 
εκτόξευσε το 1960 την πρὠτη πλατφόρμα συστη- 
µατικής ῥιαστηµικής παρατήρησης Το µετερεωλο- 
γικὸ δορυφόρο ΤιΓος-Ί, ο οποίος κατά τη διάρκεια 
τῆς λειτουργίας του μετέδωσε περί τις 23.000 µε- 
τεωρολογικές εικόνες, Τον ἴδιο χρόνο ο κόσμος 
έμαθε για την ὑπαρξη ενός κατασκοπευτικού ἄε- 
ροπλάνου υ-2 που ήταν εξοπλισμένο µε τα καλὺ- 
τερα, για την εποχή µέσα φωτογράφισης όταν 
αυτό καταρρίφθηκε πάνω από τη Σ. Ενωση. Ετσι 
λοιπόν η συνοπτική εικόνα που αποκτήθηκε μ᾿ αυ- 
τὰ τα συστήµατα καταγραφἠς εικόνων και οι απαι- 
τήσεις για διάφορες εμπορικές εφαρμογές οδή- 
γησαν στη μεγάλη ποιότητα και ποικιλία πληροφο- 
ριών που µας παρέχουν σήµερα οι δορυφορικές 
εικόνες, 

Η τηλεπισκόπηση εἶναι ὁπως αναφέραμε σχετικὰ 
νέα επιστήμη. Αλλά ἔχειτις ρίζες της στην κλασι- 
κή φυσική του 18ου αἰώνα και κυρίως βασίζεται 
στην ηλεκτρομαγνητική θεωρία του Μάξγουελ και 
στη θεωρία των Ωμαπία του Πλανκ. Αλλά ας δού- 
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µε εν συντομία πώς λειτουργεί η Τηλεπισκόπηση. 
Το ορατό φως είναι ως γνωστόν ένα µόνο µέρος 
της ηλεκτροµαγνητικής ακτινοβολίας η οποία εκ- 
πεµπεται απὀ τον ήλιο. Τα υπόλοιπα µέρη εἶναι οι 
ακτίνες Υ., η υπεριώδης (0Ν) ακτινοβολία, η υπέ- 
ρυβρος (ΙΒ) κ.λπ. Ώλες αυτές τις ακτινοβολίες το 
ανθρώπινο µάτι δεν εἶναι σε θέση να τις δει εκτός 
απὀ την ακτινοβολία του ορατού φωτός, Όσες 
όμως ακτινοβολἰες δεν βλεπει το ανθρώπινο μάτι 
μπορούν να τις δουν και να τις καταγράψουν εἰδι- 
κοί δέκτες-αισθητήρες, 

Π ακτινοβολία που φθάνει στη Γη από τον Ηλιο 
αντανακλάται σε διαφορετικὀ βαθμό για κάθε 
αντικείµενο. Π βλάστηση π.χ. αντανακλά περισ- 
σότερη υπέρυθρη ακτιναβολίἰα απὀ το νερὀ, το 
χιόνι αντανακλά πολὺ μεγάλη ποσότητα ηλισκής 
ακτινοβολίας, Αντίθετα το νερό απορροφά το µε- 
γαλύτερο µέρος της προσπίἰπτουσας ακτινοβο- 
λίας, Οι φασματικὲς αυτες αντανακλάσεις ποικἰ- 
λουν µε το εἶδος της επιφάνειας ἡ λόγω της δια- 
Φορετικής σήστασης κάθε αντικειμένου), Η ποσὀ- 
τητα που αντανακλάται ἡ απορροφάται ἡ διαχέε- 
ται από κάθε αντικείµενο αποτελεί τη λεγόμενη 
«φασματική υπογραφή» αυτού. Ετσι το χιόνι έχει 
διαφορετική φασματική υπογραφή απὀ τη βροχή ἡ 
τον πἆγο, το στάρι απὀ το κριθάρι. τα ὤριμα φυλ- 
λα µε πολλή χλωροφύλλη απὀ τα κιτρινισµένα 
φύλλα µε λίγη χλωροφύλλη κ.λπ. 

Επίσης διάφορα αντικείµενα θερμαινόμενα απὀ 
τον ἡλιο εκπέµπουν θερμότητα σε µορφή θερµι- 
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Παράδειγμα χαρταγράφησης οικιστικής περιοχἠς. Η Αμερικανική Υπηρεσία Γεωλκογικών Ερευνών χρησιµαπσ[ησε τὸ 
1984 τις ἀνατότητες του δορυφόρου 5ΡΟΤ για την κατασκευή λεπτομερών χαρτών ὄμιφόρων πόλεων τον ΗΠΑ. Στη 
μωτογραφία, χάρτης του Σον Ντιέγκο, στο γοτιότατο ἀκρο της Καλιφόρνιας. Για την κατασκευή του χρησιµοπαιῃθηκε 
συνδιμισμός παγχρµωµατικών και πολυφασµατικῶν απεικογίσεών. Η κλίµακα του χάρτη είναι 1:24.001. 


κής ἡ υπεριώδους ακτινοβολίας. Με μέτρηση της 
ανακλώµενης ἡ εκπεµπόµενης ακτινοβολίας µπο- 
ρούμε να ορίσουµε ακριβώς το εἶδος του υλικού 
και τις ιδιότητες του προς παρατήρηση αντικειμέ- 
νου, 

Αυτή εἶναι εν συντομία, ἢ λειτουργία των τηλεπι- 
σκοπικών δεκτών και των συστηµάτων απεικόνι- 
σης πού υπάρχουν πανω στους δορυφόρους και 
τα σεροσκάφη. Οἱ δεκτες µπορεί να εἶναι ἡ παθη- 
τικοίή ενεργητικοί. Παβητικοί εἶναι εκείνοιπου δέ- 
χονται να αναλύουν την ακτινοβολία που ερχεται 
απὀ τη Γη. δηλαδή χρησιμοποιούν τη φυσικἠ 
ενέργεια που ανακλἀται ἡ παράγεται απὀ την επι- 
φάνεια τῆς Γης και τέτοιοι δέκτες εἶναι διάφορες 
φωτογραφικές μηχανές που χρησιμοποιούν 
ασπρὀµαυρα ἡ ἐγχρωμα φιλμ ευαισθητοποιηµένα 
στο ορατό και στο υπέρυθρο (υπέρυθρες φῶτο- 
γραφίες) φάσμα. Επίσης χρησιμοποιούνται και οἱ 
πολυφασματικές φωτογραφικές μηχανές που φω- 
τογραφίζουν ασπρὀµαυρα Το ἰδιο σηµείο της Γης 
σε 4 διαφορετικὲς περιοχές του φάσματος µέσα 
απὀ 4 φακούς, Αλλοι παθητικοἰ δέκτες είναι η τη- 
λεοπτική κάµερα µε τρεις µηχανες ΒΒΝ που κα- 
ταγράφουν ὁ διαφορετικά µήκη κυµατος. 

Οι ενεργητικοί δέκτες εκπεμπουν οι ἰδιοι οκτινο- 
βολία στην περιοχή των μικροκυμάτων και βασίζο- 
νται στην επιστροφη του σήµατος απὀ την επιφᾶ- 
νεια ἡ το αντικείµενο. Τέτοιοι ὄεκτες είναι τα 
Ραντάρ. Το µεγάλο πλεονέκτημά τους δεν εἶναι 
μόνο ὅτι μπορούν να χρησιμοποιηθούν µέρα. νυ- 


χτα αλλά καιµε ὀλες τις καιρικές συνθήκες, Απὸ 
τα ὀργανα αυτά, εἶτε ενεργητικἁ είτε παθητικά, 
παίρνουμε μία αξιόλογη σειρά εικόνων της ξηράς 
καιτης θάλασσας καιµας επιτρέπουν να προ- 
γραμµατίζουµε νέα ερευνητικἀ προγράμματα βά- 
σει των πληροφοριών που µας δίνουν, Τέτοια 
προγράµµατα εἶναι οι επανδρωμένες διαστημικές 
πτῆσεις. οι έρευνες των επιστημόνων για τη βιό- 
σφαιρα και τη βελτίωση των γνὠώσεώὠν µας για το 
κλίμα και τους φυσικούς κύκλους της υδρογείου, 
Σήµερα βρἰσκονται σε τροχιά γύρω απὀ τη Γη πά- 
ρᾳ πολλοί δορυφόροι οι οποίοι παρεχουν ἑνα 
πλήθος πληροφοριών για τα ὅσα συμβαίνουν 
στην επιφάνεια και στην ατμόσφαιρα της Γης, 
Μερικοι απ αυτούς είναι η σειρἁ δορυφόρων της 
Να58 Γαη058ἱ. ο γαλλικός οροΐ, ο θθοδαί που ὅί- 
νει πληροφορίες για την επιφάνεια των ὠκεανών, 
τη θερµοκρασία τους κ.λπ.. οι μετεωρολογικοί 
Νοαα ἃ και 10. 6 γιαπωνέζικος Μος-1, οι τηλεπι- 
κοινωνιακοί Ιπίεἰσαΐ µέσω των οποίων μπορούμε 
από το σπίτι µας να επικοινωνήσουµε μ΄ όλο Τον 
κόσμο καιίσως ο πιο τέλειος Ηεπιοίθ-ΦθΗΡΙΠς δο- 
ρυφόρος για την παρατήρηση κηρίως των ὦκεα- 
νῶν ο ΕΙ5-1.που εἶναι προἰὀν της συνεργασίας 13 
ευρωπαικῶν χωρών (εξαιρουμένης της Ελλάδος] 
οι οποίες αποτελούν την Ευρωπαική Υπηρεσία 
Διαστήματος (ΕΞΑ]. 

Πριν απὀ 20 χρόνια η Νᾶξα στα πλαίσια του προ- 
γράμματος ΕΒΤΕΟ (ΕΠΙ ΒΗεξουίςθς θ81Μ|18], 
εκτόξευσε το δορυφόρο | απόςα-1. Τα ηλεκτρο- 
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ἠᾗέρος από απεικόνιση του δορυφόρου ΔΡΟΤ που λἡ- 
φθηκε στις 22.12.1387 και παρουσιάζει τη λιθιική έρημο. 
Με διακριτική ικανότητα 10 µέτρων, χρησιμοποιήθηκε για 
την κατασκευή τοπογραφικών χαρτών. 


νικά συστήµατα του { βηάςαἰ-{ σχεδιάστηκαν για 
γα εξετάσουν την επιφάνεια της Γης απὀ ύψος 
9/0 μιλίων. Τόσο ο | απαςαἰ-Ί ὁσο και οἱ εν συνξ- 
χεία τρεις δορυφόροι της ἰδιας σειρὰς έδωσαν εκ- 
πληκτικὲς πληροφορἱες και έκαναν πολύ σηµαντι- 
κὲς ανακαλύψεις για την επιφάνεια της Γης. 
Ανακάλυψαν πλήθος απὀ μικρές λίµνες που μέχρι 
τη στιγµή εκείνη δεν αναφέρονται σε κανένα χάρ- 
τη. Βρήκαν κοιτάσματα πετρελαίου στο Σουδάν, 
κασιτέρου στη Βραζιλία και ουρανίου στην 
Αυστραλία, Ανακάλυψαν µία νησίδα στις ανατολι- 
κὲς ακτές του Καναδά. Η νησίδα αυτή ονομάστη- 
κε! απᾶςαἰ, 

Εδωσαν πολύτιμα στοιχεία για τη χαρτογράφηση 
δρόμων, σιδηροδρομικών γραμμών. αγωγών µε- 
ταφαράς πετρελαίου και αερίου και την ασφαλή 
καθοδήγηση πλοίων ανάμεσα απὀ παγόβουνα. 
Χαρακτηριστικό παράδειγμα είναι η ανεύρεση πε- 
ράσματος µέσα απὀ τα πικνά δάση της Βολιβίας 
για την κατασκευή αγωγού μεταφοράς πετρελαί- 
ου. Κάτι τέτοιο θᾳ ἦταν αδύνατο µε τη χρήση των 
τοπογραφικών χαρτών. Για την καταγραφή των 
εικόνων οἱ | απᾶξαἱ έφεραν πολυφασματικές φώ- 
τογραφικές μηχανές και πολυφασμµατικά συστή- 
µατα ανίχνεισης (Μ955], Επίσης και πολλά ἄλλα 
βοηθητικἁ ὀργανα συλλογἠς πληροφοριών. Οι 
| 8πά5αἱ ἆ και ὃ φέρουν εκτός απὀ τα πολυφασμα- 
τικά συστήµατα γραμμικής ανίχνεισης (Μ55) και 
ἑνα καινούργιο σύστημα που ονομάζεται θεµατι- 
κὀς χαρτογράφος (ΤΜ]. Αυτό το σύστημα µπορεί 
να διακρίνει αντικείμενα 4θΟχᾷ0 µέτρα. Οι δέκτες 
έχουν τη δυνατότητα μέτρησης 7 διαφορετικών 
περιοχὠν του ηλεκτρομαγνητικού φάσματος, 
Κάδε δέκτης στη συνέχεια δίνει µία αριθμητική τι- 
µή της ἑντασης της ανακλώµενης ακτινοβολίας 
για κάθε περιοχή 30 τετρ. µέτρων. χρησιμοποιώ- 
ντας μία κλίµακα 06 διαβαθµίσεων απὀ το Όπου 
αντιστοιχεί στο μαύρο μέχρι το 2568 που αντιστοι- 
χείστο λειυκὀ. Αυτή η πληροφορία στέλνεται στον 
ΕπίΥειο σταθμό όπου γίνεται ο μετασχηματισμός 
των στοιχείων για κάθε µία απότις 7 περιοχὲς του 
φάσματος σε ασπρόμαυρες εικόνες, Τις εικόνες 
αυτές επεξεργάζονται οι υπολογιστὲς οι οποἱοι 
προσθέτουν ἑνα απὀ τα κύρια χρώματα (κόκκινο - 
µπλε - πράσινο) για κάθε περιοχή για να δημιουρ- 
γηθείη τελική εικόνα. Οι εικόνες αυτὲς ονομάζο- 
νται ψευδοχρωματικές πολυφασματικες εικόνες 

Αυτή εἶναι εν συντομία η διαδικασία που ακολου- 
Βείται στο Βεπποίε-ΦεηΣδιπᾷ για την παραγωγή ει- 
κόνων, 

Από το 1957, όταν εκτοξεύτηκε απὀ τη Σ. Ενωση 
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η φωτογραφίες που παρουσιάζουν την ἴδια περιοχἠ σε διάστηµα δήσ χρόνων. Χρησιμοποιήθηκε για την εκτίµηύη 
των καταστροφών που προξένησε κυκλώνας στην περιοχή αυτή της Νέας Ζηλανδίας. 


ο πρώτος δορυφόρος ο Όρμίπικ 1 μέχρι σήµερα, 
έχουν τεθεί σε τροχιά γύρω απὀ τη Γη πάνω απὀ 
3 000 δορυφόροι. Οιπερισσότεροι απὀ αυτοὺς 
συμβάλλουν στην εμπορική κυρίως εκμετάλλειιση 
του διαστήματος. 

Απ τη στιγµή που πάτησε ο άνθρωπος στη σελἠ- 
γη, εκατοντάδες εταιρίες έχουν εμπλακεί στο 
εμπορικὀὸ ἀνοιγμα του διαστήματος, Μόνο η 
ΝΑΣΑ ἐχει ξοδέψει περισσότερα απὀ 200 δισεκα- 
τομμύρια δολάρια (σε σημερινές τιμές] για την εκ- 
μετάλλευσή του. Οι τηλεπικοινωνίες µέσω δορυ- 
φόρων έχουν τζρο περί τα 3 δις δολάρια το χρό- 
νο από τη μετάδοση τηλεοπτικών - ραδιοφωνικών 
προγραμμάτων, τηλεφωνικών συνδιαλέξεων, 
Εμπορικών μηνυμάτων κ.λπ. Οἱ τηλεπισκοπικοί ἡ 
τηλε-κισθητηριακοί δορυφόροι παρέχουν πληρο- 
φορίες για εκατοντάδες εμπορικὲς χρήσεις. πέ- 
ραν των στρατιωτικών πληροφοριών. 
Οιδορυφορικοί μετεωρολογικοί χάρτες που εµ- 
φανίζονται κάθε βράδυ στις ειδήσεις της τηλεό- 
ρασης έχουν βελτιώσει κατά πολύ την πρόβλεψη 
του καιρού. Οι τηλε-αισθητηριοκοί δορυφόροι πα- 
ρέχουν τη δυνατότητα ανίχνευσης της μόλυνσης 
µε βάση τις ιδιότητες τών διαφόρων κατηγοριών 
ρύπων. Πολλές φορές οι συμβατικὲς μέθοδοι 
ανεύρεσης και ελέγχου της ρύπανσης δεν µπο- 
ρούν να προσδιορίζουν τις μεταβολές ἡ την ἑκτα- 
ση της ρὐπανσης. Με τις δορυφορικὲς όμως εικό- 
νες υπάρχει η δυνατότητα της ἁμεσης ανεύρεσης 
του σημείου ρὐὑπανσης και της ἐκτασης, εἶτε αυτό 
βρίσκεται στην ατμόσφαιρα. είτε στην επιφάνεια 
της Γης. Προσφατο παράδειγµα εἶναι οι εικόνες 
που ἑστειλε ο | απαςαἰ-δ για τη μόλυνση απὀτις 
λεγόμενες πετρελαιοπηγὲς στο Κουβέιτ 
Σημαντικὲς εικόνες επίσης ἑστειλε και ο µετεώ- 
ρολογικὸς δορυφόρος Μείθοςα[. Μεγάλη εφαρ- 
µογή βρίσκουν κυρίως οι εικόνες των | απᾶςαϊ στή 
γεωργία. Δίνουν πολύτιμα στοιχεία για την έγκαι- 
ρη πρὀγνωση των καλλιεργειών, το βαθμό ωρί- 
µανσης διαφόρων καρπὼν και την προσβολή αυ- 
τών απὀ αρρώστιες. Ετσι οι καλλιεργητές έχουν 
τη δυνατότητα να προλαμβάνουν καταστροφές 
αλλά και να βελτιώνουν τις καλλιέργειές τους. 
Πολλές εταιρίες δίνουν πληροφορὶες για την κα- 
τάσταση των καλλιεργειων σε καθημερινή - εβδΟ- 
µαδιαία ἡ μηνιαία βάση. Το μόνο μειονέκτημα εἶναι 
το υψηλό κόστος της παροχής αυτῶν των πληρο- 
φοριών. Οἱ τιµές κυμαίνονται ανάµεσα στα 500 µε 
2.000 δολᾶρια το µήνα γία την καθημερινή ἡ εβδο- 
µαδιαία παροχή δελτίων γεωργικών προγνώσεων. 
Οι καλλιεργητές εσπεριδοειδὠν της Φλόριδας 


πρόλαβαν καταστροφή 35 εκατομμυρίων ὀσλα- 
ρίων χάρη στην ἐγκαιρη πληροφὀρησή τους απὀ 
τις δορυφορικές εικόνες για το πότε έπρεπε να 
Βέσουν σε λειτουργία το σύστηµα παραγωγής τε- 
χνητής θέρμανσης για την προστασία τῶν δέν- 
ὄρων τους, 

Επίσης µεγάλη συμβολή έχουν οι δορυφορικές εἰ- 
κόνες καιστην Αρχαιολογία. Το 1986 ανακαλύ- 
φθηκαν µετά απὀ ανάλυση δορυφορικών εικόνων 
χαμένες πόλεις του πολιτισμού των Μάγια στη 
χερσόνησο του Γιουκατάν. Το Νοέμβριο του 1881 
τα ραντάρ του διαστημικού λεωφορείου 
Κολούμπια ανακάλυψαν στα σύνορα της Αιγύπτου 
µε το Σουδάν αρχαίες κοίτες παταμού πολύ µεγα- 
λύτερες απὀ αυτές του Νείλου, βαμµέενες κάτω 
απὀ την άμμο της ερήμου. Μερικοιις µήνες αργό- 
τερα οι αρχαιολογικές ανασκαφές στην περιοχή 
αυτή βρήκαν πολλά παλαιολιθικά εργαλεία και 
απολιθωμένα αυγά οτρουβοκαμήλου ηλικίας 
6.000 ετὠν. Οι ειδικοί δε πιστεύουν ὅτιη περιαχἠ 
αυτή που σήµερα καλύπτεται απὀ καυτή μμο κά- 
ποτε εἶχε πολλή υγρή βλάστηση καιη περιοχή 
εκατοικεἰίτο απὀ ανθρώπους, Επίσης τα υψηλής 
ευαισθησίας και ευκρίνειας ὀργανα των δορυφόὸ- 
ρων ανακάλυψαν τα θαμμένα τείχη της 
ἱερουσαλήμ και ἐδώσαν το πραγματικό μέγεθος 
της αρχαίας πόλης. Σήµερα οι Γάλλοι αρχαιολό- 
γοι σκοπεύουν να χρησιμοποιήσουν τις εικόνες 
του ορο!, ο οποίος ἐχειικανότητα να διακρίνει 
απὀ ύψος 832 χλμ. πάνω απὀ την επιφάνεια της 
Γης αντικείμενα µεγεθους μέχρι και 19 µέτρων, 
για τη συλλογή πληροφοριών για τα Ρωμµαικά ερεί- 
πια στην περιοχή της Βουργουνδίας. 

τα παραδείγματα των εφαρμογών της τηλεπισκὸ- 
πησης εἶναι ατελείωτα, Θα χρειαζόμαστε τις σελἰ- 
δες όλου του περιοδικού για να αναφέρουμε και 
να αναλύσουμε µερικες ακόµα απὀ τις εφαρµο- 
γές, πράγμα που εἶναι αδύνατο. Η επιστήµη του 
Βεπιοίθ-5βῃ5Ιπᾷ αναπτήσσεται µαζί µε την δια- 
στηµική τεχνολογία, Μέρα µε τη μέρα ἄνακοινώ- 
νονται καινούργια ερευνητικά προγράµµατα, και- 
νούργιες εφαρμογές, καινούργιες τεχνολογικὲς 
ανακαλύψεις. Και όλα αυτά συμβάλλουν κατά ἕνα 
µεγάλο µέρος στο να ερευνήσουµε. να κατανοή- 
σουµε και τελικά να σώσουμε το μοναδικό γαλάζιο 
πλανήτη µᾶς.ο 


Το φωτογραφικό υλικό προέρχεται απο το γαλλικὸ οίκο 5ΡΟΤ 
ΙΜΑΘΕ που αντιπροσωπεύεται στην Ελλαδα οπὀ την εταιρία 
ΕΟΜΕΤ. Μεσογείων 390. τῃλ. 65.24.3594 
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[ΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Ί0Ρ Λ | ΗΕΚΛΟΣΗ ΠΟΥ ΟΛΟΙΠΕΡΙΜΕΝΑΤΕ ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣΑ.Ε. 


ϱ ΑΚΟΜΑ ΛΕΚΑΔΕΣ ΑΡΘΡΑΠΟΥ ΚΑΛΥΠΤΟΥΝΟΛΟΤΟ ΦΑΣΜΑ ΤΩΝ 
ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ. ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ. ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΣ 
ΚΑΙΕΙΔΗΣΕΙΣ ΜΕΤΙΣΤΕΛΕΥΤΑΙΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 
ΣΤΗΝ ΕΠΙΣΤΗΜΗ ΚΑΙΤΗΝΤΕΧΝΟΛΟΠΙΑ. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ. ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΤΟΥΣ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ. 
ΜΗ ΧΑΣΕΤΕ ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΤΕΥΧΟΣΙ!!Ι 


Σι πἳον το ἔτος 18969 καιη ανθρωπότητα επι- 
ἃ χειρουσε ἕνα ουσιαστικο βῆµα στην κατά- 
κτηση του διαστήµατος, καθώς η ΝΑΞΑ 
επετύγχανε να προσεδαφίἰσει το πρὠτο 
τῆς πλήρωμα στη Σελήνη. Μέχριτότε 
όλες οιπροσπάθειες οδηγούσαν στην 
τοποθέτηση «κανίστρων» σε τροχιά και 
την ανεξἑλεγκτη σχεδόν επανεἰσοδὀ 
τους που κατἑληύς πάντοτε, αναγκαστικά σε 
προσθαλάσσωση, Στο περιθώρια όμως όλων 
αυτών των απλὼν αλλά συγκινητικὠν προσπα- 
θειών, που σήµερα φαντάζουν πρωτόγονες, η 
ομάδα των επιστημόνων που είχε καθοδηγήσει 
τον ἀνθρωπο στη Σελήνη, εργαζόταν σε ἑνα 
ἆλλο σχεδιο, που θύμιζε τις τολμηρότερες σρλἰ- 
δες Επιστημονικής Φαντασίας. Ηταν το περίφη- 
μο πλέον Μα4[5-ΡΓΟΖΕΚΙ [Σχέδιο για τον Άρη) 
του Βέρνερ φον Μπράουν, το οποίο εἶχε Εµφα- 
νισθείγια πρὠτη φορά το 1952,µε τελικὸ στόχο 
την αποστολή 10 σκαφών µε πλήρωμα 70 
ανδρών στον Ερυθρό Πλανήτη. Αλλά ήταν 
δυνατόν οι άνθρωποι αυτοίπου εἶχαν οδηγήσει 
στο απόγειο της επιτυχίας το πρόγραµµα 


ῇ] 


| ἐὰν 


συστήµατος, εἰ 


σηµαντική υπόσχεση. 


ΑΠΟΛΛΩΝ. να αγνοούσαν τις περιορισμένες 


ἝἝτττὔἤ ο . . πο Ὅυ--------τ τι ο ---------υ --- 


ὀκειται να ξεφύδουμε απε 


ω 


1 «δεσμά» ηλιακού µας 


Του Γιώργου Ηλιόπομλοι 
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δυνατότητες των κινητήρων χημικών καυσίμων 
για ἑνα τόσο μεγαλειώδες εγχείρημα: Η απάντη- 
ση στο ακανθώδες αυτό ερώτημα, όσο και αν 
φαίνεται παράξενο, δεν δόθηκε δημόσια απὀ 
τον φον Μπράουν ἡ κάποιο ἆλλο στέλεχος της 
ομάδας του, αλλά απὀ έναν πολιτικό, τον πρόε- 
ὃρο Κένεντι, όταν στις 25 Μαίουτου 1961, 
απευθυνόμενος στην αμερικανική βουλή και 
γερουσία, προσπάβησε να πιέσει το σώμα. ὦστε 
να αποδεχθεί ἑνα εντατικὀ πρόγραµµα ανάπτυ- 
ξης θερμοπυρηνικώὠν κινητήρων. 

Πέρασαν τρεις δεκαετίες απὀ τότε καιη πυρηνι- 
κή ενέργεια συνάντησε μεν στιγμές δόξας και 
μεγαλείου, αλλά και διεθνούς κατακραυγἠς σε 
τέτοια μάλιστα ἑκταση, που κατά τη διάρκεια 
των τελευταίῶν ετών ἐχειτεθεί στο περιθώριο, 
συναντώντας σφροδρές αμφισβητήσεις. 
Φαίνεται όμως ότι προετοιµάζεταιη επιστροφή 
της, τουλάχιστον στο χώρο του διαστήματος, 
καθώς µετά απὀ την επιτυχημένη εφαρµογή της 
στην παραγωγή ηλεκτρικής ενέργειας στο διά- 
στηµα (ΠΤΗΣΗ, τεύχος 78], το διαστημικό 
κέντρο Λιούις {..οννς)της ΝΑΣΑ πιέζει την 
κυβέρνηση Μπους µε σκοπό την επιστροφή στο 
πρὀγραμμα του Βέρνερ φον Μπράουν, ὑποστη- 
ρίζοντας πως εἶναι αδύνατη η εγκατάσταση 
βάσης στη Σελήνη, ὁπως και οι αποστολές στον 
Άρη, χωρίς πυρηνικούς κινητήρες. 

Ωι λόγοι βέβαια για τη φαινομενικά απροσδόκη- 
τη αμτή επιμονή, απορρέουν απὀ το γεγονός ὁτι 
ἕνα σκάφος µε θερμοπυρηνικούς κινητήρες 
είναι 3 έως 10 φορες ελαφρότερο απὀ το ανά- 
λογο του µε συμβατικοὺς κινητήρες χημικών 
καυσίμων. 

Το σοβαρό αυτὸ πλεονέκτηµα οδήγησε τη 
ΝάσάΑ κατά τη διάρκεια της ὅξκαετίας του 0 να 
αφοσιωθεί εντατικά στη σχεδίαση κινητήρων 
πυρηνικής ενόργειας. Η παραγωγή της ενέργει- 
ας γίνεται χάρη στην σχάση, η οποία εξελίσσε- 
ταιµε αλυσιδωτή αντίδραση. Για να αποφευχθεί 
π ανεξέλεγκτη εξέλιξη της σχάσης, χρησιµοποι- 
οὗνται υλικά γνωστά σαν επιβραδυντές, τα 
οποία απορροφούν ένα µέρος απὀ τα νετρόνια 
που βομβαρδίζουν ακατάπαυστα το σχάσιµο 
υλικό, Π ενέργεια που εκλύεται στον αντιδρα- 
στήρα εµφανίζεται µε µορφή θερμότητας και εὰν 
ένα ρειιστό, όπως το υδρογόνο σε υγρή κατά- 
σταση, υποχρεωθεί σε διἑλευσή απὀ τον πιρή- 
να του αντιδραστήρα θα εξαερωθεί (αν δεν έχει 


| 


ἠδη εξαερωθεί στους ψυκτικοὺς αγωγούς), 
οπότε το αέριο πλέον υδρογόνο αποκτά εξαιρε- 
τικά υψηλές θερµοκρασἰες, 

Η ὡση ποι! μπορεἰλοιπὀὸν να παραχθεί µε τη 
βοήθεια του αντιδραστήρα, εξαρτάται πρωταρχι- 
κά απὀ τα επίπεδα θερμοκρασίας, στα οποία 
φβάνειτο υδρογόνο, Σαν μέτρο αύγκρισης λαµ- 
βάνεταιη χρονική διάρκεια παροχής ώσης, η 
οποία στους σύγχρονους και πλέον βελτιωμὲ- 
νους πυραυλοκινητήρες υγρών καυσίμων (οξυ- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 92 


γόνου/δρογόνου) φθάνειτα 50Ώ5ες. Όπως 
στους συμβατικούς, ἔτσι καὶ στους πυρηνικούς 
πυραυλοκινητήρες, η ανοχἠ των υλικῶν στις 
υψηλές θερμοκρασίες, αποτελείτην καθοριστι- 
κή παράμετρο για τον ορισμό της χρονικής διἀρ- 
κειας παροχής ὠσης, Με δεδομένο ένα ανώτα- 
το ὁριο θερμοκρασιών της τάξης των 930035, 
ἑνας πυρηνικός πυραυλοκινητήρας παρέχει ώση 
διάρκειας περίπου 10005656, ενώ αν χρησιµοποι- 
ηθεἰ σχάσιµο υλικό σε υγρή ή αέριο κατάσταση 
που μεταδίδει τη θερμότητα µε αγωγιμότητα ἡ 
ακτινοβολία, η διάρκεια της παρεχόµενης ώσης 


.. είναι δυνατὸν να υπερβείτα 3000 5ος, 


ΑΝΤΙΝΡΑΣΤΗΡΕΣ ΣΥΜΠΑΓΘΥΣ ΠΥΡΗΝΑ 


Στους αντιδραστήρες αυτούς το υδρογόνο 
έρχεται σε επαφή µέ τα σωµπαγἡ υλικά του 
πυρήνα σε ιδιαίτερα υψηλές θερµοκρασἰες, 
Πρωταρχικός στὀχος στην περίπτωση αυτή 
εἰναιη επιλογή υλικών µε μεγάλα ὁρια αντοχής 
στις υψηλές θερμοκρασίες, ὥστε να επιτευχθεἰ 
η µέγιστη διάρκεια ὥσης. Φυσικά πρέπει να αντι- 
μετωπιστούν και ἄλλα σοβαρά κριτήρια, ὁπωςση 
ασφάλεια του αντιδραστήρα και ἑνας μεγάλος 
αριθμός οικονομικών παραμέτρων, ενῶ ο αντι- 
ὁραστήρας δεν πρέπει να παρουσιάζει µεγάλο 
ὀγκο ἡ βάρος, διατηρώντας παράλληλα µεγάλες 
δυνατότητες εξέλιξης. Οιαντιδραστήρες 
συμπαγούς πυρήνα ακολουθούν τρεις βασικές 
σχεδιάσεις: 

ᾱ. Ὁμοιογεγείς θερµικοί αντιδραστήρες 

Στη σχεδιάση αυτή το σχάσιµο υλικὸ ενσωματώ- 
νεταιµε το υλικό επιβράδυνσης των νετρονίων. 
Η θερμότητα που εκλύεται στον επιβραδυντή, 
µεταφέρετειστο προωστικό υλικό, ὁηλαδή το 
υδρογόνο, Το οποίο ρέει µέσω των ψυκτικών 
διόδων που διέρχονται απὀ οπὲς στον αντιδρα- 
στήρα. Λόγω τοι ὁτιη θερμότητα εμφανίζεται 
κατά κύριο λόγο στον επιβραδυντή, που εἶναι και 
το θερμότερο τµήµα του αντιδραστήρα, πολλοί 
ονομάζουν τους αντιδραστήρες αυτούς, αντι- 
ὁραστήρες θερμού επιβραδυντή, 

Σαν κυρἰαρχο χαρακτηριστικό της σχεδίασης 
θεωρείται, αὐρ' ενός µεν η δυνατότητα του επι- 
βραδυντή να λειτουργεί σε υψηλές θερµοκρα- 
σίες και αφ᾽ ετέρου η διατήρηση της ικανότητάς 
του για την απορρόφηση νετρονίων. Τη διπλή 
αυτή προδιογραφἡ ικανοποιούν µόνον ο γραφί- 


(! 


της καιτο οξείδιο του βηρυλλίου. Ό γραφίτης 
μάλιστα διατηρεἰτις απορροφητικὲς τουικανό- 
τητες σε υψηλότερες θερμοκρασίες σε σχἑση 
µε το οξείδιο του βηρυλλίου, Απὸ τη στιγµή λοι- 
πὸν που η χρονική διάρκεια της παροχής ὥὦσης 
Εξαρτάται άμεσα απὀ τα επίπεδα της αναπτυσ- 
σόµενης θερμοκρασίας στον επιβραδυντή, ο 
γραφίτης αποτελείτο κατ εξοχήν επιβραδυντι- 
κό υλικό για ομοιογενεὶς θερμικοὺς αντιδραστή- 
ρες. Αλλωστε καιοι προσπάθειες της ΝΑΣΑ 


Σ κόφος µε πυρηνικὺ αντιδραστήρα και ηλεκτρικούς 
κινητήρες κατα τη θεωρία των |..Β. ΜπερΗβΓαᾶ και Α.. 
ζἱεανει σε αναπαράσταση του 1351 απὀ τον |. ε5[ία 
σσττ, δάσει σχεδίων του Β.Α. ὁπήιῃ της Β/ 85 (ΒΠΗΞΠ 
Ιπιερ]απβία!γ Ξοεἱείγ] Χρησιμοποιήθηκε απύ τον 
Άρθουρ Κλάρκ στο Βιβλίο του «Η Εξερεύνηση του 
Διαστήματος» (Εχριοιαϊίοπ οἱ βραςε]. 


η 


κατά τη διάρκεια του Ε0 εἶχαν επικεντρωθείσε 
αντιδραστήρες αυτού του τύπου. Μάλιστα οι 
εταιρίες Γουέστιγκχάουξ (Νεδπᾳποιδε] και 
Αἐροτζαρτ (ΑεγοιεΏ), οι οποίες εἶχαν κατασκευά- 
σει για δοκιμές εδάφους τον πειραματικό ἄντι- 
δραστήρα ΚΙΝνΙ, στην προσπάθειά τους να επιτύ- 
χουν ταχύτητες εξόδου της τάξης των δ.26 
Κπιίσδες στο ακροφύσιο, εξήντλησαν τα ὁρια 
ανοχής των υλικών µε αποτέλεσµα την τήξη του 
πρώτου ΚΜ, Οι επόμενες όμως προσπάᾶβειες 


Β8 


0 θερμοπυρηνικὸς κινητήρας ΝΕΒΝΑ της Αεροτζέτ. 


Β ναπαρασταση εγὸς σκαφους µε ηλεκτρομαγνητικούς κινη- 
τῆρες της Βοθίπᾳ ΑβοβρᾶτΒ µε δυνατότητα µεταφορας πλῃ- 
ρώματος 8 ατόμων στον Κρόνο (1966). 


ι] Όκιµη εδάφους του πλεκτροθερµικου κινητηρα ΞΕΒΤ που 
σχεδιάστηκε απὀ τον Ειπεὶ 5ἱυμ[ίπβεγ, 


--ἷἶἷἶἷὲλ-.-.-- 1 ---.----ᾱ---ωο--οομ-μ συ. υ---" 
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υπήρξαν επιτυχείς, οδηγώντας στον Νεινα, τον 
πρώὠτο επιχειρησιακό θερμοπυρηνικό κινητηρα, 
ο οποίος παρά τη φαινομενική του απλότητα 
σχεδίασης, αποτέλεσε ἕνα αναμφισβήτητο 
τεχνολογικὸ ἀλμα. αποδεικνύοντας πως ἦταν 
απόλυτα εφικτή η χρηση θερμοπιρηνικῶν κινη- 
τρων σε διαπλανητικὲς πτήσεις, Δυστυχώς, η 
αλλαγή πλεύσης της ΝΑΣΑ κατά τη διάρκεια της 
δεκαετίας του 70, σήμανε και την εγκατάλειψη 
του προγράµµατος Νε(να το 192, 


8. Θερµικοί αντιδραστήρες ταχείας ανάλωσης 
Στη σχεδιαση αυτή ο αντιδραστήρας περιἑχει 
αποκλειστικά και μόνον το σχάσιµο υλικό, δήλα- 
δἠ δεν απαιτείται η παρουσία επιβραδυντή. 
Σχηματίζεται µε αλλεπάλληλα φύλλα σχασιµου 
υλικού. των οποίων οι επιφάνειες μεταδίδουν 
απευθείας την εκλυόµενη θερμότητα στο υδρο- 
γόνο, Οι αντιδραστήρες αυτοί εἶναι δυνατόν να 
έχουν εξαιρετικά μικρό ὀγκο, ενώ παράλληλα 
είναι εφικτή η χρήση του αποδοτικότερου δυνα- 
τοῦ σχάσιµου υλικού, καθώς ὅεν υφίσταται το 
πρόβλημα του επιβραδυντή. 

Το σοβαρότερο μειονέκτημα των αντιδραστή- 
ρων αμτών προέρχεται απὀ την ταχύτατη ανά- 
λωση του σχάσιµου υλικοῦ, εξ ου και η ονομασία 
του, ένα μειονέκτημα που επαγωγικἀ προκαλεἰ 
ακόµη σημαντικότερα προβλήµατα, καθώςο 
όγκος του σχάσιµου υλικοῦ οφείλει γία λόγους 
ασφαλείας να ισούται προς τον ὀγκο τῶν πυρ]- 
μαχών-μονωτκών υλικών που περιέχονται στον 
πυρήνα. Δυστυχώς, τα σχάσιµα υλικά δεν 
παρουσιάζουν ικανοποιητικές επιδόσεις απὀ 
δοµικἠ ή θερµικἡ άποψη, αν δεν τοποθετηθουν 
σε πλαίσιο πυρίμαχῶν υλικών. ὅπως το βολφρά- 
µιο. το μολυβδαίνιο ή τα καρβίδια του ζιρκονίου, 
του αφμίου και του τανταλίου. Είναι εξαιρετικἁ 
δύσκολο να αναπτυχθούν υλικά τα οποία να 
εμπεριέχουν κατά 05ο ως προς τον ολικό τους 
ὀγκο το σχάσιµο υλικό, χωρίς να μειωθούν οι 
επιδόσεις τους σε υψηλές θερμοκρασίες. 
Στους θερμικοὺς αντιδραστήρες εντάσσεται το 
ΡΠποεΡιςξ. ἑνα πρὀγραμμα σχεδόν παράλληλο µε 
το αντίστοιχο του ΝεΓνᾶ, το οποίο δωστυχώς 
είχε και παρόμοιο τέλος. Αν και το πρόγραµµα 
αυτό δεν οδήγησε στην κατασκευἠ οὖτε καν πει- 
ραματικού αντιδραστήρα εν τούτοις, προώθησε 
ὅραστικά την έρευνα σε νέα υλικά καιτεχνικὲς 
που επιτρέπουν υψηλά ποσοστά συγκέντρωσης 
σχάσιµου υλικού στον πυρήνα. Εχει αποδειχθεί 
ὁτιαντιδραστήρες του τύπου αυτού εἶναι ὄυνα- 
τὸν να λειτουργούν για μεγάλα χρονικά διαστή- 
µατα σε θερµοκρασίἰες 95005 µε πυρήνα πυρί- 
µαχων υλικών τα οποία περιέχουν σε υψηλή 
συγκέντρωση διοξείδιο του ουρανίοι), 


γ. Ετερογεγείς θερµικοί αντιδραστήρες 

Στη σχεδίαση αυτή, το σχάσιµο υλικό διαχωρίζε- 
ται απὀ το επιβραδυντικό σύστηµα και ενσωµα- 
τώνεται σε πυρίµαχο υλικό, απὀ τις επιφόνειες 
του οποίου ακτινοβολείται η εκλυόµενη θερμό- 
τητα. Η διάταξη λοιπόν των επιβραδυντών 
ψύχεται απὀ ανεξάρτητο ψυκτικό σύστηµα, µε 
αποτέλεσµα να εἶναι δυνατή η λειτουργία της σε 
Ιδιαίτερα «χαμµηλες» θερμοκρασίες. Ετσι είναι 
δυνατόν να χρησιμοποιηθοιν σαν επιβραδυντες 
ύδωρ. βαρι ὑδωρ, βηρύλλιο. οξείδια του βηρυλ- 
λίου και υβρίδια μετάλλων. Η περιεκτικότητα του 
πυρίµαχου πυρήνα σε σχάσιµο υλικό των αντι- 
ὁραστήρων αυτών είναι δυνατὸν να φθάνειτο 
1956 ἑως 2056 ὡς προς τον ολικὀ όγκο. 
Επιπλοκὲς παρουσιάζονται στη σχεδίαση αυτή, 
στο ψυκτικό σύστηµα της επιβραδυντικἠς διάτα- 
ξης, το οποίο οφείλει να εἶναι απομονωμένο 


Βερμικά απὀ σηµεία που παρουσιάζουν υψηλὲς 
θερμικές επιβαρύνσεις, 

Οιομοιογενεἰς και οι θερµικοί αντιδραστήρες 
ταχείας ανάλωσης᾽ εμφανίζονται απλούστεροι, 
τουλάχιστον ὡς προς τη βασική συλληψη, γιατί 
οιὖλες που περιέχουν το σχάσιµο υλικό, συνι- 
στούν ολόκληρο τον πυρήνα, αλλά οι ετερογε- 
γεὶς υπόσχονται πολύ περισσότερα ὠς προς 
την παροχή ώσης, καθώς ο μηχανισμός επιβρᾶ- 
ὄυνσης διαχωρίζεται απὀ το δοχείο που περιέ - 
χει το σχάσιµο υλικό. Κατά συνέπεια εἶναι δυνα- 
τὴ η χρήση των αποδοτικότερων δυνατών επι- 
βραδυντικών υλών, ὅπως διάφορα πυρίμαχα 
υλικά, απὀ τη στιγµή ποι δεν εμπεριέχονται 
στον πυρήνα. 


ΑΝΤΙΔΡΑΣΤΗΡΕΣ ΛΕΡΙΟΥ ΠΥΡΗΝΑ 
Οιαντιδραστήρες συμπαγούς πυρήνα, γενικἁ 
υπόκεινται σε σοβαρούς περιορισμούς απὀ 
πλευράς θερμοκρασίας, λόγω του ὁτιπρέπεινα 
αποφευχθεί πάση θμσία η τήξη του δοχείου που 
περιἐχειτο σχάσιµο υλικό. Αντίθετα οι αντιδρᾶ- 
στἠρες αερίου πυρήνα αποτελούν ἑνα σοβαρό 
βήμα προς την άρση των περιορισμών αυτών, 
καθώς εἶναι θεωρητικά δυνατὸν να λειτουργούν 
σε θερμοκρασίες απὀ 55000 μέχρι και 1100015, 
επιµηκύνοντας τη διάρκεια απόδοσης της ὦσης 
σε 2000 565 ἡ και περισσότερο. Η πρωτοποριᾶ- 
κἠ αυτή σύλληψη οφείλεται στον ιδιοφυἠ µηχα- 
νολόγο Βγιπο Αυσεπείειπ, το μαθητή του Εωσεῃ 
Φ8πΠε{, που επηρέασε αποφασιστικά τη ριζο- 
σπαστικἠ τεχνολογική πορεία της εταιρίας Παπά 
κατά τη διάρκεια της δεκαετίας του! 68, 

Στη σχεδίαση αυτή το σχάσιµο υλικό σε αέρια 
µορφή τοποθετείται σε κοιλότητα µέσα στον 
πυρήνα, περιβαλλόμενο απὀ ὑλες που χρησιµο- 
ποιούνται για επιβράδυνση της σχάσης και ανᾶ- 
κλαση τῶν θερμικών ακτινοβολιών. Ο αντιδρα- 
στήρας ϱγγίζει το κρίσιμο σηµείο, το σηµείο 
δηλαδή ὁποι!η σχάση συντηρείται χωρίς περαι- 
τέρω βομβαρδισμὸ του υλικού µε νετρόνια απὀ 
εξωτερική πηγή, µέσω της ρύθμισης της πίεσης 
του αερίου. Η εκλυόµενη θερμότητα µεταφέρε- 
ται ἄμεσα στο ιΙὀρογόναο, το οποία και εξέρχεται 
µε υψηλή ταχύτητα απὀ το ακροφύσιο, 
Δυστυχώς ὁμως, ὁσο περισσότερο υλικό αναλώ- 
νεταιµε τη σχάση για τη θέρμανση τοι υδρογό- 
νου, τόσο μειώνεται η διάρκεια της απὀδοσης 
ὠσης. Μια αναλογία 1.1 μεταξύ των ατόμων του 
σχάσιµου αερίου και του υδρογονου που κατευ- 
θύνονται στο ακροφύσιο, παρέχει το {03ο της 
ὠσῆς που θα απέδιδε η εκτόνωση καθαρού 
υδρογόνου. Μία αναλογία 1:35 επιδρά στην 
παροχή ὤσης λιγότερο απὀ 356, αλλά µε µια 
τέτοια αναλογία η πίεση, του υδρογόνου! βἰναι 
κατά 4000 φορές ανώτερη απὀ την αντίστοιχη 
του σχἀσίµου αερἰου και η πίεση στην κοιλότητα 
του πιρήνα φθάνειτις 100.000 λίβρες ανά 
τετραγωνική ίντσα (ρ/5α.11) ή τα /000 Καίοπι” 
περίπου. Είναι ευνόητο πως ένα σύστημα που 
λεϊτουργεί σε τέτοιες συνθήκες πιέσεων απαιτεἰ 
επίπονη µελέτη και έρευνα. Εάν πάντως επινοη- 
Βείµια μέθοδος επανακυκλοφορἱας του ουρανί- 
ου, ώστε ο χρόνος ανάἀμιξής του µε το υδρογόνο 
να Επιµηκυνθεί κατά 100 φορές, τότε η πἰεση θα 
μειωθεί σημαντικά, 

Ενας τρόπος για να αυξηθεί ο χρόνος παραµο- 
νής του αερίου μίγματος του ουρανίου στον 
πυρήνα εἰναιη φυγοκέντριση. Ετσιτο ουράνιο 
καιτο υδρογόνο εισάγονται µεν οµοαξονικά 
στον πυρήνα, αλλά εἶναι αδύνατον να αναμι- 
χθούν λόγω φυγοκέντρισης Του ουρανίου, ενώ 
παράλληλα η ταχύτητα εισαγωγής τοι ουρανίου 
εἶναι κατά 90 φορὲς μικρότερη απὀ την αντίστοι- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ Ὦρ 


χη του υὁρογόνου. Ένας άλλος τρόπος εἶναι να 
εγκλωβισθεί το ουράνιο µέσω ηλεκτροµαγνητι- 
κο πεδίου. Τέλος θᾳ ήταν δυνατὀν να χρησιµο- 
ποιήθεί ένας σωλήνας ψυχόμενος µε μδρογόνο. 
ὥστε να διαχωρίζεται το ουράνιο απὀ το υδρο- 
γόνο, Το σύστηµα αυτό θα ακολουθούσε µεν τη 
μέθοδο της οµοαξονικής εισαγωγἠς αλλά χωρίς 
φυγοκέντριση. 

Η χρήση πυρηνικών αντιδραστήρων κατά πρω- 
τογενή τρόπο σε ένα κινητήρα, ὀποι κατά κύριο 
λόγο υποκαθιστούν τη λειτουργία του οξείδωτι- 
κού (οξυγόνου) των συμβατικών κινητήρων 
υγρών χημικών καυσίμων, είναι δυνατὸν να ακο- 
λουβήσει και δευτερογενή κατά µία έννοια 
τρόπο. καθώς η τοποβέτησή τους σε ἑνα σκά- 
Φος συνιστά την ὑπαρξη µιας ισχυρότατης 
πηγἠςσισχύος, ασὐλλήπτης µε τα δεδοµένα των 
προηγουμένων δεκαετιών, Ενας πυρηνικός 
αντιδραστήρας λουτόν εἶναι εφικτό να αποτελεί 
την πηγἡ παροχής ενέργειας για τή λειτουργία 
ενός καθαρα ηλεκτρικού κινητήρα. 

Πιδέα βέβαια της αντικατάστασης των προιό- 
γτῶων της χημικής καὐσής ενός πυραυλοκινητή- 
ρα µε φορτισμένα ηλεκτρικά σωματίδια δεν εἶναι 
νέα. Στην πραγματικότητα ανήκει στο διάσημο 
πρωτοπόρο των πυραύλων Βοῦθθιί αβαάαίά.ο 
οποίος απὀ το 1906 εἰχε σημειώσει στο ηµερο- 
λόγιο του πως οἱ δυνατότητες των χημικών καυ- 
σίµων ἦταν περιορισμένες και κατὰ συνέπεια το 
μέλλον ανήκε σε ἄλλες μεθόδους πρόωσης, 
απὀ τις οποίεςη σημαντικότερη ήταν η ηλεκτρι- 
κή. 

Η επιτάχυνση ὅμως φορτισμένων σωματιδίων 
απαιτεί τρομερά ποσά ηλεκτρικής ενέργειας, 
Ὑποβέτοντας την ύπαρξη ενὸς κινητήρα που 
αποδίδει ὠση 115 για πτήση στους πλησιεστε- 
ρους πλανήτες (Αφροδίτη. Αρη) απαιτούνται 
ταχύτητες εκφιυγἠς των σωματιδίων στο ακρο- 
φύσια της τάξης των 90 Κπιίδες περίποι!, κάτι 
ποι προυποβέτει την ὑπαρξη πηγἠς ενέργειας 
ισχυας 100 ΚΜΝ. Ενας πυρηνικός αντιδραστήρας 
Επιλυει φισικά το πρόβλημα της ισχύος και ήδη 
απὀτο 1948 δύο Βρετανοἰεπιστήµονες,. οι! .Β. 
5Περῄῃεια καιΑ.Ν. ΌΙ6ανει είχαν αποδείξειπως 
Π ελεγχόμενη σχάση θᾳ ήταν δυνατὀν να παρά- 
σχει την ικανή και αναγκαία σχέση στην αναλο- 
γα ισχύος προς μάζα ὡστε να εἶναι πρακτικά 
Επιχειρησιακός ένας πλεκτρικὸς κινητήρας για 
διαπλανητικὲς πτήσεις, Ενα τέτοιος αντιδρα- 
στήρας βέβαια θα παρουσίαζε τον ὀγκο των 
γιγαντιαἰων εμπορικών αντιδραστήρων της 
δεκαετίας τοι 50, ἑνα γεγονὸς που καθιστούσε 
λόγω του μεγέθους του, αδύνατη τη χρήση του 
στο διάστηµα, Παρά ταύτα απὀ τη στιγμή που 
θεωρητικά το πρόβλημα παροχής ενόργειας 
εἰχε επιλυθεί άρχισαν οι προσπάθειες σχεδίᾳ- 
σης, που αναµενεται ν᾿ αποκτήσουν νέα ὤθηση 
κατά τη διάρκεια της δεκαετίας του 90. καθώς οἱ 
ἔρευνες οτη σχεδίαση πυρηνικών αντιδραστη- 
ρων γία χρήση στο διάστηµα ἐχουν παρουσιάσει 
τα πρώτα θετικότατα αποτελέσµατα (ΠΤΗΣΗ 
τευχος 78]. Πρωτοπύρος στη σχεδίαση ηλεκτρι- 
κὠν κινητήρων υπήρξε ο έμπιστος φίλος και 
συνάδελφος του είπε Ψοπ ΒΓΕΙΙΠ, ΕΓΠ5ί 
ΦΙµΠΗΠΩΕΙ, ο οποίος βασίστηκε στις επίµονες 
ερευνες που είχαν διεξάγει κατά τη διάρκεια του 
Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου οι Γερμανοί σε κινητή- 
ρες ιόντων, επιτυγχάνοντας κατό το 19θ4 να 
παρουσιάσει ἑναν ιοντικό κινητήρα καισίοι,, ποι! 
παραμένειένας απὀ τους καλύτερους ηλεκτρι- 
κούς κινητήρες που σχεδιάστηκαν ποτέ. 


ΗΛΕΚΤΒΟΘΕΡΜΙΚΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 
Στους κινητήρες αὐτοὺς η ηλεκτρική ενέργεια 
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ΘΕΡΜΟΠΥΡΗΝΙΚΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


{ χρησιµοποείται για τη θέρμανση του προώθητι- 
κού υλικού σε υψηλὲς θερμοκρασίες. Για να επι- 
τευχθεί αυτό, το προωθητικὀ υλικό υποχρεώνε- 
ταισε διέλευση απὀ βολταικό τόξο ἡ απὀ θερ- 
µαινόμενες ηλεκτρικά επιφάνειες, Κατά κάποιον 
τροπο ϱ ηλεκτροθερμικὸς κινητήρας Βυμίζει 
τους συμβατικούς κινητήρες χημικών καυσίμων, 
διότιπαρά το γεγονός ὅτι δεν μεσολαβεί καύση, 
τα προωστικά αέρια θερμαίνονται και οδηγοὐ- 
νται στο ακροφύσιο, παρέχοντας ώση. Ο κινητή- 
ρας εμφανίζει ταχύτητες εκφυγήἠς αερίων διπλά- 
σιες απὀ τις αντίστοιχες των συμβατικών γιατίη 
ενέργεια που μεταδίδεται στο προωθητικὀ υλικό 
εἶναι κατά πολι ανώτερη της ανάλογης που 
παράγεται απὀ την καύση. 

Η αὐξηση της κινητικότητας τῶν μορίων των 
αερίων (λόγω διαστολής) απορροφά ενέργεια 
μὲχρις ενός ορισμένου ορίου, χωρίς να προκα- 
λείται άνοδος της θερμοκρασίας, αλλά τελικὰ 
υπάρχει πρακτικά ἑνα ὁριο στο ποσὸὀν της ενερ- 
γειας που είναι δυνατὀν να μεταδοθεί στο προω- 
βητικό υλικό, κάτι που οριοθΒετει τα ανώτατα επί- 
πεδα στις ταχύτητες εκφυγἠς στο ακροφύσιο. 
Άλλοι παράγοντες που επηρεάζουν ἐμμεσατις 
ταχύτητες εκφυγῆς. είναι η διάβρωση που προ- 
καλεί το βολταικό τόξο και η αστοχία διαφόρων 
υλικών σε υψηλές θερμοκρασίες, 

Η ανάπτυξη των ηλεκτροθερμικών κινητήρων 
προχώρησε πολ χάρη στον Εεπςξί ΞΠΗΙΙΠΠεΓ. 
φθάνοντας σε αποδοτικότητα το ἀδ-ο. (Η απο- 
δοτικότητα στους κινητήρες εκφράζεται µε µια 
ποσόστωση που χαρακτηρίζειτο ωφέλιμο ἑρύο 
που παρξχουν, Αν λόγου χάρη εἰχαµε αποδοτι- 


κότητα της τάξης του Τ005α, αιτό θα εσήµαινε 
Οτι ολόκληρη η Πλεκτρική ενέργεια µετατρέπε- 
ταισε ωση, επιταχύνοντας κάθε σωματίδιο του 
προωθητικού υλικού στη ζητούµενη ταχύτητα 
εκφυγἠς). Η ταχύτητα εκφυγἠς στους Πλεκτρο- 
θερμικοὺς κινητήρες εἰναιεκτων πραγμάτων 
λοιπὸν περιορισμένη και κατὰ πάσα πιθανότητα 
δεν θᾳ χρησιμοποιηθούν σε διαπλανητικές πτή- 
σεις. Εἰναι όμως δυνατὀν να χρησιμοποιηθούν 
σε πτήσεις μεταξύ Γης-Σ ελήνης ἡ σαν βοηθητι- 
κοί κατευθυντικοί κινητήρες κινητήρες ελιγμών 
για μεγάλα μεταγωγικά σκάφη. 


ΗΙΕΚΤΡΟΜΝΑΓΗΗΤΙΚΟΙ ΚΙΝΝΤΛΡΕΕ 

Στη σχεδίαση αυτή το προωθητικό αέριο ιονίζε- 
ται σχηματίζοντας το πλάσμα που! επιταχίνεται 
προς το ακροφύσιο µε τή βοήθεια ηλεκτροµα- 


1 Χεδιο της ὤρπογαἱ ΕΙεοίγίο για ἕνα σκαφος µε ηλεκτρι- 
κοὺς κιγητήρες και πυρηνικό αντιδραστήρα για παροχή 
ενέργειας που συναρμµολογείται σε Χαμηλή Περιγήινη 
Ίροχια (1. ΕΘ]. Το σκαφος αυτό ακολουθώντας τὸ φακελο 
πτήσης του Ηομπιδπ. εἶναι θεωρητικά δυνστό να καλύψει 
σποστολἠ ϐ0ῇ ηµερὼν στον Άρη {μετάθαση, παραμονή 
40 ηµερών και επάνοδος], µε πλήρωμα 8 ημερών. 


Τ ο ἰδιο σχέδιο της ἀρπειᾶι ΕΙεε]τῖς, ὁπου το σκάφος 
έχει εισέλθει σε τροχιᾶ γύρω απὀ Τον πλανήτη Άρη, ενώ 
το ὀχημα προσεδάφισης µε πλήρωμα 4 ατόμων κατευθή- 
ψεται προς τον Ερυθρό Πλανήτη. 
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γνητικών πεδίων. Το πλάσμα αποτελείται απὀ 
άτοµα αερἰῶν. τα οποία µέσω ιονισμού έχουν 
απωλέσει ἑνα ηλεκτρόνιο. Τα θετικά ιόντα και τα 
ελεύθερα ηλεκτρόνια ωθούνται αντίθετα προς 
την κατεύθυνση της κίνησης, µε μεγάλο βαθμό 
ελευθερίας σε σχἑση µε τα ουδέτερα ἄτομα των 
αερίων. Το πλάσμα εἶναι εξαιρετικά καλός αγω- 
γός του ηλεκτρισμού, ανάλογος απὀ πλευράς 
αγωγιμότητας µε το χαλκό. Όταν διαρρέεται 
από ηλεκτρικό ρεύμα παρουσία μαγνητικού πεδί- 
ου, υφίσταται την επἰδραση µιας δύναμης που 
ὅρα ως προς τη φορά της κίνησης κατά τον 
τρόπο που ἤδη ἐχεί περιγραφει. Το αποτέλεσµα 
της επίδρασης αυτής εἶναι η επιτάχυνση του 
πλάσματος προς το ακροφύσιο µε µεγάλη ταχύ- 
τητα. 

Ο κινήτηρας πλάσματος εἶναι περίπλοκος και 
πολλές απὀ τις αντιδράσεις που λαμβάνουν 
χώρα στον πυρήνα εἶναι Ιδιόµορφες και δυσνόη- 
τες. Παρά ταύτα υπόσχεται ἑναν πολὺ καλό ηλε- 
κτρικό κινητήρα µε αποτέλεσµα να διεξάγονται 
πολλες σοβαρές έρευνες για την ανἀπτιωξή του. 


ΗΛΕΚΤΡΩΣΤΑΤΙΚΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 

Στη σχεδίαση αυτή, όπως και στον ηλεκτροµα- 
γνητικό κινητήρα, τα άτομα του προωθητικού 
υλικούιονίζονται μεν, αλλά ὀχιμε την απόσπαση 
ενὸς μόνο ηλεκτρονίου απὀ κάθε άτοµο, καθώς 
αποσπώνται όλα τα ηλεκτρόνια και επιταχύνο- 
νται µε την ἴδια ταχύτητα προς το ακροφύσιο. τα 
ηλεκτρόνια που απελευθερώνονται λόγω ιονι- 
σμούῦ, είναι δυνατὸν να απομακρύνονται απὸ τον 
ιονιστήρα, διαφεύγοντας απὀ το δοχείο µε 
τέτοιον τρόπο, ὡστε να διατηρείται η υψηλή 
τάση στον ιονιστήρα τη στιγµή που τα θετικά 
ιόντα επιταχὺνονταιισχυρά προς το ακροφύσιο 
λόγωτου ηλεκτρικού πεδίου. 

Η ηλεκτρική γεννήτρια του κινητήρα εἶναι ἑνα 
εἶδος ηλεκτρονικής αντλίας που λειτουργεί 
εντατικά για να απομακρύνει τα ηλεκτρόνια απὀ 
τον ιονιστήρα, Ετσι δημιουργείταιµια ροή ηλε- 
κτρονίων προς το ακροφύσιο µε στόχο την 
εξουδετέρωση τοι αναπτυσσόμενου υψηλού 
βετικού δυναμικού. Εάν η εξουδετέρωση αποτύ- 
χει τα θετικἀ και αρνητικἁ ιόντα αλληλοδεσμεύο- 
νται και ουδέτερα σωματίδια συνωστίζονται στὸ 
στόμιο Του ακροφυσίου, µε αποτέλεσµα ο κινη- 


1 Λ ΕΙΤΟΡΥΙΚΟ διάγραμμα κινητηρα µε αν πδραστηρα 
συμπαγούς πυρήνα, Ί, Εισαγωγή προωβητικου μλικού. 2. 
Αντλιο, 3. Στρόθιλος, 4. Αγωγοι κυκλοφορίας προωθητικού 
υλικού για την ψύξη του θαλάμου καύσης. 5. Αγωγοί παρά- 
καµψης γα Τη λειτουργία του στροδίλου. 6. Εξαγωγἠ στροθί- 
λου, 7. Ράβδοι επιθραδυντικού υλ]κου για τον έλεγχο της 
σχόσης, δ. Πυρήνας οντιδραστηρα. 9. Ανακλαστήρας. 


2 Λ Ειτουργικἀ διαγραµµατα αν Ἡδραστηρων αερίου πυρήνο. 
Καιστους δύο τύπους, ο στόχος εἶναι να παραμείνει για όσο 
το δυνατον µαγαλύτερο χρονικό διάστηµα το ουράνιο στον 
πυρήνα. Αριστερᾶ, μίγμα ουρανίου και υδρογόνου εισάγεται 
οµοαξογικά στον πυρήνα και το οωρόνιο διαχωρίζεται µε 
φυγοκέντριση (κατόψη αριστερα). Δεξιά, τα ουράνιο κα! το 
υδρογόνο εισάγονται µέσω διαφορετικών αγωγών, αλλά το 
ουράνιο επιταχύνεται µε πολὺ μικρότερη επιταχυνση σε 
σχέση µε το υδρογόνο, 


5 ἢ ΕΙτουῄγΙκᾶ διαγραµµατα ηλεκτρικών κινητήρων. 
Επάνω. ἠλεκτροθερµικος κινητήρας δολταικου τᾶξου. Ἱ. 
Ηλεκτρική πηγη. 2. Εισαγωγἠ προωστικού υλικού. 3, 
Βολτα[κό τοξο. 

Στο κέντρο, Ηλεκτρομαγνητικός κινητήρας. 1. Ηλεκτρική 
πηγη. 2. Μαγνητικὀ πεδίο, 3. Εισαγώγη προωβητικού υλικού. 
4. Βολταικό τόξο. 

Κάτω. πρόσθια τοµη ηλεκτρομσγνητικου κινητήρα. Ἱ. Πηγῆ 
Πλεκτρικῆς ενέργειας. 2. Ηλεκτρομαγνήτες, 4. Ηλεκτροδια, 


τήρας να αδρανεἰ τελικά, χωρίς περαιτέρω 
παροχή ὥσης, 

Οικινητήρες αυτοί εἶναι δυνατόν να επιτύχουν 
αποδοτικότητα της τάξης του β03ᾳ6 µε αποτέλε- 
σµα να έχουν γίνει αντικείµενο εντατικὠν ερει/- 
νών µε στόχο τη οχεδίαση κινητήρα βαρέων 
μορίων. Στην περίπτωση αυτή το προωθητικὀ 
υλικό απαρτίζεται από βαρέα µόρια αρκετών 
ατόμων, τα οποία είναι πέντε έως δέκα φορές 
βαρύτερα απὀ τα ἅτομα του υδραργύρου (Ηο!, 
τα οποία εἰχαν προταθεί στις πρώτες σχεδιά- 
σεις του) ΦίμΠΙίπᾳει κατά τη διάρκεια της δεκαε- 
τίας '60Ό. Λόγω της μεγάλης µάζας των βαρέων 
µορίων, σε σχἑση µε τα ιόντα απλὼν ατόµων, η 
τάση στον κινητήρα εἶναι μάλλον υψηλή φθάνο- 
ντας τα 100.000ν. 

Ερευνες έχουν διεξαχθεί επίσης στους αποκα- 
λούµενους κολλοειδείς κινητήρες σωματιδίων. 
Το προωθητικό υλικό ἐχει κολλοειδή µορφή στε- 
ρεού σε αξριο και κάθε μικροσκοπικό σωματίδιο 
που περιέχει αποτελείται απὀ αρκετά μόρια. Η 
θεωρητική αποδοτικότητα φθάνειτο {00λοσε 
ἕναν τέτοιον κινητήρα, αλλά η απαιτούμενη 
τάση προσεγγίζειτα 1.900.000νΝ. 

Οι πλεκτρικοί κινητήρες εἶναι εὐχρηστοι και σχε- 
δόν ιδανικοί σε περιπτωσεις όπου απαιτείται 
µικρή σχετικά ὦση για μεγάλο χρονικό διάστηµα, 
µε αποτέλεσµα να προτιμώνται σαν κατευθυντι- 
κοὶ κινητήρες δορυφόρων ἡ σαν κινητήρες τρο- 
χιακών ελιγμών, ενώ θεωρούνται ιδανικοί για την 
πρὀώση µη επανδρωµένων ανιχνευτικὠν σκα- 
φών και µεταγωγικών διαπλανητικῶν οχημάτων 
(ΠΤΗΣΗ, τεύχος 81]. 

Παρά το γεγονός ότι παρήλθαν τρεις σχεδόν 
δεκαετίες απὀ τις επιτυχεἰς καιελπιδοφόρες 
δοκιμές πυρηνικών κινητήρων ὁπως οι ΚΙΜΙ και 
Νεινα ἡ ηλεκτρικών όπως ο δετί, η εξελιξήτους 
ανακόπηκε µε την ακύρωση του προγράµµατος 
Νεινα, το οποίο αποτελούσε καιτον κεντρικό 
άξονα όλων των προσπαθειών για µια γενεά 
εντελώς νέων διαστημικών κινητήρων. Τα αδιέ- 
ἔοδα όμως στα οποία έφθασε η ΝΑΡΑ σεπολ- 
λοὺς τοµείς, ανάγκασαν την ομάδα µε τον κωδι- 
κό ΣΥΝΘΕΣΗ (Φυπίπεςις αγουρ] του σχηµατί- 
στηκετο 1990 µε πρωτοβουλία του Λευκαύ 
Οίκου να επανέλθει στο ζήτημα της θερµοπυρη- 
νικἠς πρόωσης, Η ομάδα αυτή υποστηρίζεται 
Εκτός απὀ το κέντρο |.θνήΙς και από το κέντρο 
φομη5οη που μελετά φακέλους πτήσεων για τη 
Σελήνη καιτον Αρη, συντονίζοντας στον τοµέα 
αυτόν τις προσπάθειες πολλών ερευνητικών 
ομάδων, 

Στο κέντρο | ΘΜΙ5, η όλη προσπάθεια οφείλεται 
κυρίως στο έργο του πυρηνικού μηχανικού 
ΦἱΑΠΙ6ΕΥ ΒΟΓΟΝΙΦΚΙ. Όπως και οι προγενέστδροι 
ΝΟΠ ΒΓαυῃ και θἱμπίίπαεγ. ο ΒοΓονύδκ! έχει κατα- 
λήξει σε µια οικογένεια διαστημικών οχημάτων, 
συμβατών µε ἑναν κεντρικὀ πυρήνα που περιέ- 
χει τους κινητήρες. Το κόστος ανάπτιξης και 
εφαρµογής του προγράµµατος εκτιμάται σε 3 
έως ὃ δις δολάρια. ενώ το ανάλογο κόστος για 
κινητήρες χημικών καωσίµων κυμαίνεται απὀ 10 
έως 18 δις δολάρια. Θεωρώντας µια ευνοικἠ 
εξέλιξη του προγράµµατος είναι δυνατόν να 
επαναδραστηριοποιηθούν αποστολές προς τη 
Σελήνη μεταξύ του 2000 ἑως 2005, ενώ εἶναι 
δυνατόν να ξεκινήσουν οι αποστολές προς τον 
Άρη μεταξύ του 014 ἑως 2018, χάρη στην 
ευνοικἠ (απὀ πλευράς αποστάσεων) θέση Γης 
και Αρη. 

Στις δοκιμές που προγραμμµατίζονται η αφετηρία 
εἶναι ἑνας θερμοπιυρηνικὸς κινητήρας µε χρονι- 
κή διάρκεια ὦσης 822560 και ώση {5.00010, 
παράγωγο του Νεενα, Όπως και ο Νεγνα, ο 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ ο» 


Λ ΣΙΤΟὕῤΥΙΚΟ διογραµµα ιοντικοή κινητήρα. Ἱ. Εισαγώγη 
προωθητικοῦ μλικαῦ, 2. οψιστήρας. 3. Υψηλή τάση, 4. 
Δαναμικό διαστημικού χώρου. 5. Εκτοξευτής ΠλεκτρονΊων 
δ. Ίοντα, 


Τ 6 σκάφος που σχεδισστηκε απο Τήν αµαδα του Βέρνερ 
φον Μπρασυν γιΩ την αποστολἠ ατον Ἀρη µε δυνοτότητα 
μεταφοράς ἢ- τῷ ατοµων. Ί. Όχημα προσεύαφισης για τον 
Αρη. 2. Ώαλαμος πληρώματος, 3. Προωθητικὸ σύστημα για 
τηΝ επιαϊρόφη σε Τροχιά Περί τον Αρη. ἡ, Όχημα για την 
επανεισοδο στη γηιΝη α1µοσφαιρα. 5. Καυσιμα. δ. θερµικὴ 
Βωρακιση για την εισοδο σς Τροχιᾶ στην αρειανη ατµουφαι- 
ρᾳ. 7, Θερμοπυρηνικὰς κινητήρας 1 (αμναρμολογείται σε 
τροχιό], Β. θερμοπυρηνικὸς κινητήρας 2 (σαναρμολογείται 
σε τροχιΏ], 


πυρήνας του είναι ἑνας αντιδραστήρας συµπα- 
γους πυρήνα µε «καύσιμο» εξαγωνικές ράβδους 
καρβιδίουτου ουρανίου και γραφίτη σαν επιβρα- 
δυντικό υλικό, Η ισχύς του αντιδραστήρα φθάνει 
τα 1650 ΜΙΑΝ σε θερµοκρασία 2290160. ΜΕ µια 
σειρά βελτιώσεων, ὅπως αντικατάσταση του 
πυρηνικού καουσίµου µε καρβίδια του ουρανίου 
και του ζιρκονίου και λόγω διαφυγής 500:1 στο 
ακροφύσιο, η πίεση στον πυρήνα ανέρχεται στα 
1000 µ5ικαιη θερµοκρασία τους 24500,Με 
ελαφρές σχετικἀ βελτιώσεις καὶ στη δομική σχε- 
δίαση, ο κινητήρας αυτός είναι δυνατόν να προ- 
σφέρει διάρκεια ώσης 9260 5ε6 µε λόγο ὦὠσης 
προς μάζα 4-1. 

Γιαµια πτήση προς τον Άρη απαιτούνται 120- 
180 ηµέ ες για τη μετάβαση. 600 ημέρες παρα- 
μονή και 90 ηµερες για την επάνοδο ακολουθά- 
ντας τον τροποποιημένο απὀ την δα4ἱς φάκελο 
πτήσης τοι ΠοΗΠΊΚη (ΠΤΗΣΗ, τεύχος 71). Ἡ 
µικρή διάρκεια της πτήσης (Ορροξήιοῃ 0885 
Τια]εςίοίγ) μειώνει αισβητά την έκθεση του σκά- 


ΘΕΡΜΟΠΥΡΗΝΙΚΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΕΝΑΣ ΑΝΤΙΛΡΑΣΤΗΡΑΣ ΓΙΑ ΗΛΕΚΤΡΙΚΟΥΣ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


δοκιμάστηκε στο διάστηµα και μετατρέπει 

τη θερμότητα σε ηλεκτρική ενέργεια χωρίς 
τη μεσολάβηση θερμοσυζευκτώὠν χάρη στην εφαρ- 
µογή της θερµιονικής μεθόδου, πολλαπλασιάζο- 
ντας έτσι την απόδοση {με τη θερµιονική μέθοδο 
ηλεκτρόνια φέρονται σε σηµείο βρασμού και αγό- 
µενα σε Ψυχρότερη επιφάνεια προκαλοὺν διαφορά 
δυναμικού, η επιτυχία του οποίου οδήγησε τη 
Να58 στη σχεδίαση του 9Ε-100. 
Ο 5Ρ-100 έχει δυνατότητα παραγωγής 100 ΚΑ 
ηλεκτρικής ενέργειας (δεκαπλάσια τοι! ΤορᾶΖ-2) 
από 2.5 ΜΝ θερμικής ενέργειας. Περιέχει περὶ- 
που 190 κιλά νιτριδἰου του ουρανίου, εμπλουτισμὲ- 
νου κατὰ 9656 µε το σχάσιµο ισότοπο του ουρανίου 
υ-235. Ώλοκληρος ο αντιδραστήρας έχει βάρος 
3000 κιλἀ µε λόγο μάζας προς ισχύ 40 κιλά κΙΝ. 
Εκτὸς απὀ µια µικρή θερµικἡ ασπίδα που προστα- 
τεῦει τὸ κυρἰώς τµήµα του σκάφους που εξωπηρε- 
τεὶ, δεν διαθέτει ἄλλη θωράκιση. Ψύχεται απὀ 
υγρό λίθιο ποι διαρρέει µέσω αγωγών τα ηλεκτρι- 
κά κύτταρα. δηλαδή τα κυκλώματα, µε διόδους από 
διαφορετικά μέταλλα, που χουν τη δυνατότητα 
να μετατρέπουν σε διαφορά δυναμικού τις διαφο- 
ρὲς θερμοκρασίας. Μόλις ἀθο της εκλυόµενης θερ- 


ϱ ἠταν ο πρώτος αντιδραστήρας που 


ΜΕΤΑΤΡΟΠΕΙΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 


ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΛΠΑΓΩΓΗ1 
ΘΕΡΜΟΤΗΤΑΣ 


ΙΚΡΙΩΜΑ ΣΥΝΔΕΣΗΣ 


Σ χεδιάση του 3Ρ- 100 απὀ Η/Υ. 


µότητας μετατρέπεται σε πηλεκτρική ενέργεια. ενώτο πλεόνασμα ακτινοβολείται στο διάστηµα µε δια- 
τάξεις απαγωγἠς θερμότητας, κάθε µία απὀ τις οποίες Εχει επιφάνεια περίπου 100 πιζ. Π πρώτη ὅσκι- 
µήτου 9Ε-100 σε πτήση αναμένεται μετὰ το ο000, καθως το κόστος ανάπτιξής τοι εἶναι υψηλό, φθά- 


νοντας το 1 δις δολάρια. 


φους στη γαλαξιακἡ κοσμική ακτινοβολία. Το 
επανδρωμένο σκάφος προβλέπεται να διαθέτει 
2 ή και 3 βερμοπυρηνικοὺς κινητήρες, ενώ εἶναι 
δυνατόν να συνδιασθείµε αποστολή ενός 
αργού μεταγωγικούµη επανδρωµένου σκάφους 
με ἑνα θερμοπυρηνικό κινητηρα. εὰν προτιµηθεί 
ο φάκελος διπλής πτήσης της βαις (ΠΤΗΣΗ, 
τεύχος { Τ], που ἔχει χαρακτηριστεἰ σαν Ὀριή- 
δρηη{ ΤΓβ|θοἰθιν. 

Για το σεληνιακό ὀχημα προτείνεταιενας δερ- 
μοπυρηνικός κινητήρας, ενῴ η συνολική μάζα σε 
χαμηλή περιγήινη τροχιά (| ΕΟ] φθάνειτους 218 
μετρικοὺς τόννους. Τα τµήµατα του σκάφους 
συναρμολογούνται σε Τροχιά και υπολογίζεται 
ότι απαιτείται µία πτήση αεροδιαστηµοπλάνοι 
για τη μεταφορά του τμήματος ποιμ περιέχει τον 
κινητήρα, ενώ για τα υπόλοιπα τμήματα’ δεξαµε- 
νὲς, φορτία και εξοπλισμὸς απαιτούνται ισχυροί 
πύραυλοι-φορείς ώσης 150.000 10 (Η6ανγ-Ι ή{). 
Ετσι ενώ για το σεληνιακό ὀχημα απαιτούνται 2 
πύραυλοι-φορείς για τη µεταφορά των τμημᾶ- 
τῶν, το όχημα για τον Άρη απαιτεί 5 πυραύλοιις- 
φορείς γιατο στάδιο της συναρμολόγησης, 

Η ἑρευναί } στο κέντρο .θ)ΝΙ5 επιδοτήθηκε µε 
5.000.000 δολάρια για το 1986, έναντι 200.000 
δολαρίων το 1991, αλλά απὀ την ἄλλη πλευρά 
καιη Ρωσία ἐχεικληρονομήσει ἑνα σοβαρό πρὀ- 
γραμµα θερμοπυρηνικώὠν κινητήρων µε αντιδρά- 
σεις συμπαγούς πυρήνα, οι οποἰοιλειτουργούν 
σε θερμοκρασίες 3190”0, δηλαδή κατά πολὺ 
υψηλότερες του επιπἑδου των 21000 του 
Νεινα. Εἰναι πολύ πιθανον η Ν858 να προµηθει- 
θεί για αξιολόγηση ἑναν τέτοιο κινητήρα µέσα 
στο 1992, ακολουθώντας µια πρακτική που 
εφήρµοσεκαιτο 19981 για την αγορά του ρωσι- 
κο αντιδραστήρα Τορᾶζ ἑναντι 10.000.000 
δολαρίων (ΠΤΗΣΗ. τεύχος 78], 

Παράλληλα στο κέντρο 1.ενς εντείνονται οι 
ἔρευνες στα προγράµµατα ηλεκτρικών κινητή- 


ρῶν ποι εἶχαν διακοπεί καιιδιαίτερα σε ηλε- 
κτρομαγνητικούς που λειτουργούν µε µετατρο- 
πή του υδρογόνου σε πλάσμα και ηλεκτροστατι- 
κούς που λειτουργούν µε ιονισµό αργού ή 

ξένου. Οικινητήρες αὐτοί εἰναιικανοί να παρά- 
σχουν διάρκεια ὥὤσης απὀ 5.000 5ες5 ἑως 10.000 
58ο. Δυστυχὠς οι κινητήρες αυτοί παρουσιάζουν 
χαμηλό λόγο ὦσης προς βάρος κάτιπου επιβάλ- 
λειµετά απὀ τη συναρμολόγηση του σκάφους 
σε χαμηλή περιγήινη τροχιά {1 ΕΟ], την αργή 
µρτάβαση σε υψηλή τροχιά για εκτόξειιση. 
Η µεγάλη τεχνολογική πρόκληση για τους ηλε- 
κτρικοὺς κινητήρες εἰναιη αύξηση της ὦσης 
χωρὶς παράλληλη αὔξηση όγκου και μάζας, κάτι 
ιδιαίτερα δύσκολο καθώς ο αντιδραστήρας ποι 
χρησιµοποιξίται για την παροχή ισχύος απαιτεί 
µεγάλες διατάξεις απαγωγής θερμότητας ἡ 
ἀλλα ειδικά υλικά που περιέχουν ψυκτικούς αγω- 
γοὺς διαρρεόµενους απὀ υγρά μέταλλα. 

Η επανεμφάνιση ὁμως αυτής της επανάστασης 
στοιις διαστημικοὺς κινητήρες, σηματοδοτεί το 
σημαντικότερο ίσως άλμα μετά από τις πρώτες 
πτήσεις στη Σελήνη, στον τομέα του διαστὴµα- 
τος, καθώς εἶναι η μόνη ικανή προς τον παρὀν, 
να αποδεσμεύσειτις διαστημικές υπηρεσίες απὀ 
τον Εφιάλτη τῶν περιοριστικὠν συνθηκών που 
επιβάλλουν οι συμβατικοί κινητήρες υγρών και- 
σίμων. 


ὠ Συμπεριλαμθάνει και το πρὀγραμμο 
Τιπιπειμ]πᾶ, παράγωγο του Ρποδµυς της ὄεκαε- 
τίας του 80, 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὁδ 
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ΗΜΕΤΑΗΟΣΧΕΥΣΗ ΚΥΤΤΛΡΙΝ 
ΔΙΝΕΙ ΝΕΕΣ ΕΛΠΙΝΕΙ ΤΤΟΥΣ 
ΒΙΑΒΗΤΙΚΟΥΣ 


Η επιτυχία των πρώτων µεταμο- 
σχεὑσεων κυττάρων που παράγουν 
ινσουλίνη σε ασθενείς στο 
Ηνωμένο Βασίλειο, τις ΗΠΑ, τον 
Καναδά και την Ιταλία θα μπορούσε 
να οδηγήσει σε µια νέα θεραπεία 
για τα παιδιά που πάσχουν απὀ δια- 
βήτη, η οποία θα ήταν δυνατό να 
απαλείψει την ανάγκη για τις καθη- 
μερινές ενέσεις ινσουλίνης που 
γίνονται σε ισόβια βάση και να απο- 
τρέψει τον κίνδυνο τύφλωσης και 
της νεφρικής ανεπάρκειας που 
εμφανίζεται στις µεγάλες ηλικἰες. 
Μέχρι σήµερα 15 ενήλικες διαβητι- 
κοί δέχτηκαν µε μεταμόσχευση κύτ- 
ταρα του παγκρέατος σε 4 χώρες. 
Ο τελευταίος ασθενής ἦταν µια 
γυναίκα ηλικίας 40 ετών στην οποία 
εμφυωτεύθηκε μεγάλος αριθμός κυτ- 
τάρων που παράγουν ινσουλίνη µε 
ΕΥχείρηση διάρκειας 45 λεπτὠν στο 
Βασιλικό Νοσοκομείο του Λέστερ 
τής κεντρικής Αγγλίας, 

Στόχος τέτοιων εγχειρήσεων εἶναι 
να μπορέσουν οι διαβητικοί να 
παράγουν µόνοιτους την ινσουλίνη 
που χρειάζεται ο οργανισμὸς και 
ἔτσινα µην ἑχουν ανάγκη καθημερί- 
νὼν ενέσεων ινσουλίνης. 

Προς το παρόν, τα εμφυτευόμενα 
κύτταρα εἶναι κατάλληλα µόνο ια 
διαβητικοὺς που ἐχουν υποστεί 
μεταμόσχευση νεφρού, Τα ανοσο- 
κατασταλτικἁ φάρμακα που χορη- 
γούνται στα ἆτομα αυτά εμποδἰ- 
ζουν τον οργανισμὀ τους να απορ- 
οίψει το νεφρὀ και επιτρέπει στους 
ασθενείς να δεχθούν τα "ξένα" κύτ- 
ταρα που παράγουν ινσοιμλίνη. Η 
ομάδα του Λέστερ ελπίζει να µετα- 
βάλει τα κύτταρα του δότη ὦστε να 
μειωθεί η πιθανότητα να απορρι- 
φθούν. Αντίθετα µε ὀλλες µεταμο- 
σχεύσεις κατά τις οποἰες ἑνα ολό- 
κληρο πάγκρεας ἡ τµήµα αυτού 
μεταμοσχεύονταν, η ομάδα χρησι- 
µοποιεί µια λιγότερο τραυμµατική 
τεχνική η οποία αφορά µόνο τα κύτ- 
ταρᾶα του παγκρέατος που παρά- 
γουν ινσουλίνη. 

Μια άλλη ὀυσκολία υπήρξε η συλλο- 
γἡ και καλλιέργεια επαρκούὺς αριθ- 
μοῦ κυττάρων για µια µεταμόσχει- 
ση. Κάθε φορά απαιτούνται χιλιά- 
δες και συνήθως χρειάζεται το 
πάγκρεας τουλάχιστον ὅμο δοτών 
για να συγκεντρωθεί ο απαραίτητος 
αριθμὸς κυττάρων. Η ομάδα του 
Λέστερ παρέκαμψε εν µέρειτις 
δυσκολίες προσφορός αναπτὺσσο- 
ντας την ικανότητα να καταφύχει 
και να αποθηκεύει κύτταρα μέχρις 
ότου συγκεντρωθεί επαρκής αριθ- 
μός, Όταν χρειαστούν, αποψύχο- 
νται, αφήνονται να επανέἑλθουν στη 
φυσιολογική τους κατάσταση και 
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στη συνέχεια εμφυτεύονται µε 
ένεση στο ἠπαρ τοι ασθενοὺς που 
αποτελεἰ πλούσια πηγή οξυγόνου 
και αἱματος και ὀπου μπορούν να 
ευδοκιµήσουν και ν᾿ αρχίσουν να 
παράγουν ινσουλἰνΏ. 

Ο καθηγητής Πίτερ Μπελ, διευθυ- 
ντής του χειρουργικού τµήµατος 
του Βασιλικού Νοσοκομείου του 
Λέστερ, λέει οτι η ομάδα του σχε- 
διάζει να προβεί σε 10 μεταμοσχεύ- 
σεις κυττάρων σε διαβητικοὺς που) 
ἔχουν υποστεί μεταμόσχευση 
γεφραύ. Ελπίζεται ότι η εμπειρία 
που θα αποκομίσει η ομάδα απὸ 
αυτές και άλλες εγχειρήσεις θα 
συμβάλει στο να γίνουν οἱ πρώτες 
μεταμοσχεύσεις σε διαβητικά παι- 
διὰ µε φυσιολογικἀ νεφρά µέσα σε 
ὅυο χρόνια, 

Στόχος εἶναι να καταστεί δυνατὸν 
να δεχθούν τα παιδιά αυτά τα κὐτ- 
ταρα απὀ δότες µετά απὀ βραχύ- 
χρονη μόνο αγωγή µε φάρμακα που 
βα αποτρέψουν την απὀρριψη. 
Ενας εκπρόσωπος εἶπε; Ἔκτος του 
ὅτιθα απαλλάξουµε τους ασθενεἰς 
από την ανάγκη να κάνουν καθηµε- 
ρινά ενέσεις ινσουλίνης, τα πλεο- 
νεκτήµατα να γνονταιμεταμοσχεύ- 
σεις σε νέους διαβητικούς είναι ὅτι 
ἐτσι, μπορούν να αποτραπούν οἱ 
µακροπρόθεσµες επιπλοκές ὅπως 
η τύφλωση καιπ νεφρική ανεπὰρ- 
κεια”. 


ΙΚΕΠΤΟΙΕΝΗ ΑΝΑΡΤΗΣΗ 


Η ενεργός ἡ σκεπτοµενη αναρτηση 
δεν εἶναι προνόμιο πια µόνο των 
οδηγών ορισμένων αυτοκινήτων 


Πίσω υἄραυλικό 


Μπροστινὀ υδραυλικό 
ἐμδολο 


της Φόρμουλα 1. Η ΝΙΘΦΑΝ παροι- 
σίασε στη µεγάλη κατηγορία αυτο- 
κινήτων πολυτελείας το Ιηήπιι 945 
µε ενεργὸ ανάρτηση. Αυτή η ἐξυ- 
πνη ανάρτηση δεν χρησιμοποιεί 
αποσβεστηρες κραδασμών {αµορτι- 
σὲρ). αλλά τους αντικαθιστά µε δυο 
μικροεπεξεργαστὲς των Ίθμπιτ, 
µια σειρά έξι επιταχυνσιοµέτρων 
καιµια σειρά τεσσάρων υδραυλικών 
εµβολων, ένα για κἆάθε τροχό, 
Καθένας απὀ τους τέσσερις τρο- 
χους αντιμετωπίζεται ξεχωριστά 
καιῃ ανάρτησή του εκτείνεται ἡ 
συμπτύσσεται ανάλογα µε τις συν- 
θήκες του δρόμου. Στο πλαίσιο του 
αυτοκινήτου πλάι σε κἀθε τροχὸ 
έχουν τοποθετηθεί αισθητήρες, οι 
οποίοι συνεχώς ελέγχουν το ύψος 
του αυτοκινήτου απὀ Το οὐόστρω- 
μα. Τα σήµατα αυτά στέλνονται 
στους επεξεργαστέὲς οι οποίοι υπο- 
λογίζουν τις υψομετρικές διαφορες 
μεταξύτων δυο πλευρών καιµπρος- 
πίσω και ἐτσι αποφασίζουν σχεδόν 
ακαριαία πόσο και πως (επάνω ἡ 
κάτω] θα κινηθεί, µέσω του υὁραυλι- 
κοὺ εµβολου, η κάθε µια ανάρτηση. 
Η υὁραυλική ενεργός ανάρτηση 
βελτιώνειτην ευστάθεια του οχήµα- 
τος, την άνεση και την οδική συµπε- 
ῥριφορά στη γρήγορη οδήγηση. 


ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΤΕΡΗ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ 
ΛΠΩΙΤΠΛΤΗΙ 

10 ΨΕΥΔΑΡΓΥΡΟΥ ἀΠῦ Τὸ 
ΜΕΤΑΛΛΕΥΜΑ 


Π παραγωγή ψευδαργύρου πρὀκει- 
ται να ανατραπεί µετά την εξέλιξη 


Επιταχυνσιόµετρο 
κατακορύφου ἀξονα 


ἐμθολο - 


µιας νέας διαδικασίας αφαίρεσης 
του μετάλλου απὀ το μετάλλευμα, 
ενώ συγχρόνως θα παράγεται όλη 
π απαραίτητη ενέργεια για τη διατή- 
ρήση της διαδικασίας. Έτσι η επε- 
ξεργασία του μεταλλεύματος θα 
γίνεται κοντά στο ορυχείο, 
Επιπλέον, από τη νέα διαδικασία θα 
παράγεται θειικὸ οξύ υπό µορφή 
προιόντος για κατευθείαν διάθεση 
στην αγορά. 

Η διαδικασία αιιτή εξελίσσεται εδὼ 
και 10 Χρόνια απὀ τον ΝΟέλ 
Γουόρνερ του πανεπιστηµἰου του 
Μπίρμινγχαµ και τώρα εἶναι έτοιμη 
για εφαρμογές μικρής κλίμακας. 
Σήµερα οι εταιρίες που εξορὺσ- 
σουν ψευδάργυρο μεταφέρουν το 
συμπύκνωμα του θειικού ψευδαργύ- 
ρου που παράγουν απὀ τα ορυχεία 
σε μακρινά χυτήρια, εκεί που η ηλε- 
κτρική ενέργεια εἶναι φθηνότερη, 
γιατίη χύτευση απαιτεί μεγάλα 
ποσά ενέργειας. 

Υπάρχουν πάνω απὀ 200 ορυχεία 
ψευδαργύρου ανά τον κόσµο, τα 
περισσότερα στη βόρεια και νότια 
Αμερική, ἱαπωνία και Αυστραλια, 
ἐνώ υπάρχουν µόνο 40 µε 40 χυτή- 
ρια. ο ψευδάργυρος συνήθως χρη- 
σιµοποιείται για να προστατεύει 
άλλα μέταλλα απὀ τη διάβρωση, για 
παράδειγµα το γαλβανισµένο ατσᾶ- 
λι. Σε ἀλλες περιπτώσεις προῦτίθε- 
ται σε ἄλλα μέταλλα σχηματίζο- 
ντας ἕνα κράμα, ἄρησιμοποιείται 
επίσης σαν ηλεκτρόδιο σε ορισμέ- 
να εἰδη μπαταριών, 

Ο Φίλιπ Γκρέι, σύμβουλος µεταλ- 
λουργός απόὀ το Λονδίνο, ο οποίος 
εξέτασε κριτικά τη διαδικασία του 


Επιταχυνσιόµετρα 
ὃς κατακορύφου ἀξογα 


Πίσω υδραυλικό 
έμδολο 
Αισθητήρας ύψους ν 
1ου οχήματος 
Πλευρικά εππαχυνσιόµετρο 


Μπρος-Πίσω επιταχυυ σιόµετρο 
Πλευρικό εππαχυνσιόµετρο 


Επιταχυνσιόµετρα κατακορύφου άξονα 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὁᾳ 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΘΡΙΤΟΝΤΙΣ 


ΚΛΤΟΠΙΡΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΛΡΛΓΠΓΗΣ 
ΗΛΕΚΤΡΙΚΗΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ ΛΠΟ ΤΟΝ ΗΜΟ 


Η εσωτερική επιφά- 
νεια αυτού του “πιά- 
του”, διαμέτρου 11 
µέτρων, εἶναι επικσ- 
λυμμένη µε κὀτο- 
πτρα, τα οποία 
εσπάζουν το ηλιακό 
φως στο δέκτη- 
μηχανή που λει- 
τουργεί 2 µε ἃ 
φορές σποδοτικό- 
τερα, για Τη µετα- 
τροπή ηλιακής ακτι- 
νοθσλίας σε Πλε- 
κτρική ενέργεια, 
από τα φωτοθολταϊ- 
κά κύτταρα. Το 


πιάτο” Βρίσκεται στο Εθνικό Εργαστήριο Σάντια των ΗΠΑ, στην 
καυτῇ έρημο του Νέου Μεξικού, 0 δέκτης που είναι τοποθετηµέ- 
γος στο σηµείο εστίασης (επάνω δεξιά γωνία της φωτογραφίας), 
αποτελείται από ένα δοχείο ανοξείδωτου χάλυόα γεμάτο µε ρευ- 


στό νότριο, Το οποίο φέρεται στη θερµοκρασία θρασμού, στους 
815 θαθμούς Κελσίου, µέσω της συγκέντρωσης τῆς ηλιακής ακτ- 
νοθολίας επί του δοχείου. ο απός νστρίου που παράγεται από τη 


θράση θερµαίνει τους γεµάτους ήλιο σωλήνες που καταλήγουν 


στον κινητήρα, ὁ οποίος δρίσκεται επάνω από το δοχείο νατρίου. 


Το διαστελλόμενο ήλιο κινεί τα ἐμδολα του κινητήρα µετατρέπο- 


ντας την ενέργεια του ήλιου σε ηλεκτρισμό µε απόδοση που φθά- 


γει περίπου τα 3056, Τα φωτοθολτα]κά κύτταρα συνήθως µετατρέ- 


πουν σε ηλεκτριομό µόνο το 1ῦμε 1906 της προσπίπτουσας ηλισ- 


κἡς ακτινοῦθολίας. 


Γουόρνερ, για το περιοδικό “ΜΙπΙΠῃ 
ΜβαζίΠ6”, είπε ότι αν οι εταιρίες 
εξόρυξης υιοθετήσουν τη νέα ὅια- 
δικασία, ἰσως διπλασιάσουν τα 
ἐσοδὰ τους γιατί ο ψευδάργυρος 
έχει ὀιπλάσια τιµή απὀ το συμπί]- 
κνωμα. 

Η διαδικασία του Γουύρνερ εξοικο- 
νοµε[ενέργεια αποφεύγονταςτο 
εγεργοβόρο βήμα αφαίρεσης του 
ψευδαργύρου απο το μετάλλευμα 
αφοῦ πρώτα ἐχειμετατραπείσε 
οξείδιο του ψευδαργύρου. Μέχρι 
σήµερα η δοµή της βιομηχανίας 
ιμευδαργύροι καθοριζόταν απὀ την 
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ανάγκη αγοράς μεγάλων ποσοτἠ- 
των ενέργειας. Το χαρακτηριστικὀ 
αυτό επιβάρυνε επίσης σηµαντικά 
τοκόστος παραγωγής. Η νέα διαδι- 
κασία επιτρέπει την παραγωγή του 
μετάλλου κοντὰ στο ορυχεἰο και 
την απευθείας πώληση στην αγορά. 
Αντί να µετατρεπεται το µετάλλευ- 
μα σε οξείδιο του ψευδαργύρου. η 
διαδικασία Γουόρνερ χρησιμοποιεί 
χαλκό για να αφαιρέσει τον ψευ- 
δάργυρο απὀ τον θειικο ψειιδάργυ- 
ρο. Η διαδικασία αυτή ἔχει µεγάλη 
ενεργειακή απάδοση γιατί η απα- 
ραιτητη θερμότητα παράγεται απὸ 


την οξείδωση (καυση) ἄλλων συστα- 
τικὠν του ψευδαργυρικού µεταλ- 
λεύματος. 

Η πειραµατικἡ µονάδα στο 
Μπίρμινχαμ αποτελείται από δυο 
διαδοχικούς φούρνους. Στον 
πρώτο, οξειδώνονται οι θειούχες 
ενώσεις που βρίσκονται µέσα στο 
μετάλλευμα. Η οξείδωση διασπά το 
θειούχο χαλκό -απελευθερώνο- 
ντας καθαρὀ ρευστὸ χαλκό- Το διο- 
ξείδιο του θείου και προσφερει 
περίσσεια θερμότητας. Το διοξείδιο 
του θείου αφαιρείται και µετατρέπε- 
ταισε βειικὸ οξύ, ο καυτὸς χαλκός 
ρξει ὅια της βαρύτητας στο δεύτε- 
ϱο φούρνο. ο οποίος είναι επίσης 
γεμάτος µε ρευστό µεταλλευμα, Το 
μίγμα χαλκού και θειούχων ενώσε- 
ὧν αναρροφάται µε αγωγό που 
καταλήγει σε θάλαμο χαμηλής πίε- 
σης, τοποθετηµέγον επάνω απὀ 
τους φούρνους. Η αντίδραση ανά- 
µεσα στο χαλκό καιτοθειούχο ψευ- 
ῥάργυρο, σε θερµοκρασία περίπου 
1900 βαθμών Κελσίου, απελευθε- 
ρώνει ατμό ψευδαργύρου. Οι απο- 
µένουσες θειούχες ενώσεις ρέουν 
µέσα στον πρῶτο φούρνο, µέσω 
άλλου αγωγού. ο ατμός υδραργύ- 
ρου αναρροφἀται και συμπυκνώνε- 
ται σε ρευστή µορφή. 

Η ευφυής ιδέα σ' όλη αυτήν τη δια- 
δικασία εἶναι η ανακύκληση του χαλ- 
κού και συνεπὼς η εκμετάλλευση 
της παραγόµενης θερμότητας κατά 
την οξείδωση-διάσπαση του θεικοῖ] 
χαλκού. Η ανακύκληστ έγκειται στη 
αλυσιδωτή μετατροπή του θειού- 
Χου χαλκού σε ρειιστό μέταλλο και 
πάλι σε θειούχο. 


Καθώς οι σχεδιαστές τσιπ στριμώ- 
χνουν ὀλο και περισσότερα τρανζί- 
στορ σε κομμάτια πυριτίου µικροτε- 
ρα απὀ το μέγεθος του νυχιου µας 
και τα πιέζουν να ὄσυλείουν γρη- 
γορότερα, τα τσιπ εἶναι δυνατον να 
υπερθερμανθούν και να καταστρα- 
φούν, 

Μια αμερικάνικη εταιρία εξέλιξε 
τώρα ένα μηχανικὸ ψύκτη βασισμε- 
νο στο θερμοδυναμικὸ κύκλο 
ΣτἐρλινΥγκ, που ανακαλύφθηκε από 
το Σκωτσέζο μοναχό το 1816. για 
να αποφεύγεται η υπερθέρμανση 
των ταιπς προσωπικών υπολογι- 
στὠν. Η αὐξηση της ψύξης µπορεἰ 
επίσης να βελτιώσει τις επιδόσεις 
τους, 

Οιπερισσότεροι υπολογιστὲς γρα- 
φείου έχουν ανεμιστήρες για να 
Ψύχουν τα κυκλῶώματά τους. Αλλα 
σύντομο αυτό ίσως δεν είναι αρκε- 
τὸ. 5’ ἑνα άρθρο που παρουσιάστη- 
κε πἐρσι στο διεθνὲς συνέδριο 
ψικτικής στο Μόντρεαλ, ο Ραιμόντ 
Σάλομον απὀ την εταιρία ΙΠἰ6ἰ. επι- 


σήμανε ότι µέεχριτο ὁτος ο000 ἑνα 
σύνηθες τσιπ-επεξεργαστής βᾳ 
διαθέτει περίπου 100 εκατ. τρανζ- 
στορ καιθα παράγει 20βατ σε θερ- 
µότη τα. 

Στο μέλλον, ἰσως πακετάρονται 
αρκετα τσιπ µαζί σε µια µονάδα- 
φορέα, που θᾳ ονομάζεται µονάδα 
πολυτοίπ. Αν κἀβε τσιπ παράγει 20 
βατ θερμότητας, η όλη µονάδα θα 
ακτινοβολεί τόση θερμότητα ὁση 
µια λάµπα οικιακής χρήσης. Τότε θα 
απαιτούνται ψύκτες μεγαλύτερης 
ισχύος απὀ τους ανεμιστήρες για 
να διατηρούν τα τσιπ στη λειτουργ- 
κη τους θερµοκρασία. 0 Σάλομον 
επισήμανε επἰσης ὁτιυπάρχουν 
στοιχεια, ὅτιτα τσιπ λειτουργουν 
µε διπλάσια ταχύτητα στη θερµο- 
κρασία του υγρου αζώτου (196 6). 
Η έρευνα που γίνεται για την εξέλι- 
ξη ψυκτων παρόμοιῶν µε τους οικια- 
κοὺς. οδηγεἰσε λύσεις µε συµπιε- 
στὲς που εἰναι πολύ ογκώδεις για 
υπολογιστές γραφείων, Αλλοι υπο- 
μήφιοι ψύκτες είναι; οι συσκευές 
Πελτιὲ -στερεά υλικά που απάγουν 
Βερµότητα ὅταν διαπερνώνται απὀ 
πηλεκτρικὀ ρεύµα- και οι ακουστικοί 
που απάγουν θερμότητα µε τον 
ἠχο. Η εταιρία ΦμΠροΝΒί απὀ την 
Αθηνα του Οχάιο έχει κατασκειυά- 
σει το πρωτότυπο ενός μικτή που 
βασίζεται στον κύκλο Στέρλινγκ. 

Ό ψύκτης κύκλου Στερλινήκ αποτε- 
λείται απὀ ἑνα σφραγισμένο θάλα- 
μο,που περιξχει: ἑνα ἔμβολα, υλικό 
που λειτουργείσαν εναλλάκτης 
θερμότητας και τέλος εἶναι γεμάτο 
με αεριο ήλιο, Το έμβολο κινείται 
απὀ γραμμικό κινητήρα και µετατο- 
πἰζεται ταχέως µπρος-πίσω µέσα 
στο θάλαμο. Στη µια ακραια βέση το 
αέριο διαστέλλεται και απορροφἀἁ 
θερμότητα. ενώ στην ἀλλή τὸ αέριο 
συμπιξεζεται και αποβάλλει θεΏρμό- 
τητα, 

Ὁ ψυκτης ἐχει σχεδιαστεἰ για να 
ψύχειτα τσιπ στους -5ῦ 6 και να 
απάγει θερμότητα 20 βατ σ᾿ αυτήν 
τη θερµοκρασία. Εἰναι αρκετὰ 
μικρός έτσι ὥστε να χωράει µέσα σε 
υπολογιστή γραφείου. ενώ ο ενσω- 
ματωμένος αποσβεστήρας κραδα- 
σμώὠν τον καθιστά ηαυχότερο από 
τους συνήθεις ανεμιστήρες υπολο- 
γιστώὠν. Για να γίνει οικονομικά σιµ- 
φερουσα ητοποθέτησἡ του σε ἰΙπο- 
λογιστὲς γραφείου θα πρέπει να 
κατασκειμάζεται σε ποσότητες 
δεκαδων χιλιάδων κομματιών. 
Ακόμη και αν ο ψύκτης αὐτὸς δεν 
εἶναι απαραίτητος για την ψύξη των 
τσιπ, αν Π ταχύτητα υπολογισμού 
βελτιώθεἰ σηµαντικά ἴσως αποτελεἰ 
φτηνότερη λύση για τους κατᾶ- 
σκευαστέὲς υπολογιστών, αντίνα 
χρησιμοποιούν τσιπ καλύτερων επι- 
ῥόσεων. 
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όρος «Περιπολικό», τόσο 


στην Ελληνική, όσο καισε 
ἄλλες δυτικές γλώσσες 
(ΡΑΤΡΟΙ. 
ΡΑΤΕΟΝΙΗΙ ΕυΠ. 
ΡΑΤΗΟΙ 1 ΕΒΟ) σηµαίνει 
ἑνα μέσον που περιπολεἰ. 
ων δηλαδή «περιτρέχειτο 
χώρο» (δεν είναι στατικό), δίνοντας και την 
ουσία τοι ὀρου, την ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑ. 
Στην ιστορία της ανθρωπότητας παρατηρούμε 
ὁτιτέτοιες «αναγνωριστικὲς ὅραστηριοτητες», 
ποτέ δεν τις αναλάμβανε το σύνολο τοι ενδια- 


φερόμενου μηχανισμού (δηλαδή Κοινωνίας ἡ 
σχηματισμού), αλλά για λογαριασμό όλων 
αυτών, τις αποστολές περιπολίας εκτελούν 


μικρά καιικανά στοιχεία (μονάδες ἡ ομάδες) 
που αναλαμβάνουν τον κόπο και τον κἰνδυνο να 
τις πραγματοποιήσουν. Ετσιβλέπουμε ὅτι 
αυτός ο ειδικὸς τοµέας ανθρώπινης δραστηριὀ- 
τητας, ενώ επιδεικνύει µικρά και όχι εντυπώσια- 
κά µεγέθη δυναμικού, παρουσιᾶζει μεγάλο 
ενδιαφέρον γιατί αποτελεί υλοποίηση μερικών 
απότις παλαιότερες ισχυρότερες και ευφυέ- 
στερες ιδιότητες του ανθρώπου, που θέλει να 
γνωρίζεικαι να ϱλέγχειπριν αρχίσει να αντιδρά 
και να μάχεται. 


Γιατην εφαρµογή σωστήµατος περιπολιῶν στη 


ΠΠ ΑΓΗΙς22ΤΗ ΔΙΑΣΤΑΣ ΓΗ 


Βάλασσα υπάρχουν πολύ παλιά ιστορικά στοι- 
χεία και μαρτυρίες; Ιδιαίτερα ενδιαφέρουσα εἶναι 
µια αναφορά του Ηροδότου (ΙΣΤΩΡΙΑ Η’, 3] για 
την αιχμαλωσία απὀ ένα Σιδώνιο πλοίο του ναυ- 
τικού του Ξέρξη. ενός Αιγινίτικου 

«σκοπούντος» πλοίου του Ελληνικού στόλου 
καιτη σφαγή όλου του πληρώματὸς του (πλην 
του ηρωικού Πυθεα του Ισχενόου. τον οποίο οι 
Φοίνικες σεβάστηκαν καιτον περιέθαλψαν, 
αφού τον συνέλαβαν κυριολεκτικἁ κομματιασμὲ- 
νο απὀ τα τραύματα). Το επεισόδιο αυτό έγινε 
ανοικτά της Σκιάθου, ακριβώς την παραμονή της 
τριήµερης ναυμαχίας του Αρτεμισίου (480 π.Χ.], 
Ακόμη, απὀ τον 166 αιώνα έχουμε ήδη εξειδι- 
κευµένα σκάφη περιπολίας͵ όπως τα ταχύτατα 
ιστιοφὀραἰκωπήλατα "ΘΑΕΤΤΙΑ” των 
Γενουατών, αργότερατα ΟυΤΤΕΗΣΦΤΙς 
Αμερικανικής Ακτοφυλακής (αμέσως µετά την 
ανεξαρτησία των ΗΠΑ 1792] και τέλος τα 
ΜΙΣΤΙΚΑ που ἐπαιζαν ρόλο «Βαρδακόστας» του 
Ελληνικού Στόλου, κατά την Επανάσταση του 
1821. 

Εστιάζοντας τώρα το ενδιαφέρον µας στα σύγ- 
χρονα θαλάσσια περιπολικἁ που αποτελούν και 
το κύριο αντικείµενο πης εργασίας αυτής, θα 
πρέπει να εξετάσουμε: α) Τους φορείς που τα : : : 
χρησιμοποιούν καθώς και τα ια εμπεριστατωµενη προσε/ τση στο θεια της θάλασσιας πεθιπολιας, που 
ῇ] Το λώρο ο ος σα «πέγτησε μεγαλὑτερῃ σπουδαιότητα στις νέες συνθήκες που δημιουργήθηκαν 
σης τους, Υ) Τους ρόλους καιτακαθβήκανταπου οτην »0σμῦ μετ την επερταση της οἱ ονθμµε ἣς ζώνης Εεκμετο εὐσ]ς των 
μπα θαλασσίων πόρων στα 208 ναυτικά μίλια, Το ε)}.Ηνικό ενδιαφερον στον 

σης τους. Ε) Τα εἴδη των περιπολικών µέσων τοµεα αντον είναι μεγαλο. καθῶς η Εμαδα εμτοςτου μεγα ου μηκους ἀ»το- 
μις ών ας υθαμμών αντιμετωπίσει και ειδικοτερᾶ προβκήµατα και απειλές, 

τις προοπτικές που υπάρχουν και τις διαφαινό- Του Πλωτάρχη Λ.Σ. Α. Κούρτη 
µενες τάσεις στον Τομέα αυτό. 


στο --πτε-----τκ------ 
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ΦΟΡΕΙΣ ΚΑΙ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΑ ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΗΣ 
ΘΑΛΑΣΣΙΩΝ ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΩΝ 


Σύμφωνα µε τη διθθνή πρακτική, σ᾿ ἑνα θαλάσ- 
σιο περιβάλλον για λόγους εξειδίκευσης, ὅρα- 
στηριοποιούνται συνήθως μερικοί διαφορετικοί 
Φορείς, όπως ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ, 
ΑΚΤΟΦΥΛΑΚΗ (Λιμενικό Σώμα) και ΤΕΛΩΝΕΙΟ 
(Οικονομική Αστυνομία), µε ἑνα ευρύτατο φάσμα 
αρμοδιοτήτων και καθηκόντων, ὅπως: 
Αποστολές Αμυντικού χαρακτήρα, Επιβολή του 
δικαίου (1 ΑΝΝ ΕΝΕΟΒΟΕΜΕΝΤΙ Ερευνα και 
Διάσωση (5.Α.Β.], Προστασία Θαλάσσιου 
Περιβάλλοντος, Δίωξη Διεθνών Εγκληµάτων, 
Προστασία αλιείας και εκμετάλλευσης 
Οικονομικής Ζώνης (ΕΙΡΗΕΒΗΥ/ΕΖ, 
ΡΗΟΤΕΟΤΙΟΝΙ. Αντιτροµοκρατία, Ασφάλεια 
Ναυσιπλοίας (ΦΑΕΕΤΥ ΟΕ ΝΑΝΙΦΑΤΙΟΝ), 


δυσλειτουργίες (λόγω πιθανής ἐλλειψης της 
συνεργασίας αυτής), Ετσι εντοπίζουµε και το 
πρὠτο θεωρητικό πρόβλημα του χώρου, σχετικά 
µε την εξασφάλιση του «απαιτούµενου βαθμού 
συντονισμού και συνεργασίας των εµμπλεκόµε- 
γῶν φορέων», Μία απάντηση στο πρόβλημα 
αυτό, θα ἦταν ἰσως η ἱδρυση και λειτουργία 
Μικτών Κέντρων Συντονισμού 
(ΞΟΟΒΒΙΝΑΤΙΟΝ ΟΕΝΤΕΗΕ], που ανάλογα µε 
τη φύση του προβλήματος και τον τύπο της ὃρά- 
σης που πρέπει να αναπτυχθεί, καθοδηγούν επι- 
χειρησιακά τις εμπλεκόµενες μονάδες σύμφωνα 
µε τις επιλογές του ϱκάστοτε αρµόδιου φορέα. 
Ὅμως τέτοια πρότυπα, συχνά προσκρούουν σε 
θέµατα έλλειψης συμβατότητας, νοοτροπίας, 
φιλοσοφίας δράσης ή προτεραιοτήτων. αυτών 
πουθα έπρεπε να συνεργάζονται. Ετσιη επι- 
κρατέστερη σύγχρονη τάση για εξάλειψη τἐτοι- 


ται γενικά, ότι διαθετοιν: 

α) Διοικητική/Επιχειρησιακή εμπειρία και εξειδί- 
κευση του προσωπικού τους, σ᾿ ολόκληρο το 
Τεχνικό/Νομικό φάσμα των θεµάτων Επιβολής 
Δικαίου που χειρίζονται. 

β) Πρωτογενή νομική κάλυψη και εξουσιοδότηση 
για χειρισμό των περιπτώσεων που θα ασχολη- 
θούν διωκτικά, µε πλήρη αστυνομική και ανακρι- 
τικἠ αρμοδιότητα. 

Υ) Ευρύτατη αναγνώριση απὀ τους διεθνείς 
οργανισμούς του ρόλου Τους σε θέµατα εφαρ- 
µογής Διεθνών Συμβάσεων, όπως ο] Ας. 
ΜΑΒΡΟΙ, 9ΑΗκ.λΠ. 

δ) Κατάλληλη υλικοτεχνικὴ υποδομή, στο απα- 
ραΐτητο μέγεθος και ὄνταση παρουσίας, χωρίς 
υπερβολές ἡ κρίσιµες αποκλίσεις, 

ε) Τέλος θα πρέπει να αναφέρουμε και τη δεδο- 
µένη «ευαισθησία» των δυτικών ανεπτυγµένων 


Διωξη Λαθρεμπορίου(ουςτονς 
ΕΝΕΟΒΟΕΜΕΝΤΙ έλεγχο 
Ααθρομετανάστεισης, κ.λπ. ἀπ όλο αυτό το 
πλέγμα αντικειμένων, που αποτελούν τυπικὸ 
δείγμα των σχετικών ἁραστηριοτήτων, µπορεί 
κανείς να εντοπίσει πολλές περιπτώσεις και 
ευκαιρίες αλληλεπικἁάλυψης (ΟΝΕΒΙΑΡΡΙΝΩ] 
της δράσης των εμπλεκόμενων φορέων, κατά- 
στάση δηλαδή που µπορεί να οδηγήσει από τη 
μέγιστη αποτελεσµατικὀτητα (αν υπάρξει υη- 
λὸς βαθμός συνεργασίας) µέχρι σοβαρές 
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ων προβλημάτων σύγχυσης, επικάλυψης αρμο- 
διοτήτων και δυσλειτουργιών απὀ ασωντόνιστη 
δράση, εἶναι η αποφυγή διασποράς των καθηκὀ- 
ντων Επιβολής Δικαίου και Προστασίας 
Έννομης Τάξης σε φορείς που έχουν ἆλλο κύριο 
και βασικό ἑργο (όπως π.χ. την Αμυνα ἧ τη Δίωξη 
Λαθρεμπορίου) και για τους οποίους ἀλλωστε η 
εμπλοκή τους σε «αλλότρια αντικείµενα» θα 
αποτελούσε πάρεργο. Σήµερα, παρατηρείται 
διεθνώς µια σταθερή μεγέθυνση του ρόλου των 
Οργανισμών Ακτοφυλακής, επεὶδἠ αναγνωρίζε- 


κυρίως κρατών, σύµφωνα µε την οποία εἶναι 
αδιανόητο υπό συνθήκες ειρήνης και ευνοµίας, 
να ανατίθενται αστυνομικά καθήκοντα σε αµυ- 
ντικοὺς φορείς, (Δηλαδή, απόρριψη τοι περίφη- 
μου Λατινοαμερικανικού μοντέλου, ὁπου τα 
ἆρματηα μάχης «ρυθμίζουν την κίνηση» στο αστι- 
κὀ οδικό δίκτυο, ή οτιδήποτε αντίστοιχο µπορεί 
να συμβαίνει στη θάλασσα]. 

Ώς προς τους ἀλλους δύο φορείς, που επίσης 
εφαρμόζουν Πρακτικές θαλάσσιων περιπολιών, 
θα πρέπει να παρατηρήσουμε ὁτι; 


97 


α) Τα ΠΟΛΕΜΙΚΑ ΝΑΥΤΙΚΑ, στον καιρό τς 
Ειρήνης, που ευτυχώς διαρκεί περισσότερο από 
τον πόλεμο, «αυτοσυντηρούνται ασκουνται και 
προσαρμόζονται», (περιµενοντας την «κακιά 
ώρα» για να δικαιώσουν τη χρησιµότητάτους, 
αποτρέποντας ἡ κερδίζοντας µία συρραξη). 

β) ΟΙΤΕΛΩΝΕΙΑΚΕΣ ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ, καλυπτουν 
σχετικά περιορισμένο αντικείµενο. ὁπως τη 
δίωξη Λαθρεμπορίου Τελωνειακὠν 
Παραβάσεων και συναφών «Οικονομικών 
Εγκληµάτων», (Τα ναρκωτικά. δεν αποτελούν 
αποκλειστικότητα κανενός, αφοί όποιος Ἱρο- 
φβάσει τα κυνηγάει ὀπου τα βρει). Έτσι, σ' αυτό 
το κείµενο, θα εστιάσουµε το ενδιαφέρον µας. 
στο περιεχόµενο της «Ναυτιλιακής Περιπολίας» 
(ΜΑΒΙΤΙΜΕ ΒΑΤΗΟΙ].που ασκείται σε διαρκή 
βάση απὀ τους Οργανισμούς Ακτοφυλακής 
(50Α5Τ μΗΑΗΒΏ) όλου του κόσμου, στα πλαίσια 
τοι καθημερινού Τους έργου. Πριν προχωρή- 
σουµε ὅμως στα περιπολικά µέσα που χρησιµο- 
ποιοῦνται σ' αυτόν τον τοµέα, θᾳ ηταν χρήσιμο 
να διευκρινίσοιµε τα εξής, α) Οιπερισσὀτεροι 
Οργανισμοί Ακτοφυλακής σ᾿ όλο τον κοσµο, 
αποτελούν ένοπλα σώματα, µε αμιγώς στρατιω- 
τική δοµή και οργάνωση. β) Κατά τις ειρηνικὲς 
περιόδους, συνήθως εποπτεύονται απὀ κάποιο 
Πολιτικό Υπουργείο π.χ, Μεταφορών, 
Ναυτιλίας, Οικονοµικών. Υ) ΣΕ περιόδους 
Πολέμουκρίσης, υπάγονται κατά κανόνα στα 
Υπουργεία Άμυνας καιλειτουργούν σαν όπλα 
υποστήριξης των Ενόπλων δυνάμεων της 
χώραςτους, συμμετέχοντας στους πολεμικούς 
σχεδιασµούςτους, 


ΠΕΡΙΒΛΛΛ 
ΠΕΡΙΠΟΛΙ 


Απήςμτ ΓΗ  μΗΑΤτΑΤΗΞ 
ββξεΠΣ ΚΗΙ ΚΑΤΑΤΑΞΗ 


Ενας πολυ σημαντικός παράγων της απόδοσης 
και αποτελεσματικότητας ενός «Θαλάσσιου 
Περιπολικού Μέσου» (9ΠΜ], εἰναιή ορθή επιλο- 
γή και καταλληλὀτητάἁ του. για το συγκεκριµένο 
περιβάλλον στο οποίο θᾳ επιχειρεἰ. Παράμετροι 
ὁὀπωςη ΓΕΩΓΡΑΦΙΚΗΥΔΡΩΓΡΑΦΙΚΗ 
ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ (ακτορογραμμή, νησιά, βάδη, 
ρεύματα, κυματισμµὸός] και οἱ 
ΚΛΙΜΑΤΟΛΟΓΙΚΕΣ/ΜΕΤΕΩΒΟΛΟΓΙΚΕΣ 
ΣΥΝΘΗΚΕΣ (θερμοκρασίες, ομίχλη, βροχὲς, 
ἀνεμοι, διάρκεια φωτός κ.λπ.], είναι καθοριστι- 
κὲς των ιδιοτήτων ἡ ικανοτήτων που θα απαιτη- 
θούν να διαθέτει (ή να µη διαθέτει) ένα ΘΠΜ. 
Αποτέλεσμα αυτής της προσέγγισης, εἶναι να 
έχουν εξελιχθεί. αρκετά διαφορετικές διαµορ- 
φώσεις ΘΠΜ που προσαρμόζονται καλύτερα 
στους συγκεκριμένους “στίβους" δράσης τους, 
έτσι ώστε να διαφέρει σηµαντικά σε µορφή. Ικα- 
νότητες και κόστος ἕνα π.χ. Ναρβηγικό 
Περιπολικό. κατάλληλο να επιχειρεί µέσα στα 
φιὸρδ του Μπέργκεν. απὀ ἑνα Αιγυπτιακό που 
θαᾳ κινείται κατά µήκος των ακτών της Ερυθράς. 
Αλλά η πιο ενδιαφέρουσα προσέγγιση του περι; 
βάλλοντος δράσης των ΘΠΜ. οφείλεται στη δία- 
μόρφωση µιας σχετικά προσφατης διεθνούς 
πραγματικότητας, που έχει ὡς εξής: Μέχρι και 
πριν 25 χρὀνια, σύμφωνα µε τις επικρατουσες 
αντιλήψεις και τη διεθνή πρακτικῆ. τα πδρισσο- 
τερα παράκτια κράτη ενεργούσαν. «Ναυτιλιακές 
Περιπολίες» σχεδὀν αποκλειστικά µέσα στα 
ὁρια της Εθνικής τους Επικρατείας. δηλαδή 
στην Αιγιαλίτιδα ζώνη τους (ΤΕΒΒΙΤΟΒΙΑΙ. 
ΝΑΤΕΒΞ), µε ευρος 3, 6ἡ 12 Ναυτικών Μιλίων. 
όπου και ασκούσαν "ΙΜΡΕΒΙΟ” (Εθνική 
Κυριαρχία). Για επιτήρηση ων ..- 
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χώρου, ήταν παραπᾶ- 
γω απὀ επαρκή, τα 
παράκτια περιπολικἁ 
σκάφη (ΟΩΑΡΤΑΙ. 
ΒΑΤΒΟΙ ΒΟΑΤΕΙ. 
που δρούσαν συµφω- 
να µε κάποια απλά 
επιχειρησιακά πρὀτυ- 
πα. Μέσα στις τελευ- 
τοίες δύο δεκαετίες 
όμως. εἶχαμε ἔντονη 
ανάδειξη ορισμένων 
εΝνοιων του 
Διεθνους Δικαίου 
όπως Συνορεύοιισα 
Ζωνη, 
Υφαλοκρηπίδα, ζώνη 
Οικονοµικἠς 
Εκμετάλλεισης, 
Ζωνη Ευθύνης για Ερευνα/Διάσωση και 
παράλληλα «ἐξαρση» ορισμένων ὁραστηριοτή- 
των διεθνούς 

ενδιαφέροντος και προβληματισμού όπως ναρ- 
κωτικά, 

λαθρομετανάστευση, τρομοκρατία. οικολογικές 
καταστροφές. 

οργανωμένο διεθνές έγκλημα κ.λπ. 0 συνδυα- 
σμός αυτών των 

παραμέτρων ἐχειπροκαλέσει δραματική επέ- 
κταση Της ζωνης που ὁραστηριοποιούνται 
[βάσει διακαιώµατος ἡ υποχρεώσεων τους) τα 
παράκτια Κράτη, σε αποστάσεις µέχρι και 200 
Ναυτικά Μίλια µακριά απὀ τις ακτὲς. Το κατά 
πολυ ευρύτερο περιβαλλον ὁράσης (από πλευ- 
ρας αποστάσεων και διάρκειας αποστολών]που 
προέκυψε απἀ την προαναφερθείσα σύγχρονη 
πραγματικότητα, επέβαλε την κατάταξη των 
ΘΠΜ στις ακόλουθες τρεις κύριες κατηΥορίες 
(ανάλογα µε το μέγεθος και τις δυνατότητές 
τους). 


Στο άνω ορια των σκαφὼν περιπολίἰας Βρίσκονται και τά 
ΟυΤΤΕΒ της Αμερικανικής Ακτοφυλακής µε µήκος που 
ξεπερνά τα 110 µέτρα, ταχύτητα 29 κὀμθων και οπλισμό που 
µπορεί να περιλάθει µέχρι πυραύλους ενοντίον πλοίων επι- 
φανείος! 


Περιπολικά Πλοία ανοικτής θαλάσσης. Εἶναι 
μονάδες μεγάλου σχετικά μεγέθους (40 και ἀνω 
μέτρων). µε πλήρωμα 3 βαρδιών και ανάλογες 
ευκολίες ενδιαϊτησης/ διαβίωσης, ὡστε να ανα- 
λαμβάνουν αποστολές μεγάλης διάρκειας 
(πέραν της εβδομάδας) χωρίς περιορισμούς 
απότις καιρικὲς συνθήκες. Μπορούν να ανα- 
πτύσσουν αρκετά ικανοποιητικές ταχύτητες 
ταξιδιού (ἄνω των ο0 κόμβων}, ενώ ενσωματώ- 
νουν και τη δυνατότητα μεταφοράς κάποιας 
«θυγατρικής µονάδας» (π.χ. ταχυπλόου κατα- 
διωκτικού ἡ και ελικοπτέρου], 

Παράκτια Ταχέα Περιπολικά Σκάφη. Εἰναι 


Σ τα αεροσκάφη ναυτιλΊακης επιτήρησης περικαμµθανετα! Καιη ειδική ἐκδοση Του αερ 


Βετηθεί απὀ την Ινδική ακτοφυλακή. 


οσκάφους Ώοιπίει 228 που έχει ἤδη μ10’ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 95 


Τ α συγχρονα συστήµατα ηλεκτρονικής επιτήρησης και ελέγχου τῆς ναυσιπλοῖας θελτιώνουν τις ὀμνατότητες εγκαιρης ονΤΙ- 
δρᾶσης των υπηρεσιών ακτοφιλοκής. 


μεσαίου μεγέθους (συνήθως μέχρι 60 ποδών) µε 
πλήρωμα μέχρι ὁ βαρδιών και διαθέτουν στοιχει- 
ὠδεις ευκολίες ενδιαἰτησης/διαβίωσης ὥστε να 
μπορούν να παραμείνουν σε περιπολία για διά- 
στήµα τουλάχιστον δύο ἡ τριών 24ῴρων, 
Αναπτύσσουν αρκετά υψηλές ταχύτητες (της 
τάξεως των 30 κόμβων) καιμπορούν να επιχει- 
ροὺν υπό σχετικἁ δυσμενείς καιρικές συνθήκες. 
κατά µήκος και εντός της Αιαλίτιδας ζώνης, 
Ταχύπλοες καταδιωκτικές Ἅκατοι. Πρόκειται 
για σκάφη μικρού σχετικἀ μεγέθους (κάτω των 
90 ποδώὠν) µε το Ελάχιστο δυνατό πλήρωμα (23 
ατόμων], συνήθως χωρίς ευκολίες ενδιαϊτη- 
σης/διαβίωσης, Αναπτύσσουν πολύ υψηλές 
ταχύτητες (της τάξεως των 40 κόμβων) και 
μπορούν να επιχειρούν για περιορισμένο χρόνο 
(λύίων ωρών] σε προασπισμένεςπροστατευμέ- 
γες περιοχές γύρω απὀ λιμάνια και σε κλειστές 
θάλασσες γενικώς, 


Ανάλογα µε το µέγεθος κάθε ΘΠΜ και τη φύση 
των κυριών αποστολών που τοι ανατίθενται (ἡ 
τις πιθανές περιπτώσεις «εμπλοκών» που µπο- 
ρδίνα συναντήσει], του «χρεώνονται» και οι 
αντίστοιχοι τυποποιημενοιυβασικοίρόλοι, τους 
οποίους βα πρεπει να εκπληρώνει: 
ΑΝΙΧΝΕΥΣΗ-ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ: Απαιτε[ικανότη- 
τα παρατεταμένης παραμονής και µε οποιεσδή- 
ποτε σινβήκες, αρκετά µακριά απὀ τηβαση του 
σκάφους. Προυποθέτει τη χρήση σημαντικού 
ηλεκτρονικού εξοπλισμού για τον ἐγκαιρο εντο- 
πισμό και διευκρίνιση κάθε «στόχου» πουθα 
παρουσιαστεῖ, 


ΕΠΙΤΗΡΗΣΗ: Εδώ η κρίσιµη ικανότητα (παρεπό- 


µενη της προηγούμενης), αφορά τη γρήγορη και 
στενή παρακολούθηση. κάθε ὑποπτου στόχου) 
μέχρι να ολοκληριθείη ««βλαβης διἑλευσή 
του», µέσα απὀ συγκεκριμένες ζώνες ενδιαφέ- 
ρόντος (π.χ. Αιγιαλίτιδα, περιορισμών αλιείας 
κ.λπ, µε κύρια επιδἰιώξη την αποτροπή κάθε 
παράνοµής ή ανεπιθύμητης ὁραστηριότητας, 
στην επιτηροίµενη περιοχή, 

ΚΑΤΑΣΤΟΛΗ: Πρόκειται για τον πιο απαιτητικὀ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ οδ 


και πολύπλευρο ρόλο των ΘΠΜ καιαφορά την 
ικανότητα για ἅμεση και πειστική αντιμετώπιση 
κάθε εκδηλούµενης απειλής ἢ προβλήματος, 
Συνήθως ασκείται όταν καποια πράγματα φθά- 
γουν στα άκρα, κατάσταση που ὅεν συμβαίνει 
ὁμως συχνά. αν υπάρχει επαρκής κάλυψη των 
δυο ἀλλων ρόλων (ΑΝΙΧΝΕΥΣΗΣ. 
ΕΠΙΤΗΡΗΣΗΣ). Αυτός ο τελευταίος σύνθετος, 
ρόλος της ΚΑΤΑΣΤΟΛΗΣ, µπορείνα πάρει 
τόσες πολλές διαφορετικές και εξειδικευμένες 
μορφές, ὁσες εἰναικαι οιεπιµέρους αποστολές 
που αναλαμβάνει καιστις οποίες εμπλέκεται ένα 
ΘΠΜ. Ενδεικτικά, μπορούμε να αναφἑρουµετις 
εξης περιπτωσεις μορφων καταστολἠς προβλή- 
ματος: 

ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΙΚΑΤΑΔΙΩΞΗ 
(ΝΤΕΒΟΕΡΤΙΟΝ/ΡυΒΘΙΙΤ],σε αποστολές 
κατά «διερχοµένων» απειλών Λαθραλιείας, 
Λαθρομετανάστευσης, Λαθρεμπορίοι κ.λπ, 
ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΠΡΩΣΩΠΙΚΟΥ ΕΦΟΔΟΥ 
(Α55ΑυΙ ΤΕΕΗΦΟΝΝΕΙ. ΟΑΒΒΥΙΝΑ] και 
ΕΓΓΥΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΠΥΡΟΣ (Οι Ό5Ε ΕΙΒΕ 
ΞΙΙΡΡΟΒΤΙ. σεεπιχειρήσεις σύλληϊμης/κατάλη- 
ψης εγκληµατικὠν ομάδων και πλοίων στα πλαί- 
σια δίωξης Ναρκωτικών. παρανόµου οπλισμού 
κ.λπ, 

ΣΥΝΟΔΕΙΑ ΚΑΙ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ (Ε5ΟΟΒΤΙΝΕ).σε 
αποστολές σινοδευτικής ασφαλείας σηµαντι- 
κὠν προσώπων. ομάδων ἡ σκαφών. 

ΕΡΕΥΝΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΩΣΗ (ΦΕΑΒΓΗ ΑΝΩ 
ΒΕΡΩυΕ]. καθώς και ΠΕΡΙΣΥΑΛΟΓΗΚΑΙ 
ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΤΡΑΥΜΑΤΙΩΝ (ΑΜΒΙΙ ΑΝΟΕΙ.σε 
περιπτώσεις αντιμετώπισης θαλάσσιων οτυχη- 
µάτων ή προσφοράς κοινωνικού έργου. 
ΚΑΤΑΣΤΟΛΗ ΡΥΠΑΝΣΗΣ (ΑΝΤΙΡΟΙυΤΙΟΝ 
ΟΡΕΒΑΤΙΟΝΕΘ],σε επιχειρήσεις αντιμετώπισης 
θαλάσσιων οικολογικών απειλών. 

Μέσα σ᾽ αυτόν τον «κυκεώνα» ρόλων και απο- 
στολών ἡ μορφών καταστολἠς που περιγράψα- 
με. τίθεται ο προβληματισμός: Αραγε πρέπει να 
υπάρξει απὀ ένας ξεχωριστός τύπος ΘΠΜ για 
κάθε ειδικὀτερο Βόλο και Αποστολή: Ἡ µπορεί 
να ανατεθούν όλες οι αποστολὲς και επιχειρη- 
σιακοἰρόλοι σε ένα µόνο τυπο ΘΠΜ: Τελικά η 
απάντηση ποι έχει δοθεί πρακτικἁ μέχρι σὴμε- 


ρα, θίναι ΝΑΙ καιστις δύο επιλογὲς!Ι Έτσι έχοι- 
με και σκάφη ειδικών, αλλά και πολλαπλών απο- 
στολών. Αναφορικά λοιπόν μ΄ αυτες τις δὐο 
παράλληλες επιλογες και τα κριτήρια Σφαρμο- 
γήστους, συμβαίνουν τα εξής ειδικότερα: Γι' 
αποστολές που απαιτούν πολὺ υψηλό βαθμό 
εξειδίκευσης και δεν μπορούν να σινδυασθούν 
µε ἀλλες ικανότητες, ἐχειυιοθετηθείη αρχή των 
«δκαφῶν Ειδικού Προορισμού» (5ΡΕΟΙΑΙ. 
ΜΙΡΟΙΟΝ νΕΦΟΕΙ 9).τα οποία ασχολούνται 
κατασταλτικἁ µόνο. µε συγκεκριµένα προβλήµα- 
τα «δη παρόντα ἡ επικείµενα». Τέτοια σκάφη 
ειδικού προορισμού των Οργανισμών 
Ακτοφυλακής, έχουμε συνήθως 
ΝΑΥΑΓΟΣΩΣΤΙΚΑ (5.Α.Π.] ΠΥΡΩΣΒΕΣΤΙΚΑ 
(ΕΙΒΕ ΕΙΦΗΤΕΒΗΡ], ταπλοία ΑΠΟΡΥΠΑΝΣΗΣ 
(ΑΝΤΙΡΟΙΗΤΙΟΝ], αλλά καὶ σε χώρες µε ειδικό- 
τερα προβλήματα, συναντάμε 
ΠΑΓΟΘΡΑΥΣΤΙΚΑ (ΙΕ ΒΗΕΑΚΕΗΒΘ)κ.α. Με τα 
«Σκάφη Ειδικού Προορισμµού», λόγώτου σωνἠ- 
θως περιορισμένου αριθμού και της περιστασια- 
κής δραστηριότητας τους, δεν θᾳ ασχοληθούμε 
περισσότερο στα πλαίσια της εργασίας αυτής, 
Για ρόλους και αποστολές που σχετίζονται 
άµεσα µε την επιβολή του Δικαίου {1 ΑΛ 
ΕΝΕΩΒΟΕΜΕΝΤΙ, ἐχειεπικρατήσειη επιλογἡ 
των «Σκαφών πολλαπλού Βόλου και 
Αποστολων» (Με! ΤΙ ΜΙΡΦΙΩΝΜΗΙ ΤΙΠΟΙ ΕΙ. 
Εδω βρἰσκουµε µια κατ αρχήν κατάταξη Των 
ΩΠΜ µε ὄμφαση στα χαρακτηριστικά των κύριων 
ρόλων τους (δηλαδή σκάφη 
Ανίχνευσης/Ἀναγνώρισης ἡ Επιτήρησης ἡ 
Καταστολἠς). αλλά παράλληλα υπάρχει η απαϊ- 
τηση τα σκάφη αυτά να διαθέτουν καικάποιες 
«Ελάχιστες ἱκανότητες» (ΜΙΝΙΜΟΜ 
ΞΑΡΑΒΙΙΕΙΤΙΕΘ], ὥστε να υποστηρίζουν καιτους 
ἀλλους ρόλους του τοµέα τους. Ετσι έχουμε: 
Σκάφη κυριως ΑΝΙΧΝΕΥΣΗΣ/ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ, 
βασικά της κατηγορίας "0.Ρ.Ν." (Ανοικτής 
Βαλάσσης] µε αρκετὲς δυνατότητες 
ΕΠΙΤΗΡΗΣΗΣ καιΚΑΤΑΣΤΟΛΗΣ, Σκάφη 
κυρίως ΕΠΙΤΗΡΗΣΗΣ, βασικά της κατηγορίἰας 
ΟΕ Γ.Β,"(Παράκτιας περιπολίας) µε μερικές 
δυνατότητες ΑΝΙΧΝΕΥΣΗΣ/ΙΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ 
αλλά καιΚΑΤΑΣΤΩΛΗΣ. Τέλος σκάφη κυρίως 
ΚΑΤΑΣΤΟΛΗΣ. βασικά τὴς κατηγορίας 
ἨΠ.Ε.ς Καταδιωκτικὲς Ἀκατοι) µε κάποιες 
εστω περιορισμένες δυνατότητες στους 
ρόλους ΑΝΙΧΝΕΥΣΗΣΙΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ και 
ΕΠΙΤΗΡΗΣΗΣ. 


ΠΙΑ ΚΑΙ ΔΟΓΝΕ ΣΡΗΣΗΙ ΤΙΝ ΘΠΝ 


Στα πλαίσια λειτουργίας των Οργανισμών 
Ακτοφυλακής παίζουν πολύ σηµαντικό ρόλο τα 
παραπάνω στοιχεία (Φιλοσοφίας/δόγµατος), 
Αυτό έγινε περίπου υποχρεωτικό, απὀ τη στιγµή 
ποι η νέα διεθνἠς νοµική πραγματικότητα ἐχει 
επιβάλει έντονη κινητικότητα στις παράκτιες 
χώρες. για τη δηµιουργία αποτελεσματικών 
μηχανισμών θαλάσσιας περιπολἰας και ιδιαίτερα 
σε περιοχες ποι οριοθετούν διαφορετικὲς πολι- 
τικές/πολιτιστικἐς/οικονοµικές κοινότητες (π.χ. 
ΕΥΡΩΠΗ. Μ.ΑΝΑΤΟΛΗΙ), και ὀπου γενικά παρᾶ- 
τηρείται µεγάλη συγκέντρωση και συχνότητα 
ανεπιθύμητων εντάσεων ἡ ὁραστηριοτήτων. 
Ενα απὀ τα βασικἁ προβλήµατα στην προανα- 
φερθείσα. προαπάβεια ανάπτυξης 
«αποτελεσματικών μηχανισμών», ἐχεισχέση µε 
τη λογική αντίληψη ὅτι; Κανείς δεν δαπονά για 
να λύσει προβλήµατα που δεν έχουν εμφανισθεί 


ακόµη. Ετσι για ἀλλη µια φορά βρισκόμαστε µοι- 
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ΤΥΠΙΚΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ ἀΝΑΠΤΥΣ- 


(Τ; αΝΙΧΝΕΥΣΗ-ΑΝΑΓΝΗΡΙΣΗ 


ΒΠ.Η ΑΚΤΟΦΥΛΑΚΗΣ 
ς ν 


Ἡ ΑΜΑΧΑΙΤΙΣΗ-ΚΑΤΑΣΤΟΛΗ 


ΔΙΕΒΝΗ ΥδΑΤΑ 


ΕΡΟΣΚΑΡΟΣ 
Ματ αν 


ΒΑΛΑΣΣΑ1 ΕΠΙΤΗΡΗΣΗΣ 


ῥραΐᾳ μπροστά στο φαινόμενο του κυνηγητού για 
την εξασφἁλιση της υπεροχής μεταξύ του 
νόµου καιτων παρανόμων, και όπου η συνηθι- 
σµένη... χρονική καθυστέρηση του νόµου επι- 
τρεπει στον αντίπαλο να προηγείται τουλάχι- 
στον ἑνα βήμα (από πλευράς µέσων και δυνατο- 
τήτων]. 

Κάθε μηχανισμός Επιβολής Δικαίου (και ειδικὀ- 
τερα ο τομέας ἀσκησής του µε ΘΠΜ]. σαν βασι- 
κή φιλοσοφία δράσης ἐχεικατ αρχήν την 
ΑΠΟΤΕΟΠΗ/ΙΑΠΩΟΘΑΒΡΥΝΣΗ των αγεπιθύµη- 
τῶν καταστάσεων µε την έντονη κατά κὑριο 
λόγο παρουσία του στους εμαϊσβητους χώρους 
και δευτερευόντως µόνο µε ΚΑΤΑΣΤΑΛΤΙΚΕΣ 
ΕΠΕΜΒΑΣΕΙΣ, [καιεφόσον φυσικά κἀτιτέτοιο 
απαιτηθεί), Αυτή η επιδίωξη της πειστικἠς 
«πανταχού παρουσίας των μηχανισμών του 
Νόμου», µπορεί να υλοποιηθεί µέσα απὀ δύο 
διαφορετικές προσεγγίσεις, που ορίζουν και τα 
αντίστοιχα δύο [αντίθετα μεταξύ τους) δόγματα 
δράσης: Η πρώτη προσέγγιση (που ταιριάζει 
κυρίως σε Κράτη µε χαμηλό επἰπεδο οἰκονοµι- 
κής/τεχνολογικής ανάπτυξῃς, αλλά και µε επί- 
σης χαµηλὀὸ επίπεδο απειλών), υπαγορεύειτην 
ύπαρξη και αρκετά πυκνή παρουσία, ὀσο γίνεται 
περισσότερων Θ.Π.Μ., που όµως δεν υπάρχει 
λόγος να διακρίνονται απὀ ιδιαίτερα χαρακτηρι- 
στικά ταχύτητας, κινητικότητας ή άλλες ικανό- 
τητες. Αυτή η προσέἐγγιση χαρακτηρίζεται απὀ 
Απλό/Χαμηλό Τεχνολογικό Επίπεδο 
(5ΙΝαΙΕ/ΟΝ ΤΕΟΗΝΟΙΟΦΥ ΑΡΡΗΟΑΟΗ] και 
σημαίνει για το χρήστη πολλά αργἁ μικρών 
δυνατοτήτων, αλλά φβηνά σκάφη. Η δεύτερη 
προσέγγιση (που ταιριάζει σε οικονομικά και 
τεχνολογικά προηγµενα Κράτη ἡ φορείς, µε 
υπολογίσιµο επίπεδο απειλὠν], υπαγορεύειτην 
ύπαρξη σχετικά λίγων Θ.Π.Μ., που ὁμως θᾳ πρέ- 
πει γα διακρίνονται απὀ πολύ υψηλή ταχύτητα. 
κινητικότητα και µεγάλες επιχειρησιακές δυνα- 
τότητες, ὥστε να μπορούν να πετυχαίνουν την 
απαιτούμενη πανταχού παρουσία τους, Αυτή η 
προσέγγιση χαρακτηρίζεται απὀ Υψηλό 
Επἰπεξδο Τεχνολογίας, βασίζεται στα στοιχεία 
της ἔντονης κινητικότητας, ἐκπληξης, αιφνιδια- 
σμου και 
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μεταφράζεται για το χρήστη σε ΛΙΓΑ 
ΤΑΧΥΤΑΤΑ ΙΚΑΝΟΤΑΤΑ και ακριβά σκάφη. Και 
οι δύο παραπάνω προσεγγίσεις μπορούν να 
εἶναι αποτελεσματικές (στον κατάλληλο τόπα 
και χρόνο) και φυσικά να διαφέρουν απὀ κράτος 
σε κράτος ἡ ακόµη και απὀ φορέα σε φορέα, 
ανάλογα µε τις ανάγκες καιτις δυνατότητες 
απὀκτησηςήιποστήριξης του αντίστοιχου µηχα- 


γισμού, Βασικά ὅμως, αυτὲς αποτελούν θεωρητι- 


κἡ προσέγγιση στο πρόβλημα και ὅπως θα 
δούµε στη συνέχεια, η αλήθεια βρίσκεται (ως 
συνἠθως) κάπου στη μέση. 


ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΕΠΙΛΟΓΗ ᾖ8ἱ ΑΡΕΤΕΣ ΤΟΝ ΟΠΗ 


Για οποιονδήποτε φορέα, η επιλογή ενός νέου 
Επιχειρησιακού μέσου, αποτελεί µιά πολὺ 
δύσκολη σύνθετη λεπτή και όχι πάντα επιτυχή 
διαδικασία. Το ίδιο ισχύει και ως προς τα ΘΠΜ, 
όπου εκτός των παραμέτρων του 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ ΔΡΑΣΗΣ, κρίσιµα στοιχεία 
της επιλογἠς τους αποτελούν ακόµη οι 
ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΕΣ ΔΥΝΑΤΩΤΗΤΕΣ Του χρήστη 
(απὀ πλευρὰς κόστους απόκτησης και χρήσης 
του μέσου) αλλά καιτο ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ 
ΕΠΙΠΕΔΟ ΤΟΥ (ως πρὸς την ικανότητα επάν- 
δρωσηςἠποστήριξης). σε συνδυασμὀ πάντα µε 
τις συγκεκριµένες ΑΝΑΓΚΕΣ. που πρέπει να 
καλύψει (εἰδος/ένταση απειλών). Πριν απὀ κάθε 
άλλη κίνηση λοιπὀν, αυτά εἰναι τα κύρια δεδοµέ- 
να που πρέπει να αναλυθούν Και προῦδιορι- 
σθούν. Ενώ ὅμως τα παραπάνω στοιχεία, δηµι- 
ουργούν ήδη ἑνα αρκετά σύνθετο πλέγμα παρα- 
µέτρων, υπάρχει ακόµη ἑνα ολόκληρο «πακέτο» 
κριτηρίων επιλογής, που αντιστοιχεί σε καθιε- 
ῥρωμέγες επιχειρησιακές «αρετές», καιτις οποί- 
ες δεν µπορεί να αγνοήσεικανένας σοβαρὸς 
φορέας. Το περιεχόµενο αυτού του «πακέτου», 
περιλαμβάνει ενδεικτικά τα εξής ειδικότερα κρι- 
τήρια αξιολόγησης ενός 9.Π.Μ. (που τα σχολιᾶ- 
ζουμε σε ουντομία): 

α] ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ/ΣΥΜΠΕΒΙΦΟΡΑ. Πρωταρχικό 
και σύνθετο κριτήριο, πού έχει σχέση µε τα 
μεγέθη ταχύτητας, αυτονομίας, αξιοπλοίας (υπό 
δυσµενεὶς συνθήκες) ευστάθειας, ευελιξίας και 


ἄλλων χαρακτηριστικών συμπεριφοράς, τα 
οποία εμφανίζει ένα σκάφος, 

ϐ] ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΕΙΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ 
ΦΟΡΤΟΥ. Αφοράτις δυνατότητες ενός Θ.Π.Μ. 
να υποδέχεται και να υποστηρίζει πάνω απὀ μα 
διαµόρφωση επιχειρησιακού φόρτου, (δηλαδή 
μεταβλητούς συνδυασμούς). ώστε να εἶναι 
δυνατή η αξιοποίησή του σε περισσότερους από 
ἑναν τύπο αποστολών. 

γ) ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΠΟΛΛΑΠΛΩΝ ΑΠΟΣΤΟΛΩΝ 
ΚΑΙ ΡΟΛΩΝ. Παράγωγο κριτήριο του προηγοι- 
µένου, που έχει σχέση ὀχι μόνο µε τις µεταβλη- 
τὲς διαμορφώσεις εξοπλισμού, αλλά καιµε τα 
ειδικἁ σχεδιαστικά χαρακτηριστικά του Θ.Π.Μ., 
τα οποία επιτρέπουν τη συμμετοχή του σε όσο 
γίνεται περισσότερα και διαφορρτικά εἰδη επιχει- 
ρήσεων. 

ὃ) ΑΞΙΟΠΙΣΤΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΚΑΙ ΕΥΚΟΛΙΑ 
ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ,. Εχει σχἑση µε την ισχυρἠ δοµή 
τους ανθεκτικούς μηχανισμούς και το βαθμό 
εὐκολης/γρήγορης «επισκευασιµότητας» ενος 
ΘΠΙΜ. Συνήθως περιλαμβάνει χαρακτηριστικἁ 
απλου/χαμηλού επιπἐδου τεχνολογίας ἡ υψηλής 
Επισκεμασιµότητας και εναλλαξµότητας συστη- 
μάτων. 

ε) ΕΥΕΛΙΞΙΑ ΚΑΙ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑ. Κυρίως ανα- 
φέρεταισαν χαρακτηριστικὀ. τῶν μικροῦ µεγέ- 
θους ΘΠΜ που εἶναι εὐκολο να αξιοποιούνταιµε 
αρκετούς διαφορετικούς τρόπους και τακτικές, 
όπως π.χ. να μπορούν να εξορμοῦν τόσο απὀ 
τις κυρίως βάσεις τους, όσο και απὀ Εναλλακτι- 
κὲς θέσεις ακτών ἡ απὀ µητρικά σκάφη. 

ση ΤΡΩΤΟΤΗΤΑ. Πρόκειται γί αρκετά εξειδ- 
κευμένο κρίτήριο αντίστοιχο της 
ΕΠΙΒΙΩΣΙΜΟΤΗΤΑΣ των Πολεμικών Σκαφών, 
αλλά πιο υποβαθμισμένο. Βασικά αφορά τᾳ περι- 
πολικά/καταδιωκτικά που έχουν σαν κύρια απο- 
στολή, την καταστολή εγκληµατικών ὅραστηριο- 
τήτων, Εχει σημασία ανάλογη των πιθανών κιν- 
δύνων που µπορεί να προκύψουν, σετέτοιξς 
αποστολές. 

ζ) ΕΡΓΟΝΟΜΙΑ ΚΑΙ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ 
ΠΛΗΡΩΜΑΤΟΣ. Αν και οι τεχνικές διαµορφώ- 
σεις των διαφόρων διατάξεων χειρισμοί 
(Γέφυρας, Μηχανοστασίου, Οργάνων) εἶναι λίγο 
πολὺ τυποποιηµένες, πάντα εκτιμάται η οποια- 
δήποτε βελτίωση ἡ φροντίδα αφορά το πλήρω- 
μα, σε ὁ.τιθα του κάνειτη δουλειά του πιο εὐκο- 
λη και ξεκούραστη, δηλαδή περισσότερο αποδο- 
τική. 

η) ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ ΔΙΑΘΕΣΙΜΟΤΗΤΑ. Όσο 
περισσότερο, ἑνα ΘΠΜ εμποδίζεται απὀ διάφο- 
ρες αιτίες (π.χ. προγραμµατισµενη συντήρηση ἡ 
συχνότητα βλαβὠν ή όρια καιρικών συνθηκών 
κ.λπ), να κάνει τη δουλειά για την οποία απο- 
κτήθηκε,. τόσο περισσότερο η αγορά του εἶναι 
«λεφτὰ πεταµένα στη θάλασσα». Και εδώ εἶναι 
αυτονόητο, ὁτι όσο λιγότερο ακινητοποιείται για 
τέτοιους λόγους ἑνα ΘΠΜ, τόσο περισσότερο 
προσφέρεται διαθἑσιµο για εκμετάλλευση/αξιο- 
ποϊηση. 

ϐ) ΣΧΕΣΗ ΚΟΣΤΟΥΣ ΠΡΟΣ ΑΠΟΔΟΣΗ. Είναι 
το τελικό δοκιµαστήριο, που µέσα απ΄ αυτό δικαι- 
ὠνονται ἡ ὄχι όλα τὰ προηγούμενα κριτήρια, 
µιας αξιολόγησης, Διακρίνεται από «τετράγωνη 
λογική» καιαπαντά στα δύο εναλλακτικά ερωτή- 
µατα; «Τ[περισσότερα παίρνεις, για δεδομένο 
ποσὀν που δαπανάς ἡ τι λιγότερο πληρώνεις, 
για δεδομένα πλεονεκτήματα που αποκτάς». 
Για να κλείσουμε το κεφάλαιο αυτό των παραμέ- 
τρων επιλογἠς. πρέπει να αναφέρουμε ακόμη 
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Τ α χαρακτηριστικά εγός θᾳλᾶσσιου περιπολικού καβορίζο- 
γται σπὀ το περιθάλλον στα οπο[ο καλείται γα επιχειρεί και 
τις ἀγἀγκες που πρέπει να καλύψει. Τα στοιχεία αυτά εἶναι 
εµφαγή στο Σουηδικό αυτό περιπολικὀ. 


ότιοι Οργανισμοί Ακτοφυλακής οπάνια αναζη- 
τούν τα περιπολικά τους µε την εξαρχής µελέτη 
ἠπρώτη εφαρμογή ενός νέου σχεδίου. Τέτοια 
πρακτική που οδηγεί σε εξειδικευμένα προ[ὁ- 
ντα, ἐχει ακολουθηθεί εντελὼς πρόσφατα απὀ 
χώρες µε ανάλογη οικονομική καιτεχνολογική 
ευχέρεια (π.χ. Γερμανία, Γαλλία, ΗΠΑ]. Η πιο 
συνηθισμένη πρακτική εἶναι η επιλογή ανάμεσα 
σε υπάρχουσες και δοκιµασμένες «αμυντικές 
πλατφόρμες» που μετὰ απὀ τροποποιήσεις και 
ανάλογο εξοπλισμό τους, μπορούν να ανταπο- 
κρἰνονταιικανοποιητικἁ, στις απαιτήσεις του 
χρήστη, 


ΤΕΠΠΙ ΠΜ κΡΙ ΕΠΙΣΕΙΕΗΣΙΑΚΩΣ 
ΕΞΟΠΛΙΣΗ0Σ 


Επειδή στα πλαίσια αυτούτου κειµένου δεν εἶναι 
δυνατὸ να γίνει παρουσίαση µιας πλήρους "επε- 
τηρίδας Θ.Π.Μ.',θα προσεγγίσουμε το θέµα, 
αναφερόμενοι γενικά στις διάφορες καπηγορίἰες 
εναλλακτικών επιλογών που υπάρχουν για κάθε 
ξεχωριστό τοµέα της σχεδίασης καικατασκευἠς 
των περιπολικών σκαφών, ως ακολούθως; Από 
πλευράς υλικών κατασκευής, βλέπουμε ότι τεί- 
γεινα εγκαταλειφθεί εντελώς το ΞΥΛΟ, ενώο 
ΧΑΛΥΒΑΣ κατέχει σημαντικὀ μερίδιο στις µεγά- 
λες ναυπηγικές κατασκευές (ΟΡΝ). Όμως παρα- 
τηρείται όλο και ευρύτερη εφαρµογή των ϱλα- 
Φρῶν κραμάτων ΑΛΟΥΜΙΝΙΟΥ, ενώ στις μικρές 
κατηγορίες (ΗΕΡΟΟΙΕΡΒΙ σχεδὀν ἐχει ΕΠΙΚρα- 
τῆσει ολοκληρωτικά το ἄ.Β.Ρ, (Ὑαλονήματα). 
Τέλος ἑστω και σε περιορισμένη ἐκταση, συνα- 
γτάμε χρήση προηγμένων συνθετικών υλικών 
(ΚΕΝΙ ΑΗ, ΟΑΒΒΩΝ ΕΙΒΒΕ κ͵λπ.] σε πολύ υψη- 
λής τεχνολογίας καιεπιδάσεων σκάφη, ὁποι) 
υπάρχουν απαιτήσεις κυριολεκτικά αεροπορι- 
κής κατασκεμής (π.χ. ΑΙΠ ΟυΞΗΙΟΝ 
γΕΗΙΟΙΕΡ]. Απὸ πλευράς Προωστηρίων 
Εγκαταστάσεων η διαπίστωση 

είναι ότι όλα χρησιμοποιούνται, Σε µικρά και 
φθηνά σκάφη µε απαιτήσεις μικρού βάρους ψη- 
λής ταχύτητας (κατηγορίας "ΗΕΡΩ βρίσκουμε 


οι. 


: σχεδὸν ολοκληρωτι- 
ο κή επικράτηση των 
βενζινοκινητήρων. 
Απὸ εκείκαι πάνω σε 
σκάφη “Ο/ΙΕΡΒ" και 
“ΟΡΥ"τα σκήπτρα 
ανήκουν στις πετρε- 
λαιομηχανές, ενώ 
μερικές φορές εµφα- 
νίζονται και αεριο- 
στρόβιλοι (αβ5 
ΤΗΒΒΙΝΕΕΘ) συνδυα- 
σµένοιµε τις προη- 
μα γούμεγες, σε διαμόρ- 
φωση “οΟΟΟΟ” 
(ΞΟΜΡΙΝΕΡ ΡΙΕΣΕΙ. 
ΟΒ αΑς ΤΗΒΒΙΝΕ]. 
Αναφορικά µε συστή- 
µατα μετάδοσης επί- 
σης συναντάμε οτι- 
ῥήποτε γνωστὸ, απὀ 
Κλασικά αξονικά 
σιιστήµατα. µε κοινὲς ἡ μεταβλητού βήματος 
ἕλικες (ΝΑΗΙΑΒΙ ΕΡΙΤΟΗΙΝΩΑ ΡΗΟΡΕΙΙ ΕΗΡ], 
μέχρι και διατάξεις υδροστροβίλων 
(ΠΥΡΗΟυΕΠ πολὺ υψηλής απὀδοσης/ταχύτη- 
τας, Ειδικότερα απὀ πλευράς ναυπηγικής, τα 
προσφερόµενα σήµερα σκάφη Ακτοφυλακής, 
καλύπτουν ολόκληρο σχεδὸν το γνωστό φάσμα 
τεχνολογίας, όπως; Σκάφη ὉΟΝΝΕΝΤΙΟΝΑΙ" 
(Συμβατικά) που συναντώνται σχεδόν αποκλει- 
στικἀ. στη µεγάλη κατηγορία των "ΟΡΝ" 
(Ανοικτής θαλάσσης]. Σκάφη "ΑΩυΑΡΙ ΑΝΙΟ 
ΡΕΕΡΝ” ΜΟΝΟΗυΙ " (ταχύπλοα), που ετι- 
κρατούν στις δύο μικρότερες 
κατηγορἰες των "ΟΙ ΕΡΕ" κα "Η/ΕΡΟ". Σκάφη των 
λεγομένων «καινοφανών τύπων», δηλαδήἠ 
'ΑΙΒΟυΦΗΙΟΝ” (Αερόστρωμνα!, ἡ "ΘυΒΕΑΟΕ 
ΕΕΕΕΟΤ ΦΗΙΡΦ" (Επίδρασης Επιφανείας) ἡ και 
ΗΥΡΗΟΕΟΙΙ 5 (Ὑδροπτέρυγα]. Έχουν υιοβετη- 
θεἰσε ελάχιστες εφαρμογές, κυρίως στην κατη- 
γορία των "Ο/ΣΕΡΒ"’ (Παράκτιων). αλλά φαΐγεται 
να ἐχουν μέλλον. Σκάφη "“ΟΑΤΑΜΑΒΑΝ” 
(Δίδυμης Γάστρας), που αποτελούν σχετικἁ 
πρὀσφατη εφαρµογή στο χώρο. Π τεχνολογία 
κατασκευής τους κυμαίνεται μεταξύ συμβατικών 
και ταχυπλόων, αλλά οι επιδόσεις τους πλησιά- 
ζουν αυτές των «καινοφανών τύπων» καιτο 
κόστος τους βρίσκεται κάπου στη μέση, Τα δια- 
κρίνουν υψηλές ταχύτητες, αλλά κμρἰως εξαοιρε- 
τική συμπεριφορά στον άσχημο καιρὀ. Το εἰδος 
του εξοπλισμού τους διακρίνεται σε δύο γενικὲς 
κατηγορίες, δηλαδή το Γευικὸ 
Ναυτιλιακό/Τηλεπικοινωνιακόὀ/Σώστικὸ εξοΠλι- 
σμό αφενός και τον ειδικό επιχειρησιακό εξοπλι- 
σμό αφετέρου. Στο γενικό εξοπλισμό των 
Θ.Π.Μ δεν θα αναφερθούμε περισσότερο, αφού 
λίγο πολύ είναι ο βασικός/προβλεπόμενος για 
κάθε ἀλλο σκάφος, αντιστοἰχου μεγέθους και 
κατηγορίας πλόων. Από τον εἰδικὸ όμως επιχει- 
ρησιακό εξοπλισμὀ, ενδιαφέρον παρουσιάζουν 
οιεξἠς τοµείς: 

Ειδικός Εξοπλισμός Έρευνας και Επιτήρησης. 
Οιπιὸ σύγχρονες προτάσεις και εφαρμογές, 
περιλαμβάνουν συνδυασμούς συσκευών 
ραντάρ. νωκτερινής παρατήρησης και ανταλλα- 
γής δεδοµένων, Φυσικά, τα πιὰ ολοκληρωμένα 
και ακριβά πακετα των συστηµάτων αὐτῶν εΥκα- 
βίστανται στα μεγαλύτερα Θ.Π.Μ. της κατ]γο- 
ρίας 'ΟΡΥ”. 

θυγατρικές διατάξεις και Περιφερειακές 
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Συσκευές, Μπορούν να αφορούν μικρό ελικὸ- 
πτερο επί του σκάφους ἡ θυγατρικὀ καταδιωτικὀ 
σκάφος, υποβρύχια τηλεκατευθυνόμενα 
(δέσµια] οχήματα παρατήρησης, συρόμενα ηχο- 
βολιστικἁ ἑρεινας βυθού και τέλος άλλον προ- 
σθαφαιρούµενο εξοπλισμό. Και σ᾿ αυτήν την 
περίπτωση η πλειοψηφία των αναφερομένων 
περιφερειακών, προορίζεται κυρἰως για τα µεγά- 
λα ΟΙ Ν. 

Οπλικά Συστήματα. Οι συνήθεις τρεις διαµορ: 
φώσεις ποι! χρησιμοποιούνται στην πράξη, ανά- 
λογα µε την κατηγορίἰα µεγόθους του Θ.Π.Μ. 
περιλαμβάνουν; απὀ ἑνα πολυβόλο τῶν 7/ΒΟΠΊΠΗ 
(για τα Η/ΓΡΟ) ἡ απὀ ένα βαρὺ πολυβόλο των 
0.50” και δύο των 7,82πηΠΙ (για τα ο ΓΡΒ}ἠ τέλος 
απὀ ένα ελαφρό πυροβόλο 20 ως 4Όπηπι και δύο 
πολυβόλα των 0.50” για το ΟΡΝ]. Αυτά σε ειρη- 
νική περἰοδο. γιατὶ υπό συνβήκες ἐντασης/κρ]- 
σεως ο εξοπλισμός των Θ.Π.Μ. µπορεί να εν|- 
σχυθεὶ εντυπωσιακά, ὅπως π.χ. στην περίπτωση 
των "ΟΤΤΕΗΒΟ" της Αμερικάνικης Ακτοφυλακής 
που διαθέτουν µἐσο ναυτικό πυροβόλο (6/Ρο). 
τορπιλοβλητικοὺς σωλήνες, συστήµατα ναρκο- 
βέτησης μέχρικαι εκτοξευτήρες πυραύλων επι- 
φανείας Χάρπουν. 


ΣΤΓΧΡΟΩΝΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ ΤΑΣΕΙΣ ΚΑΙ 
ΠΠΟΡΠΤΙΚΕΤ 


Στο σύγχρονο πεδίο θαλάσσιας περιπολίας, το 
οποιοδήποτε ΘΠΜ που θα επιχειρεί σαν ανε- 
ξάρτητηἡιεμονωμένη μονάδα, ἔχει ελάχιστα 
περιθώρια αποτελεσματικής διεξαγωγἠς της 
ποστολήςτου, επειδή: Στα πλαίσια της ελευθε- 
ας των θαλασσών (που εγγιάταιτο ὄιοθνες 
καιο της θαλάσσης]. ο οποιοσδήποτε επιτη- 
οὐμενος/φυλασσόμενος θαλάσσιος χώρος 
ἰναι «νόμιμα παραβιάσµος» και διαπλεύσιμος, 
πως χαρακτηριστικἁ συμβαίνειµε το καθεστώς 
της Αβλαβοὺς Διελεύσεως (ΝΝΟΘΟΕΝΤ 
ΒΑΞΘΑΩΕ] µέσω των χωρικῶν υδάτων 
(ΤΕΗΗΙΤΩΒΙΑΙ ΜΑΤΕΗΣΡ] κάθε παράκτιου κρά- 
τους, Η φύλαξη λοιπόν, του βαλάσσιου χώρου, 
δεν µπορεί να πάρει τη µορφή στατικού ελέγχου 
επἰ οριογραµµής, αλλά 

πρέπει να ασκείται σαν επιτήρηση ζώνης µε 
υπολογίσιµο μάλιστα βάθΒος πεδίου, Η ὁλη προ- 
βληµατική, αποκτά ιδιαίτερη ἑνταση αν το περι- 
βάλλον που πρέπει να επιτηρείται και ΕΛέΥΧεΕΤαΙ, 
εμφανίζει πολυσχιδή ακτογραμμή. νησιωτικά 
συμπλέγματα, πυκνή διεθνή ναυτιλιακή κίνηση 
και γειτνίαση µε διαφορετικές πολιτικἑς/πολιτι- 
στικἑς/οικονομικές κοινότητες (όπως στην περί- 
πτωση του Ελληνικού περιβάλλοντος δηλαδή). 
Για αντιμετώπιση των παραπάνω ιδιομορφιών. οἱ 
σύγχρονες τακτικές θαλάσσιας/ναυτιλιακής 
περιπολίας που ἐχουν αρχίσει να εφαρμόζονται. 
βασίζονται ὄχι στη μεμονωμένη δράση, αλλὰ 
στην ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ (ΙΝΤΕΒΒΑΤΙΩΝ) Του 
συνολικοῦ μηχανισμού που εμπλέκεται, (δηλαδή 
των θαλάσσιων, χερσαίων ἡ και εναξριων ακόµη 
µέσων που συμμετέχουν). Αυτή η προσέγγιση. 
επιτρέπει συνδυασμένη και συντονισμένη 
δράση. µε σαφή κατανοµἠ ρόλων και καθήκό- 
ντων στις καταλληλὀτερες µονάδες, αλλά και 
την απαραίτητη επικάλυψη διαδικασιών και τοµέ- 
ων ευθύνης, ώστε να ελαχιστοποιούνται τα 
οποιαδήποτε πιθανὰ κενά, τοι! σιστήµατος. 
Πριν όµως προχωρήσουμε σε ειδικότερο σχολια: 
σμὸ του βέµατας ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗΣ ενός μηχανισμού 
Βαλάσσιας περιπολίας, τα νέα στοιχεία που πρέπει να 
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Σεµιά προσπάθεια αναφοράς στα 


αεροπορικά επαγγέλματα, ἢ 


«ΠΤΗΣΗ» αρχίζει µιά σειρά εγη- 


Σὔλλογος Ελλήνων Μηχανικών 
Αεροσκαφών ιδρύθηκε το 1986, µε 
βασικὀ σκοπὀ την κατοχύρωση του 
επαγγέλματος του Μηχανικού 
Αεροσκαφών στη χώρα µας, Η ἱδρυσή 
του εἶναι αποτέλεσµα παλαιοτέρων 
προσπαθειών των μελών του, οι οποἰ- 
ες ξεκινούν απὀ το 1971. Μέλη του 


προβλήματος, θα αναφερθούμε στο θέµα κατα- 
τὰσσοντάς το στην αντιμετώπισή του κατά 
Υπουργείο; 

1. Υπουργεία Παιδείας. 

Η αναφορά αφορά τη Δευτεροβάθμια 
Εκπαϊδευση, δεδομένου ότι Ανώτερη ἡ Ανώτατη 
εκπαίδευση δεν υπάρχει. 

α) Εργαδηγοί - Μηχανικοί Αεροσκαφών, (ν.δ. 


1 ΝΧΛΙΙΚΟΙ ΛΕΡΕΛΙΗΙ 
ΚΙΛΑ ΕΛΙΡΕΕΗ 


[ΡΟΗ ΠΛ ΤΟ ΕΠΛΙΤΕΛΙΙ 


μερωτικών άρθρων ποὺ σκοπό 
έχουν να απαντήσουν στα ερωτή- 
µατα των αναγνωστών. ’ποψφη- 
φίων σπουδάστων ή επαγγελµα- 
τιών. Η συγκέντρωση των στοι- 
χείων για την κατοχύρωση του 
επαγγέλµατοςτων Μηχανικών 
Αεροσκαφών στη χώρα µας χαι 
την ΕΟΚ έγινεσε συνεργασία µε 
το Σύλλογο Ελλήνων Μηχανικών 


Αεροσκαφών (Σ.Ε.Μ.Α.), 


Σ.Ε.Μ.Α. εγγράφονται οι Πτυχιούχοι Μηχανικοί 
Αεροσκαφών του Υπουργείου Παιδείας, δευτε- 
ροβάθµιας ἡ τριτοβάθμιας εκπαίδευσης της ημε- 
δαπής ἡ αλλοδαπής μεισοτιμµία Σ.Τ.Ε.Ε.ἠΤ.Ε.Ι. 
05. Ε.Μ.Α. δεν εἶναι σωματείο ενὸς σιγκεκριµέ- 
νου εργασιακου χώρου. Λειτουργείµε τη µορφή 
του Συλλόγου. καλύπτοντας τα µέλη του 
Πανελλαδικά και εφοδιἀζοντάς τα µε ειδική 
κάρτα μέλους, 

Απαιτήθηκε εντατική προσπάθεια δυο χρόνων 
για τον εντοπισμό του γοµικου καθεστωτος που 
διέπει το επάγγελµα των Μηχανικών 
Αεροσκαφῶν καιπου παρουσιάζεται παρακάτω, 
Για μεγαλύτερη ευκολία στην κατανόηση του 


ας 


. ολη 1χ 
τιν 
εὺ Νά ης ΝΜΙ 


80/0 ΦΕΚ Α 139/19701. 

Μετο Ν.Δ. 580//0 ιδρύονται οι ἰδιωτικὲς 
Τεχνικὲς Αεροπορικές Σχολὲς µέσης βαθμίδος 
από όπου οι αποφοιτοι αποκτούν την ειδικότητα 
του Εργοδηγού Μηχανικού Αεροσκαφων: 
Δημόσια Σχολή που να παρέχει αυτή την ειδικό- 
τητα δεν υπάρχει. Όι Σχολές αυτές εἶναι τρις- 
τοὺς φοιτήσεως για σπουδαστές µε ενδεικτικὸ 
τρίτης τάξεως εξαταξίοι! Γυμνασίου (παλιού 
τύπου) και διετούς φοιτήσεως για τους αποφοἰ- 
τους εξαταξίου Γυμνασίου, Είναι αναγνωρισμὲ- 
γες απὀ το Κράτος και οι απὀφοιτοί τους υΠο- 
χρεούνται να δώσουν εξετάσεις στο Υπ. 
Παιδείας για την απόκτηση κρατικού πτυχίου. 
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Επαγγελματική κατοχύρωση δεν υπάρχει. 
(Κεφάλαια Α΄ ἀρθρο Ἰ παρ. δ./καιδ Ν.Δ. 
58/70]. 

ϐ) «Οιφοιτούντες εις ἑκαστον Τµήµα ειδικὀτη- 
τος µιας επαγγελµατικἠς Σχολής, εξειδικεύο- 
γταΓεις εν επάγγελµα. 

Υ) «Οι πτυχιούχοι των τεχνικών ειδικοτήτων των 
με Κατωτέρων Επαγγελματικών Σχολών καλού- 
νται τοχνίται, των δε Επαγγελματικών Σχολών 
Εργοδηγοί προστιθεµένης και τῆς ειδικότητος 
αυτων. 

Οιπτυχιούχοι των λοιπών ειδικοτήτων των 
κατωτέρων και Μέσων Σχολών χαρακτηρίζο- 
νται επαγγελµατικὠς κατά τα καθοριζόµενα δι᾽ 
Ὑπουργικών Αποφάσεων», 

ὃ) «Η καθιερούµενη δια του παρόντος νόµου 
ορολογία αντικαθιστά εφ᾽ εξἠς πάσαν ἄλλην 
συναφή χρησιμοποιουμένην εἰς τας κειµένας 
διατάξεις», 

ΜΕ το Ν. 5/8//7 η ειδικότητα του Εργοδηγού 
Μηχανικού Αεροσκαφών καταργείται και οι σΧΟ- 
λὲς υποθαθµίζοντα!ι σε Τεχνικὲς 
Επαγγελματικές Σχολές, Με το πτυχίο του Υπ, 
Παιδείας μπορούν οι απόφαιτοιτων Σχολών να 
πάρουν χωρίς εξετασεις ισοτιµία µε τα σηµερινά 
Τεχνικά Λύκεια του Νόμου 1966/85 αντίστοιχης 
εἰδικότητος, Τέτοια ὅμως ειδικότητα σήµερα 
δεν υπάρχει στα Τεχνικά Λύκεια. 

ε) Μηχανοσυνθέτες Αεροσκαφών [ΤΕΣ]. 
[Νόμος ο/δΠΦΕΚΑ᾽ 1092/77 µέρος δεύτερο 
Κεφάλαιο Α΄ άρβρο ὃ παρ. 1, 

«Οἱ Μήηχανοσυνθέτες Αεροσκαφών εἶνοι απὸ- 
φοιτοιτων Τεχνικών και Επαγγελματικών 


Σχολὠν οι οποίες επιδιώκουν την εµπέδωσιν εἰς 
το Γυμνάσιο κτηθείσης γενικής µορφῶώσεως. 
κυρίως δε την επίτειιξιν των δεξιοτήτων και των 
γνώσεων των μαθητών των ὥστε να δύνανται 
οὗτοι να σταδιοδροµήσουν εἰς ορισµένην τεχνι- 
κἠν ἡ επαγγελµατικήν ειδικότητα». 

Το ἰδιο σκεπτικό τοι! νοµοθὂτη παραμένει για 
τους Μηχανοσυνβέτες και στο Νόμο 1966/85 
ΦΕΚ Α 19//88 αρθρο Όπορ. 1. Με το νόμο αυτον 
καταργρίται ο 978/77, 

Σ,Σ. Επαγγελματική κατοχύρωση ὅεν υπάρχει 
καισε αυτήν την ειδικότητα, 

Με αυτόν το Νόμο ιδρύονται οἱ Μέσες Τεχνικές 
Επαύγγελµατικες Σχολές (ΤΕΣ] δημόσιες και 
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Ιδιωτικές. Η φοίτησις εἰναι διετής και οι απόφοι- 
τοίτους ὅδν έχουν ισοτιμία Τεχνικού Λυκείου και 
εἰναι κατώτερες σε σχέση µετις σχολές 
Εργοδηγών Μηχανικών Αεροσκαφών. (Αυτό το 
στοιχείο αποδεικνύεται απὀ το ΦΕΚ Β 135/19688. 
Περἰισοτιµίας Πτυχίων Σχολικών μονάδων ΤΕΕ 
Αριθ. Υπ. Αποφάσεως Γ2/Τ79], 

Τα ωρολόγια και αναλυτικά προγράµµατα των 
ΤΕΣ Μηχανοσινθετὼν Αεροσκαφών, αναφἑἐρο- 
νται στο [Π.Δ. 98/ ΦΕΚ Α 194/198/. 

Αξίζει να σημειώσουμε ὅτι οι ΤΕΣ 
Μηχανοσυνθετών παρέχουν ἑνα χρόνο λιγότε- 
ρο σπουδών σε σχέση µε τους Εργοδηγούς και 
ὁτιαπὸ το πρὀγραμμάἁ τους λείπει παντελὠς το 
µάθηµα της Αεροδυναμικής, ενώ ανεπαρκή µπο- 
ροῦν να θεωρηθούν τα µαθήµατα Αγγλικών. 
Κλασικών και Τεχνικών. 


2. Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών. 
(Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας [Υ Π.Α.]8.Δ. 
606//2ΦΕΚΑ 185/19/]. 

ΜΕ τη νοµοθεσία που μέχρι σηµεραισχύει στην 
Υ.Π.Α. «Περί πτυχίων και αδειών Πολιτικής 
Αεροπορίας» αναιρούνται ουσιαστικά στην 
καθηµερινἠ πρακτική όλα τα προηγούμενα νοµο- 
σχέδια του Υπ. Παιδείας Έτσι δεν εἶναι απαραἰ- 
τητο για την απὀκτηση πτιχἰου συντηρήσεως 
Αεροπορικού Υλικούτύπου || ουποιµήφιος να 
ἐχειπτυχίο του Υπ. Παιδείας µε ειδικότητα 
Εργοδηγού - Μηχανικού Αεροσκαφών ἡ 
Μηχανοσυνθέτου Αεροσκαφών. ὢ κάτοχος 
Επαγγελματικής Αδείας Υ.Π,Α. τάποι! 1 (Α)Κ {Ρ] 
ἐχει επαγγελματική κατοχύρωση. Γιατην Υ.Π.Α. 


αρκεἰκάποιος να ἐχειτεσσερα χρονια προυπη- 
ρεσία. Η θέση της της Υ.Π.Α. για την πρακτική 
αὐτή εἶναι ότι; «το θέµα θα αντιμετωπισθεί στα 
πλαίσια της επικείµενης εφαρµογής της οδηγίας 
της ΕΟΚ.πουθα ρυθμίζει την εναρμόνιση ἐκδο- 
σης των αδειών πολιτικής αεροπορίας καβως 
καιτην εναρμόνιση των προγραμμάτων εκπαι- 
δεύσεως για την απονομή των ανωτἐρω 
αδειών», 
Αξίζει να σημειωθεί ὁτιμπάρχουν σοβαρά προ- 
βλήματα στο θἐµα των πτυχίων των Μηχανικών 
σε σχέση µε άλλες χώρεςτης ΕΟΚ.ΗΥ.Π.Α. 
δεν στέλνει σε κανέναν πτυχιουχο Μηχανικό 
τύπου || τα σχετικά ἐγγραφα µετις αποφἁσεις 


της και τη µέχρι σήμερα ισχύουσα νοµοθεσία, 
ποι αφορά τον κάτοχο του πτυχίου, Σε αντίθεση 
οι πτυχιούχοιτου Αγγλικού ΑβΑ ενημερώνονται 
ανελλιτιώς για όλα όσα αφορούν το επάγγελµα 
βάσει τοι πτυχίουτους, τα οποία στέλνονται 
ταχυδρομικώς απὀ την αρμόδια υπηρεσία, µε µιᾶ 
ασήμαντη γΙ αυτούς οικονομική επιβάρυνση. σε 
ὀποιο µόρος του κόσμου βρίσκονται. 


ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ Β.Δ. 8698/72 ἄρθρο 39-Ί. 
α] Με τέσσερα χρόνια προυπηρεσία έχουν δικαῖ- 
ὠμα οι Μηχανικοί να δώσουν εξετάσεις στην 
Υ,Π.Α, για την απόκτηση πτυχίου συντήρησης 
αεροπορικού υλικού Τύποι Ιἱ σκάφους (Α] και 
κινητήρα (Β}, µη συγκεκριμένου ΑΡροπορικου 
Υλικοῦ (ΜΣΑΥ]. Τα δύο αυτά πτυχία είναι τα 
βασικά και δίνουν το δικαίωµα στον κατοχό τοις 
γα πραγματοποιεί: 

Συντήρηση και ελάσσονα επισκευή σε σκάφη και 
κινητήρες µε μέγιστο βάρος απογείωσης 5.00 
κσή 12.500 λίβρες. Επἰσης έχει το δικαίωµα 
υπογραφής μἐχρικαι εκατοντάωρης επιθεώρη- 
σης. Ωικάτοχοιτων δύο αυτών πτιχίων έχουν 
την προυπόθεση να αποκτήσουν πτυχίο τύπου ΙΙ 
επί σιγκεκριµένου Αεροπορικού Υλικού σε 
τύποιις σκαφών και κινητήρων, εφόσον έχουν 
την απαραίΐτητη προυπηρεσία στο συγκεκριµένο 
τύπο σκάφους ή κινητήρα στα οποία ζητούν να 
δώσουν εξετάσεις. 

{2.Σ. Η παράγραφος α) ισχύει για πτυχιούχους 
του Υπουργείου Παιδείας και µή πτυχιούχους]. 
Άλλες προυποθέσεις είναι: 

β]Το σκάφος µε τον κινητήρα του θᾳ υπερβαίνει 
σε συνολικό βάρος απογείωσης τα 5.700 κα ή 

19 500 λίβρες. 

ὢ) Για ελικόπτερα αερὀστατα και ανορθόδοξους 
τύπους αεροσκαφών και όπου έχει εφαρμογή 
των επ αυτών εγκατεστηµένων σμστηήµάτων 
ισχύος͵ ανεξαρτήτως συνολικού βάρους απογει- 
ὥσεως. Προκειμένου µόνο γιατο πτυχίο συντη- 
ρήσεως αεροσκαφών μετ αμφοτέρων τόν εἰδι- 
κοτήτων. 


Χαρήγήση Ικαγότητς ΕΠΙ ΔεβΟΠΟΡΙΚΟυ υΛικθύ 
Άρθρα 40-1 

Συγχρόνως µε την αἴτηση χορηγήσεώς πτυχίου 
η ειδικότητας ἡ µετά την απὀκτηση τούτων, ο 
υποψήφιος δύναται να ζητήσει και την ικανότητα 
επἰ συγκεκριμένου Αεροπορικού υλικού, ειστο 
πτυχἰο ή ὀπου η ειδικότης του αναφέρεται. 

Γι αυτό πρέπει ὁπως: 

α) Εχειεργασθεί συνολικώς επἰ ξξ (6) µήνες 
τουλάχιστον επἰτου αιτοιµένοι αεροπορικοί! 
υλικο. Αυτό δεν απαιτείται κατά τους πρώτους 
εξ (6) µήνες απὀ της εισαγωγἠς Του πρωτο 
εισαγοµένου αεροπορικού υλικοῦ, 

β) Διέλθειεπιτυχως γραπτήν και προφορικήν 
πρακτικἠν εξέταση επί των αυτὠν θεμάτων τοι 
πτυχίου ἡ της ειδικότητος των αναφεροµένων 
εις τα συγκεκριµένο αεροπορικό υλικό, για το 
οποίο ζητεἰτην απονομή ικανότητος, 

Υ)Το Β.Δ. 36/02 ΦΕΚ Α 182/70 άρθρο 8-1 παρ. 
2] και 25 αναφέρει ρητά οτι; «Τίτλοιεξ ων απο- 
δεικνύεται επιτυχής αποφοίτησης εξ 
Αεροπορικών Τεχνικών κ.λπ. σχολών ἡ εκπαι- 
δβυτικών κέντρων της ημεδαπής ἡ αλλοδαπής 
γίνονται αποδεκτά υπό της Υπηρεσίας 
Πολιτικής Αεροπορίας (Υ.Π.Α. προς τον σκο- 
πὸν συμμετοχής εις εξετάσεις, εφ όσον αι 
χορηγήσασαι τους τίτλους σχολαί και ΕκΠάΙΡΕι|- 
τικά Κέντρα εἶναι ανεγνωρισμµένα ἡ τα προγρὰμ- 
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µατα τούτων εἶναι Εγκεκριµενα υπό τῆς ἆρμο- 
δίας Αρχής του κατά περίπτωσιν Κράτους, Το 
βάρος της αποδείξεως φέρειο 
ενδιαφερόμενος», 


«Ελλειπούσης της κατά την προηγούµενη παρά- 


γραφο αναγνωρίσεως ἡ εγκρίσεώς η Υπηρεσία 
Πολιτικής Αεροπορίας (Υ.Π.Α.) δύναται, αναλό- 
γως των παρουσιαζομένων αναγκών να προβαι- 
νεοιεκάστοτε εἰς την αναγνώρισιν ἡ την ἐγκρισιν 
παρασχεθείσης εκπαιδεύσεως, δι αποφάσεως 
του Διοικητού αυτής», 

Στο ἀρθρο 41-2 του ιδίου Β. Δ. αναφέρεται ρητά 
οτι; 

9. Ω υποψήφιος δέον όπως έχει εργασθεί; 

α) 3 τουλάχιστον ἔτη εἰς την επιθεώρηση, 
συντήρηση, επισκευή, μετατροπή ἡ γενική επι- 
σκειἠ αεροσκαφών, κινητήρων ἡ τμημάτων 
αυτών ή εις ἁπασας τας εργασίας ομοῦ. 

β) Εν τουλάχιστον έτος εἰς την αιτουμένην διδι- 
κύτητα, 

Υ) 6 συνολικώς τουλάχιστον µήνας, ὡς εν περι” 
πτ.α᾿ εντός των 2προ της υποβολής της αιτή- 
σεως ετών, επἰ αεροπορικού εν γένει υλικού. 
«Εφ όσον ο υποψήφιος κέκτηται αντίστοιχον 
της αιτουµένης ειδικότητος πτυχίου Σχολής 
τεχνικών Υπαξιωματικών Αεροπορίας (2ΤΥΑ) 
[Ελληνικής Αεροπορίας] ἠισοτίµου αεροπορι- 
κῆς σχολής ημεδαπής ἡ αλλοδαπής ἡ ανωτέρω 
εν περιπτώσει: ἆ] και β) προυπηρεσία, εν τω 
σινόλω της µειούταιεις δυο (2) ἑτη, υπό της 
περιπτώσεως β] µη δυναμένης να μειωθεί πλέον 
του ημίσεως». 

3, α) Βάσειτης Υπουργικὴς Αποφάσεως αριθ. 
117837/ Α/Τ ΦΕΚ ΒΤΡΊ/Γ1 «Περί αναγνωρίσε- 
ως ισοτιμίας τίτλων σπουδών Στρατιωτικών 
Τεχνικών Σχολών». Μετην Υπουργική 
Απόφαση αυτή. οι πτυχιούχοιτης ΣΓΥΑ ειδικὀ- 
τητος Μηχανοσυνθετου βεροσκαφών, εἶναι 
υποχρεωμένοι να φοιτήσουν στο τρίτο έτος των 
Σχολών Εργοδηγών Μηχανικών Αεροσκαφών 
και να δώσουν εξετάσεις στην Επιτροπή του 
Ὑπουργείοι! Παιδείας για να πάρουν πτυχίο 
Εργοδηνγοὐ Μηχανικού Αεροσκαφών του Ν.Α. 
2ΒΟ/ΓΠ. 


Χωρίς τα ανωτέρω δεν εἰναιισότιμομε τους 
εργοδηγοὺς Μηχανικούς Αεροσκαφών καιδεν 
αναγνωρίζεται η εκπαἰδειισή τους απὀ το 
Υπουργείο Παιδείας. Η δωνατότητα αυτή δεν 
υφίσταται σήµερα λόγω της καταργήσεως του 
Ν.Α, 580/70, Για τα προαναφερόµενα υπάρχει 
καιπ απὀφαση του Νομικού Συµβουλίου του! 
Κράτους, Αριθμ. Γνωµοδότησης 9519/74, 

β] Με την κατάργήση του Ν.Δ, 9580/70 και την 
εφαρμογή του Ν. ο/8/// καιτην εν συνεχεία 
κατάργησή του απὀ το Νόμο 1566/85 ΦΕΚ Α 
1691/85 ο οποἱος εἶναι σε ισχύ μέχρι σήµερα. οι 
Μηχανοσυνθέτες της ΣΤΥΑ εἶναι υποχρεωμένοι 
για να πάρουν ισοτιμία µε τους 
Μηχανοσυνθέτες των Τεχνικών 
Επαγγελματικών Σχολών. ιδιωτικών και δήµο- 
σίων διετούς φοιτήσεως να δώσουν εξετάσεις 
στην Επιτροπή του Υπουργείου Παιδείας. 
(ΦΕΚ/ΒΠ5/1883 Αριθ. ῷ. 495.29/Ε4/994], 

Εάν δεν συμμετάσχουν στις εξετάσεις του 
Υπουργείου δεν αναγνωρίζεταιη εκπαἰδευσἠ 
τους και φυσικά δεν εἰναιισοτψοιµε τους 
Μηχανοσυνθέτες Αεροσκαφώντων ΤΕΣ. 
{Σ.Σ. Τα περισότερα απὀ τα προαναφερόμενα 
δεν λαμβάνονται υπόψη απὀ την Υ.Π.Α. μέχρι 
σήμερα), 

3, Υπουργείο Βιομηχανίας, 


(Με βάση το Β.Δ. 24, 11/17.19.1953, «Περί τρο- 
ποποιήσεως και συμπληρώσεώς» του απὀ το 
Β.Δ. 16/3/1950, «Περί διαιρέσεως κατατάξεως 
και απογραφἠς των μηχανολογικών εγκαταστά- 
σεων, επιβλέψεως και λειτουργίας αυτών» ὀπως 
τροποποιήθηκε και συμπληρώθηκε µε την 
314/84 εγκύκλιο του Αναπληρωτή Υπουργού 
Εθνικής Οικονομίας). 

Το Υπουργείο εγγράφει µε αντίγραφο του 
Πτυχίου του Υπ. Παιδείας στο βιβλίο των 
Πτυχιούχων Μέσων Τεχνικών Σχολών, ειδικὀτη- 
τας Μηχανολόγου µε το χαρακτηρισμό 
(Εργοδηγοί Αεροσκαφων). Με την εγγραφή 
τους έχουν τα εξἠς επαγγελματικά δικαιώµατα: 
«Επίβλειη λειτουργίας και συντηρήσεως απλών 
μηχανολογικών εγκαταστάσεων τρίτης ΙΙ βαθμἰ- 
δας όπου επισκρυάζονται και κατασκευάζονται 
Αεροσκάφη», 

Με τα ἴδια δικαιώµατα εγγράφουν καιτους 
Μἠηχανοσυνθέτες Αίφων ος τους 
«Εργοδηγοὺς» (κατὰ παράβαση τη 

Νομοθεσίας του Υπ, Παιδείας Ν.Α. 56070, Ν. 
5γ68/Τ7 και Ν. 1966/85 καθως καιτης Υπ. 
Αποφάσεως «Περίισοτιµίας Πτιχίων σχολικὠν 
μονάδων ΤΕΕ αριθ. Γο/7/ ΦΕΚ 195/1988]. 


Αξίζει να σημειώσουμε οτι: 

Τα προαναφερόµενα «επαγγελματικά 
δικαιώµατα» που απονέμονται στους 
Μηχανικούς Α/φών του ΥΠΕΠΘ καικἀνουν 
χρήση του πτυχίου του Υπ. Βιομηχανίας, τους 
απαγορεύουν να εργάζονται σαν Μηχανικοί 
Α/φων. στα αεροσκάφη και στους κινητήρες 
τους 

Ηιδιαίτερη αυτή ερμηνεία που δίδει το υπουρ- 
γεια Βιομηχανίας έχει σχέση µε την εποπτεία 
που ασκεί στους χώρους εργασίας, επιβάλλο- 
ντας όμως έτσι ότιτο επάγγελµα θᾳ εξασκείται 
µόνον στους χώρους. ὅπου επισκευαζονται και 
κατασκευάζονται Αεροσκάφη. 

ἆ. Ὑπουργείο Εργασίας - ΟΑΕΔ. 
Οιειδικότητες των Μηχανικών Αίφων στον 
ΩΑΕΔ αναφέρονται µε τους εξής κωδικούς; 

α) 844 10 Μηχανικὸς κινητήρων Αεροπλάνων 
(ψενικά). 

β] 02480 Μηχανολόγος - Μηχανικός 
Αεροπλάνων. 

Υ) 844 20 Μηχανικος σωντηρητής μηχανών 
Αεροσκαφων, 

{Σ.Σ. Οιπαραπάνω κωδικοποιήσεις του ΩΑΕΔ 


δεν έχουν καμία σχέση µε πτυχία, άδειες κ.λΠ., 
καιη κὠδικοποίηση αφορά αποκλειστικά σιλλο- 
γή στατιστικὠν στοιχείων). 

Σε εξέλιξη βρἰσκεταιη µελέτη σε σχέση µε τα 
Πτυχία της Σχολής Μαθητείας τοι! 202 ΚΕΑ. τα 
οποία εκδίδονταν απὀ το Υπουργείο Εργασίας 
µέσω του ΟΑΕΔ. 

Τα προαναφερόµενα πτωχία βασίζονταν στο 
Β.Δ. 2/9.6.52 «Περὶ εκπαιδεύσεως μαθητών - 
τεχνιτών» και σε συνδυασμὸ µε το Ν.Δ. 

91/14 6.69. Το πτυχίο αυτό απονέµετο στους 
µαθητές µε τις εξής προυποβέσεις; 
Παρακολούθηση των μαθημάτων της Σχολής και 
µετά απὀ τετραετή εξἀσκήση σε εργασίες της 
ειδικὀτητόὸς του; «Μηχανοτεχνίτου Επιγείων 
Μέσων και Αεροσκαφών». 


Π Εκπαϊδευση των Μηχανικών στην Πολεμικἡ 
Αεροπορία στην Ελληνική Αεροπορικἠ 
Βιομηχανία, στην Ολυμπιακή κ.ἀπ. 

Ο αναγνώστης θᾳ αναρωτηθεί πώς γίνεται, µε 
όλα αυτά τα τρωτά για τη Δημόσια και Ιδιωτική 
Εκπαϊδευση που προαναφέραµε να ἔχουμε 
μηδενικό σχεδόν ουντελεστὴ ατυχημάτων; 

Η απάντηση εἶναι απλἠ. Αναφερθήκαμµε στην 


Τεχνική Αεροπορική εκπαίδευση των 
Μηχανικὠν Αεροσκαφών η οποία γίνεται στα 
Βρανία καὶ στα εργαστήρια των Δημόσιων και 
Ιδιωτικών Σχολών και ὀχιτων Μηχανικών που 
ασκούν το επάγγελµα, 

Η εκπαίδευση Υί αυτούς εἶναι εντελώς διαφορε- 
τική, Εδώ υπάρχει επιπλέον εκπαίδευση για 
κάθε τύπο Αεροσκάφους και για κάθε τύπο κινη- 
τήρος εκτος των εκπαιδεύσεων ποι!ι παρέχονται 
στον τοµέα της ασφάλειας, πυρασφάλειας κ.λπ. 
Απαιτηση του ΣΕΜΑ εἶναι να ενταθούν οι εκπαι- 
δεύσεις ακόµα περισσότερο και ναισχύσειη 
επανεκπαἰδευση κάθε δύο χρονια των ἠδη 
εκπαιδευµενων ΜηΧανικων, 


θιπροσλήψεις των ΜἠΧΕΗΙΚώΝ Α φών 


Χαρακτηριστική εἰναιη προκήρυξῃ του διαγώνι- 
σµού της Ολυμπιακής Αεροπορίας. στις 28 
Σεπτεµβρίου του 1990. Η Ο.Α. εκτὸς τῶν ἄλλων, 
ζητούσε να προσλάβει σαν Μηχανικούς Αίφὼν 
τους Μηχανικούς της Ανωτέρας Δημοσίας 
Σχολῆς Εμπορικού Ναυτικού µε την προωπόθε- 
ση οτιθα εἶχαν απαραιτήτως τέσσερα (4) χρύνια 
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θαλάσσια προυπηρεσία! 

Χρειάζονται άλλες αποδείξεις για την αναγκαιό- 
τητα κατοχύρωσης του επαγγἐλµατός µας; Ο 
Σ.Ε.Μ.Α. ἐχει καταθέσει Σχέδιο Προεδρικού 
Διατάγματος όπως προβλέπεται απὀ τον 
1966/85 αρθρο 64 παρ. 1, μὲ σκοπό την κατοχύ- 
ρωση του επαγγέλματος, 

Κατοχύρωση σηµαίνει ότι κανείς δεν εξασκείτο 
επάγγελμα του ΜΗΧ. Αφων. εάν δεν εἶναι κἀτο- 
χος πτυχίου του ΥΠΕΠΘ τουλάχιστον. 


ἱτρατοβῦ γή θέμητῃ 


α) «Με την 1263/92.9.99 απὀφαση του κ. 
ΑΝΥΕΘΑ, καθορίστηκε, να εξετάζεται η δυνατό- 
τητα μεταφοράς απὀ Το στρατό ξηράς, στους 
δύο άλλους κλάδους, µόνο των στρατευσίµων 
που ἐχουν ειδικές γνώσεις απαραἰτητες για κρὶ- 
σιµες ειδικότητες, του Κλάδου στον οποίο 
ζητούν να μεταταχτοὺν όπως: 
Ραδιοτηλεγραφητές για το Πολεμικό Ναυτικό 
και Μη χανοσυγθέτες Α/φών για την Πολεμική 
Αεροπορία. 

Υστερα απὀ τα παραπάνω, να µην γίνονται 
δεκτές αιτήσεις μεταφοράς, απὀ το Στρατό 


Ξπράς, στους δύο ἀλλοιις κλάδους, εφόσον δεν 
ἔχουν οι στρατείσιμοιτις προαναφερόμενες 
ειδικές γνώσεις», 

Σ,Σ. Απαραίτητο το πτυχίο της Σχολής 
Μηχανοσινθετών Α/φῶν ἠ το πτυχίο του 
ΥΠΕΠΘ, 

β])0 Σ.Ε.Μ.Α. ἔχοντας υπόψη τα ανωτέρω. µε 
επιστολή τουπροςτο ΥΕΘΑ έθεσε υπόψη του 
τα εξής: 

1] «Οι απόφοιτοι των Τεχνικών Αεροπορικών 
Σχολών, µε την ειδικότητα του Μηχανοσινθότη 
Αίφών, εκτός απὀ το δικαίωµα της μεταφοράς 
τους, απὀ το Στρατὀ Ξηράς στην Πολεμική 
Αεροπορία, να έχουν και το δικαίωµα της µετα- 
φοράς ἡ της µετάταξής τους, στη Ναυτική 
Αεροπορία και στην Αεροπορία Στρατού. 

2] Τα πιστοποιητικὀ προιπηρεσίας επἰ Αφών 
που χορηγείται μεχρι σήµερα, είναι αποδεκτὸ 
απὀ την Υ.Π.Α. καιπρέπει να συνεχίσει να χορη- 
γείαι στους Μηχανοσυνβέτες Αίφων που εργά- 
ζονται στο αντικείμενα της ειδικάτητός τους. 

Ο Σύλλογος πιστεύει πως µε την πρὀτασή του 
αυτή, εκτὸς απὀ τον κοινωνικὺ της χαρακτήρα. 
Βᾳ συμβάλει αποφασιστικά και στους εξἠς 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ 96 


αλ- 


τοµείς: 

Στην Πρόληψη των Ατυχημότων, αφού θᾳ 
εργάζεται μόνο εκπαιδευμένο προσωπικὀὸ. 
Στην ελαχιστοποίήση του κόστους εκπαίδευ- 
σης, αφού το προσωπικό θα εἶναι ήδη εκποιδξυ- 
μένο. 

Στον Τοµέα Ασφάλειας των Πτήσεων. 

Η αντιμετώπιση του θέματος απὀ ΤοΓΕΕΘΑ. 
ΓΕΝ, ΓΕΣ, είναι ευνοικἠ 

Οι ενδιαφερόμενοι για περισσότερες πληροφο- 
ρἱες, μπορούν να απευθύνονται στα 
Στρατολογικά Γραφεία, καθώς καιστον 
ΣΕ.Μ.Α. 


ΒΙδρυση του Τ.Ε, Λ. 


Ο Σύλλογος των Ελλήνων Μηχανικών 
Αεροσκαφών ιδρύθηκε για να βοηθήσει στην επἰ- 
λυση όλων όσων αναφέρουμε. 

Βασικοί στόχοι του Συλλόγου εἶναι; 

α) Η προσέλκυση, η διαρώτιση καιη συντονισµέ- 
νη Σνεργοποίηση των μελών του Συλλόγουσε 
Πανελλαδική κλίµακα για την κατοχύρωση και 
εξύψωση του επαγγέλµατος. 

β) Η προστασία, διερεύνηση, µελέτη και σύυντο- 


-ἴ 


νισµενη προώθηση Των επιαγγελματικών δικαιω- 
µάτων των εργαζομένων μελών. 

γ) Η οργανωμένη προβολή των απὀψεων του 
συλλόγου προς την κοινἠ γνώµη καιτους 
ἂλλους φορεις Πολιτικής Αεροπορίας κ.λπ, σε 
θέµατα σχετικἁ µε τον κλάδο. 

δ) ο Σ.Ε.Μ.Α. είναι κάτοχος των Διαρκών 
Κωδίκων Νομοθεσίας και συνδρομητής, µε 
σκοπὀ τη διαρκή ενηµέρωση τῶν μελών του σε 
θέµατα και νοµοσχεδια που αφορούν την 
Πολεμική Αεροπορία και την Πολιτική 
Αεροπορία. Επίσης εχουμε όλες τις εφημερίδες 
της Κυβερνήσεως, που περιέχουν τους Νόμους, 
τα Προεδρικἁ Διατάγματα καιτις Υπουργικὲς 
Αποφάσεις που αφοροῦν τους Μηχανικούς 
Αεροσκαφών και γενικότερα θέµατα. 


Ενέργειεζτου Γ.Ε .Α. 


ΟΣ.Ε.Μ.Α. ἐχεικάνειτις παρακάτω ενέργειες. 
µε σκοπό την κατοχύρωση του επαγγέλματος; 
α) Με την καθοριστική συμβολή του Σωματείου 
της Ε.Α.Β. (ΣΕΕΑΒ]καιτης Πανελληνιας 
Ὁμοσπονδίας Εργατών Μετάλλου (ΠΩΕΜΙ), υπε- 


γράφη η πρώτη ΣΣΕ στη χώρα µας μεταξύ της 
ΠΟΕΜ κΚαΙτου ΣΕΒ που καλύπτει σε 
Πανελλαδικὀ επίπεδο τους Μηχανικούς 
Αεροσκαφών. Σ.Σ.Ε. 1990 και 1991. 

β) Στις ο9/9/90 υπεβλήθη στο ΥΠΕΠΘ, πρόταση 
για την ἐκδοση Προεδρικού Διατάγματος µε την 
οποία θα κατοχυρώνει το επάγγελµα και τα 
επαγγελματικά Δικαιώματα των Πτυχιούχων 
Μηχανοσυνθετώὠν Αεροσκαφών, σε 
Πανελλαδικό επίπεδο. 

Υ) Στις 4/ 10/90 υπεβλήθη στο Υπουργείο 
Μεταφορών και Επικοινωνιών, Τµήµα Διεθνών 
Σχέσεων, Πρόταση για την κατοχύρωση του 
επαγγέλματος καιτων Επαγγελματικών 
Δικαιωμάτων των Μηχανικών Αεροσκαφών στα 
Κράτη - Μέλη της ΕΟΚ. Η πρὀτασή µας αυτὴ 
έγινε µε βάση την Πρόταση Οδηγίας του 
Συµβουλίου της Επιτροπής της ΕΟΚ µε Κωδικό 
Όοπι (89) 472 τελικὀ. Βρυξέλλες 1 Δεκεμβρίου 
1989. «Περί αμοιβαίας αποδοχής των αδειών 
προσωπικού για την ἆσκηση καθηκόντων στην 
Πολιτική Αεροπορία», 

Η Πρόταση Οδηγίας αφορά καιτους 
Μηχανικούς Αεροσκαφών µε Άδεια Τύπου 1 των 
Υπηρεσιών Πολιτικής Αεροπορίας τῶν Κρατών - 
Μελών της Κοινότητας, 

ὃ]Ο Σ.Ε.Μ.Α. συμµετεἰχε στο Β΄ Αεροπορικό 
Συνεδριο που διοργάνωσε ο Επιστημονικός 
Σύλλογος Μηχανικών Αεροπορίας (ΕΣΜΑ], Οι 
δύο εισηγήσεις του ΣΕΜΑ θᾳ περιληφθούν στα 
Πρακτικάτου Συνεδρίου που θᾳ εκδοθούν απὀ 
τον ΕΣΙΜΑ. 

ε) Ο Σ.Ε.Μ.Α. διατηρεί και αναπτύσσει πολὺ 
καλὲς ὀημόσιες σχέσεις µε τα εμπλεκόµενα µε 
το επάγγελμα Ὑπουργεία, την Υ.Π.Α., την 
Εβνική Αερολέσχη Ελλάδος, µετα Σωματεία, και 
τις Ὁμοσπονδίες του χώρου µας καιµε όλους 
ὅσους μπορούν να βοηθήσουν εστω και στο ελά- 
χιστοτις προσπἀθειές του. 

Για περισσότερες πληροφορίες που αφορούν 
το επάγγελμα καιτην επαγγελματική κατοχύρω- 
ση των μηχανικών αεροσκαφών οι ενδιαφερόµε- 
νοιμπορούν να απευθύνονται στον Σ.Ε.Μ.Α., 
Λυκούργου 6, Αβήνα 105 51, γραφείο 24, τηλ, 
32.6400.85 (18.00-20.00] και στον αντιπρὀεδρο 
κ. Φάνη Μαντζούνη ή τον Γραμματέα κ. 
Αντώνη Κονδή. 
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ρηση των αεροναυτικών Συμμαχικών 
Στρατηγεἰὼν καιη παράλληλη κατάργηση 
των ορίων επιχειρησιακἠς ευθύνης τους, Η 
εκδοχή αυτή ενισχύεται απὀ τις προβλέψεις 
μεταβίβασης του επιχειρησιακού ελέγχου 
των αεροναυτικών στοιχείων της ΒΗΕ σε 
περιφερειακούς Διοικητές, καθώς και απὀ τη 
συνεχιζόμενη χρηματοδότηση έργων υπο- 
δοµής όπως αυτών στη Λάρισα. Στην περί- 
πτωση αυτή αναφύονται πρόσθετοι κίνδυνοι: 
οι ΟΙΝΟΡΟυΤΗ, ΟΟΜΝΑΝΞΟΙΤΗ και 
ΟΟΜΑΙΗΞΟΝΤΗ Θα διαθέτουν µια πολυεθν- 
κή αεροναυτικἠ δύναμη για την ἁμωνα του 
Αιγαίου και, εφόσον καταργηθούν οι εθνικές 
περιοχές ευθύνης, θα μπορούν να µεταβιβά- 
σουν τον επιχειρησιακό της έλεγχο είτε σε 
Ελληνικό, είτε σε Τουρκικό Στρατηγείο! Οι 
Συμμµαχικοί Διοικητές της Νάπολης θα επιλέ- 
ἔουν αναπόφευκτα µε βάση τεχνικά και 
στρατιωτικά κριτήρια, καθώς αυτά ακριβώς 
αιτιολογούν την ανάπτυξη πολυεθνικών 
δυνάμεων επιχειρήσεων στο Αιγαίο. Η εφαρ- 
µογή των κριτηρίων αυτών θέτει την Ελλάδα 
σε µειονεκτική θεση: ενώ εἶναι εφικτή η ανα- 
βάθμιση των τεχνικών δυνατοτήτων του ανε- 
νεργού ΖΑΤΑΕ στο επίπεδο του θΑΤΑΕ, το 
ζήτημα συνδέεται, ὁπως αναλύθηκε µε τις 
ανυποχώρητες Τουρκικές αξιώσεις απο- 
στρατιωτικοποίησης των Ελληνικών νησιών 
του Αιγαίου, τις οποίες εξακολουθεί να υἱ0- 
Βετεί έμπρακτα το ΝΑΤΟ. Αντίθετα οι δυνα- 
τότητες της ΜΕΟΝΟΒΕΑΡΤ δεν υπερτε- 
ρούν της ΜΕΡΒΕΑΡΤ,ποι παραμένει η µονα- 
δική Συμμαχική Διοίκηση σε πλήρη λειτοιρ- 
γία στην Ελλάδα: στα Στρατηγεία αυτά μάλι- 
στα λειτουργεὶ απὀ το 1989 σχετικά σύγχρο- 
νο Σὐστήμα Διοίκησης, Ελέγχου και 
Πληροφοριών (66015) προερχόμενο απὀ τον 
αντἰστοιχο εξοπλισμό της Συμμαχικής 
Διοίκησης Κεντρικής Μεσογείου 
(ΜΕΡΟΕΝΤΙ. [Σημ.16] Ανεξάρτητα απὀ αυτά 
όμως, για την Ελλάδα και οποιαδήποτε χώρα 
εἶναι εντελώς απαράδεκτη η διευθέτηση µε 
µη πολιτικά κριτήρια ζητημάτων που ανάγο- 
νται άμεσα στην εθνική κυριαρχία. Άλλωστε 
Πιστορική εμπειρία βεβαιώνει πως το ΝΑΤΟ 
θα αναθέτει περιοδικἀ σε Τουρκικὸ 
Στρατηγείο τον ἔλεγχο δυνάμεων επιχειρή- 
σεων στο Αιγαίο, υποκύπτοντας στον εκβια- 
σµμό της απειλής αποχώρησης των 
Τουρκικών μονάδων απὀ Συμμαχικές ασκή- 
σεις: η κύρια διαφορά απὀ την επέκταση 
προς Δυσμᾶς των ορίων επιχειρησιακής 
ευθύνης των ΘΑΤΑΕ και ΜΕΡΝΩΒΕΑΣΤ θα 
είναι η πολυεθνική και ὀχι αμιγώς Τουρκική 
σύνθεση των Συμμαχικών δυνάμεων. 

Οι κίνδυνοι που απορρέουν για την Ελλάδα 
απότις διαγραφόµενες μεταβολές στην 
ενοποιημένη στρατιωτική δαµή και στην 
οργάνωση των δυνάμεων του ΝΑΤΟ. αποτε- 
λούν φυσική συνέπεια της αντίληψης περί 
γεωπολιτικής, στρατηγικής και λειτουργικής 


ενότητας του αμυντικού χώρου Ἑλλάδας καὶ 
Τουρκίας. Δεν υπάρχει αμφιβολία πως ενδε- 
χόμενη απὀρριψη των μεταβολών αυτών και 
αποχἡ απὀ την εφαρµογή τους θα περιθω- 
ριοποιούσε την Ελλάδα καιθα την απομόνω- 
νε απὀ τις εξελίξεις στο υπό διαµόρφωση 
Ευρωπαικό σύστημα συλλογικής ασφαλείας. 
ενῶ ταυτόχρονα θα ὅπμιουργουσε στρατηγι- 
κὀ χάσμα στη δοµή της Νότιας Πτέρυγας και 
λειτουργικό κενὸ στις πολυεθνικές 
Συμμαχικές δυνάμεις. τα οποία θᾳ ἑσπευδε 
να καλύψειη Τουρκία µε ολέβριες συνέπειες 
για τα Ελληνικά κυριαρχικά δικαιώματα και 
εθνικά συμφέροντα. Η πλήρης και δραστήρια 
Ελληνική συµµετοχή στην αναδιάρθρωση 
της Συµµαχικής αμυντικής οργάνωσης και ἢ 
διάθεση αξιόλογων μονάδων των Ελληνικών 
Εὰ στις σχηµατιζόµενες πολυεθνικές 
Δυνάμεις Άμεσης και Ταχείας Αντίδρασης, 
κινούνται στην ορθή κατεύθυνση για την 
ανατροπή των Τουρκικών προσπαθειών 
αξιοποίησης των εξελίξεων αυτών ως οχή- 
µατος προώθησης επεκτατικὠν βλόψεων σε 
βάρος της Ελλάδας. Ωστόσο, π καθιέρωση 
ενιαἰου Συμμαχικού επιχειρησιακού ελέγχου 
στο Αιγαίο χωρίς σαφή διαχωρισμό εθνικών 
περιοχών επιχειρησιακής ευθύνης, θα απο- 
τελεσει κρίσιμο και αμετάκλητο βήµα ενίσχυ- 
σης των Τουρκικών διεκδικήσεων: για να 
αποτραπεί η εξέλιξη αυτή, η Ελλάδα πρἑπει 
επιτελους να αποδεσµευθεί πλήρως και ορι- 
στικά ὀχιμόνον απὀ την αντίληψη της λει- 
τουργικής ενότητας του αμυντικού της 
ρόλου και χώρου µε αυτόν της Τουρκίας, 
αλλά και απὀ την αντίληψη της γεωπολιτικής 
ενότητας και στρατηγικής συνέχειας των 
δύο χωρών. Ἡ αποδέσμευση καιη συνακό- 
λουθη διεκδίκηση της ανάθεσης του επιχει- 
ρησιακου ελέγχου τῶν πολυεθνικών δυνάμε- 
ὠν του ΝΑΤΟ στους Ελληνες Συμμαχικούς 
Διοικητές εφόσον αυτὲς αναπτύσσονται 
εντός των ορίων ευθύνης τους, αποτελούν 
κρίσιµα εθνικἀ αιτήµατα: σε κάθε περίπτωση, 
είναι αδιανόητη η περιοδική ανάθεση ἑστω 
και για ελάχιστο χρόνο σε Τούρκους 
Σιμμαχικούς Διοικητές του επιχειρησιακού 
Ελέγχου των δυνάμεων αυτών στο Αιγαίο. 
Εάν η δικαίωση των αιτημάτων αὐτῶν εἶναι 
προβληματική στα πλαίσια του ΝΑΤΟ, ἴσως 
εἶναι προτιμότερη η παράταση της εκκρεμὀ- 
τητας του ΖΑΤΑΕ, η ενίσχυση του καβεστώ- 
τος ναυτικού επιχειρησιακού ελέγχου καιη 
προώθηση των εθνικών συμφερόντων µέσω 
των διαδικασιών οικοδόµησης της 
Ευρωπαικής Ένωσης, οἱ οποίες αναπότρε- 
πτα πλέον περιλαμβάνουν την ανάπτυξη κοι- 
γής εξωτερικής και αμυντικής πολιτικής. Η 
βετική εξέλιξη των σχέσεων της Ελλάδας µε 
τη Δυτικο-Ευρωπαική Ενωση και η διαφορο- 
ποιηµένη αντίστοιχη σύνδεση της Τουρκίας, 
εναποθέτει πλέον σε σηµαντικό βαθμό 
στους Ελληνικούς χειρισμούς την ανάληψη 
αυτόνομης αμυντικής ευθύνης στο Αιγαίο και 
τη διεκδἰκηση αμυντικού ρόλου στην 
Ανατολική Μεσόγειο, χώρο κρἰσιµο για τα 
εθνικά συμφέροντα της Ελλάδας στην 
Κύπρο; αυτά όμως αποτελούν αντικείµενο 
διαφορετικής συζήτησης, 
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ΕΠΕΙΔΗ 
ΜΟΥΣΙΚΗΚΑΙΤΕΧΝΟΛΟΡΙΑ 
ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ ΜΙΑ “ΕΥΚΟΛΗ” ΥΠΟΘΕΣΗ. 


ΧΠΤΑΡΧΕΙΟ 


ΠΟΝΙΝΕΕ 

ΕΠΟ ΤΠ ΠΤΥΥΤΠΠΠΠ 

ΟΛΠ ΚΑΙ ΟΡ ΤΟΠΓ 
λμυτικο ρετουτε! 


Το περιοδικό των “Τεχνικών Εκδόσεων Α.Ε.’ 
που κάθε µήνα ακούγεται ακόµη καλύτερα 


ο ο. 
μυς κώ ΜΑΡΤΙΟΣ 1992 


ΠΡΟΣΩΠΑ ΣΤΗΝ ΕΠΙΚΑΙΡΟΤΗΤΑ: ἱου ΗΕΕΡ -ΤΗΟΑς-ΟΑΙ ΡΗΑΒΙ ΟΝΟΥ ΣΤΗΝ ΑΘΗΝΑ - 
ςΗΑΗΙ ΑΤΑΝ5 ϱ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΕΙΣ: ΤΑΤΙΑΝΑ ΝΙΚΟΙ ΑΥΕΝΑ - ΓΙΩΡΓΟΣ ΑΝΔΡΕΟΥ - ΘΑΝΑΣΗΣ 
ΒΑΛΤΙΝΟΣ -ι ΟυΙ5ΡΗΙΙΙΡΡΕΟ ΣΥΝΑΝΤΗΣΗ: 0Ο «ῥΕΑΝ-ὐΑσΩυΕΘ ΑΝΝΑυΡ ΜΙΛΑΕΙ ΓΙΑ 
ΜΟΥΣΙΚΗ ο ΜΕΛΕΤΕΣ: ΕΠΙΤΡΙΤΑ ΚΑΙ ΔΗΜΟΤΙΚΟ ΤΡΑΓΟΥΔΙ- Η ΜΟΥΣΙΚΗ ΤΗΣ ΛΑΤΙΝΙΚΗΣ 
ΑΜΕΡΙΚΗΣ ϱ ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΔΟΚΙΜΗ :ΕΞΙΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΑ ΗΧΟΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
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Ὢ- «ΑΙΟΠΩΣΚΑΘΕ ΜΗΝΑ: ΗΧΟΓΡΑΦΙΕΣ ο ΝΕΑ-ΕΙΔΗΣΕΙΣ-ΓΕΓΟΝΟΤΑΟ ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ µε 
ολες τις νέες κυκλοφορίες σε θινύλιο και σε ς.4. 


ΘΑΛΑΣΣΙΑ ΠΕΡΙΠΟΛΟΣ 


προσέξουμε. εἶναι τα διάφορα επάκτια και εναέρια 
µέσα. τα οποία πλέον εμπλέκονται και τα οποία (σύμ- 
φωνα µε τη διεθνή τυποποίηση τους} είναι: 

Αεροσκάφη Ναυτιλιακής (και όχι ναυτικής) περιπο- 
λίας, Προορισμένα να πετούν πάνω απὀ Βάλασσα, είναι 
τουλάχιστον δικινητήρια. Αναλαμβάνουν κυρίως απο- 
στολές ΑΝΜΙΧΝΕΥΣΗΣ/ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ και 
ΕΠΙΤΗΡΗΣΗΣ στόχων, στις εξωτερικές ζώνες ενδια- 
Φέροντος, η΄ αυτά διαθέτουν ανάλογη αυτονομία (άνω 
των 8 ὠρών] και ακτίνα ενέργειας (άνω των 1900 Ν. 
Μιλίων], 0 επιχειρησιακός τους φόρτος, µπορείνα 
περιλαμβάνει ραντάρ επιτἠρησης, συστήµατα θερµι- 
κἠς/ υπέρυθρης απεικόνισης, µέσα οπτικἠς καταγραφής 
(βίντεοφωτοκάμερες), ευκολίες ραδιοζεύξης (ΒΑΡΙΟ 
ΙΗΙΝΚ] αλλά και µια ποικιλία άλλου εξοπλισμού, ὁπως 
απορριπτόµενα σωστικά µέσα {.ΙΕΕ ΒΑΕΤΕΟ], προβο- 
λεὶς και εκτοξευτές φωτιστικών βομβών, ατρακτίδια 
ελαφρού οπλισμού [7,65 ΠΙπΙ] κ.α. Τα πληρώματά τους 
δεν µπορεί να εἶναι μικρότερα των 4 ατόμων και συνή- 
Βως προσφέρουν µία εναλλακτική μεταφορική ικανότη- 
τα. τουλάχιστον 5 ακόμη επιβαινόντων. Πρόσφατα 
εμφανίζονται ενδιαφέρουσες προτάσεις (αλλά και 
εφσαρμογὲες) αξιοποίησης αμφιβίων αεροσκαφών 
[Αερακότων], 

Γενικής χρήσης Ναυτιλιακά Ελικόπτερα. Συνήθως 
δικινητήρια, αφού επιχειρούν πάνω απὀ θάλασσα, 
έχουν αποδειχθεί ἀναντικατάστατα εργαλεία, λόγω της 
αµεσότητας αντίδρασης που προσφἑροιν. καιτης 
ταχύτητας ἀφιξής τους (ΙΝΙΤΙΑΙ ΟΟΝΤΑΟΤΙ στην εστία 
του οποιουδήποτε προβλήματος, Αναλαμβάνουν απο- 
στολές καταστολής (Μεταφορά Προσωπικού Εφόδου ἡ 
βΩύς υποστήριξη πυρός ἡ Διάσωση/Περισυλλογή] σε 
µικρές σχετικά αποστάσεις απὀ τη βάσητους, πα η 
συνήθως περιορισμένη αυτονομία τους (μέχρι 3.40’ 
ὥρες σε µιᾳ τυπική αποστολή], ὅεν τους επιτρέπει να 
αναλαμβάνουν πιο χρονοβόρους ρόλους, Η επάνδρω- 
σή τους απαιτεί ὀµελή ἡ ἁμελή πληρώματα και η µετα- 
φορική τοιις ικανότητα, καλύπτει τουλάχιστον 9-6 
ἠτομα ἠ ισοδύναμο επιχειρησιακό φόρτο, 

Οχήματα Επάκτιας Περιπολίας Εκτός ὀρόμου, Δεν 
Είναι τίποτε ἆλλο απὀ τα γνωστά µας τζιποειδή, γ΄ 
αυτό δεν θα αναφερθούμε στα τεχνικά/επιχειρησιακά 
χαρακτηριστικά τους. Πρέπει ὅμως να τονίσουμε ὁτι. 
παρά το «κοινότυπο» του μέσου αὐτοῦ, η χρησιμότητά 
του. εἶναι εξαιρετική. αφού μπορεί και προσεγγίζει σε 
σηµεία ακτών ὀπου ὅεν φθάνει οδικό δίκτυο και όπου 
στατιστικἁ. παρουσιάζεται το μεγαλύτερο ενδιαφέρον 
για... ἀνεπιθύµητες δραστηριότητες, Από την ἀποψη 
αυτή λοιπόν, τα οχήματα 4χά, εφοδιασμένα µόνο µε 
τηλεπικοινωνιακά µέσα και αστυνομικό εξοπλισμό 
{ΝΗΕ. προβολέα, μεγάφωνο) αποτελούν απαραίτητο 
συμπλήρωμα των Θ.Π.Μ. (πλωτών ἡ εναερίων] και 
Εκτὸς απὀ την επιτήρηση του χώρου που κιγούνται. 
μπορούν να ασκήσουν την τελική αναχαἰτιση/καταστο- 
λή κάθε «προβλήματος», που επιχειρεί να διαφύγει 
στην ξηρᾶ. 

Συστήματα Ηλεκτρονικής Αγίχνευσης/Επιτήρησης, 
Πρόκειται για παράκτιες εγκαταστάσεις, ποι αποδἰ- 
ὅσυν καλύτερα ἂν λειτουργούν σε δίκτυο. διεσπαρµέ- 
γες ἔτσι ὠστε να καλύπτουν ολόκληρο το χώρο ευθι- 
ης µιας Ακτοφυλακής. Ο τεχνικός εξοπλισμός ενός 
τυπικού σταθμού Ἔρς 5 περιλαμβάνει Ραντάρ 
Ερευνας/Επιτήρησης, Ηλεκτρονικό υπολογιστή/επε- 
ξεργαστή, οθόνες απεικόνισης, εικολίες ραδιοζεύξεων 
[Βή.}καιεξοπλισμό ραδιοεπικοινωνιὼν, Μπορούν να 
καλύπτουν αξιόλογη ἑκταση µε εμβέλεια ἄνω των 40 Ν. 
Μιλίων, να ανιχνεύουν αρκετά μικρούς στόχους, να επι- 
τηροῦν τις κινήσεις ἡ τη συμπεριφορά μεγάλου αριθµου 
από αυτούς καιτέλος να ανταλλάσσουν τα στοιχεία 
τους µε άλλους σταθμούς ἡ κινητὲς µονάδες, Η χρησι- 


µότητα τῶν σιιστημάτων αμτών εἰναιπροφανής, αφοί] 
μπορούν να συμπληρώνουν ἡ καινα υποκαθιστούν εν 
µέρειτα ΟΡΝΓΕΡΒκαι ΜΡΑ στους ρόλους Ανίχνευσης 
Επιτήρησης, ακόµη και υπό συνθήκες απαγορευτικὲς 
για τα συγκεκριµένα Πλωτά ἡ Εναέρια µέσα. Επίσης 
μπορούν να αξιοποιούνται ως συστήµατα παροκολού- 
βησης/διαχωρισµού της θαλάσσιας κυκλοφορίας και 
αποφυγής συγκρούσεων, αλλά και σε αρκετές άλλες 
εφαρμογές κατά την ειρήνη ἡ τις περιόδους κρἰσεων. 
Τώρα πρέπει να δουμε πως λειτουργεί σαν ολοκληρω- 
μενο σύστημα όλος αυτός ο μηχανισμός που προανα- 
φέραµε, δηλαδή οι τρεις κατηγορἰες πλωτών 
[ΟΡΝΟΕΡΒΗΕΡΟ)], οι δυο κατηγορίες εναερίων και οι 
δύο κατηγορίες επἀκτιων µέσων. Κατ αρχήν εἶναι 
αυτονόητο ὀτιπ απαίτηση συντονισµὲνης και ολοκλη- 
ῥρωμένης λειτούργίας προυποβέτει τὴν ὑπαρξη ενός 
συστήµατος ο” [Ελέγχομ/Διοίκησης/ Επικοινωνιών). 
Τον τοµέα αυτόν καλύπτουν τα περισσότερα σύγχρονα 
Κέντρα Συντονισμού Επιχειρήσεων Ακτοφυλακής εφό- 
σον διαθέτουν επικοινωνίες και εξοπλισμό που επιτρέ- 
πει άμεση πληροφόρηση και γνώση της τακτικής κατᾶ- 
στασης, εἶτε υπό σνθήκες ρουτίνας, είτε σε οποιοδή- 
ποτε επίπεδο ἐντασης/συναγερμού. Η ανάπτυξη των 
υπολοίπων επιχειρησιακών μέσων στο χώρο ευθύνης 
της Ακτοφυλακής, λίγο ἡ πολύ παίρνει την τυπική 
µορφή, που περιγράφεται στη συνέχεια. Στην εξωτερι- 
κἡ πιο απομακρυσμένη ζώνη ενδιαφέροντος, [δηλαδή, 
απὺ τα χωρικά ύδατα, µέχρικαι τα απὠτατα ὁρια της 
περιοχής Ερευνας/Διάσωσης ἡ της ζῴνης οικονοµικής 
εκμετάλλευσης του παράκτιου Κράτους], επιχειρούν σε 
σχετικά αραιή διάταξη, τα ικανότερα (και αριθμητικά 
λιγότερα] Σκάφη Ανοικτής Θαλάσσης "ΟΡΝ" καιτα 
Αεροσκάφη Ναυτιλιακής Περιπολίας "'ΜΡΑ", ασκώντας 
κυρίως αποστολὲς ΑΝΙΧΝΕΥΣΗΣ/ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ Και 
μερικώς ΕΠΙΤΗΡΗΣΗΣ. 

Στην εσωτερική προς την ακτή ζώνη (δηλαδή την 
Αιφιαλίτιδα ἡ χωρικά ὑδατα) επιχειρούν σε πυκνότερη 
διάταξη τα Παράκτια ταχέα Περιπολικά ΟΙ ΕΡΗΒ", ασκῶ- 
γτας κυρίως αποστολές ΕΠΙΤΗΡΗΣΗΣ και υποβοηθου- 
μενα κατά περίπτωση απὀ ελικόπτερα, Σε πολὺ μικρὲς 
αποστάσεις απὀ την ακτή μέχρι και επἰ της ακτογραµ- 
μής, οι αποστολὲς ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ/ΙΚΑΤΑΣΤΟΛΗΣ απει- 
λῶν, στο τελικό στάδιο εκδήλωσής τους, αναλαμβάνο- 
νται απὀ τους «τερματοφύλακες» του συστήµατος, 
δηλαδή τις Καταδιωκτικές Ακάτους "ΗΕΡΩ” καιτα 
Ὀχήματα Επάκτιας Περιπολίας Δχά, Εδώ και πάλι υπάρ- 
Χει χώρος δράσης για τα ελικόπτερα 'ΜΜΗ", όταν οι 
συνθήκες γίνονται ιδιαίτερα απαιτητικές, Τέλος, όλο 
αυτό το βάθος διάταξης των ΘΠΜ που προαναφέραμε, 
το υποστηρίζουν τα επάκτια Συστήματα Ηλεκτρονικής 
Ανίχνευσης!Ἐπιτήρησης Ἔθος᾽. επικαλύπτοντας τον 
ἴδιο χώρο, απὀ τὴν ακτή μέχρι και τα ὁρια εµβέλειάς 
τους, Όλη η πιο πάνω τυπική ονάπτιξη ενός ολοκλή- 
ρωμένου μηχανισμοί σύγχρονων ΘΠΜ, µπορεί να 
φαντάζει σαν υπερβολική ἡ εξεζητηµένη και φυσικά 
πολύ ακριβή. Καιθα ἦταν έτσι τα πράγματα, αν δεν τα 
δούµε µέσα απὀ το πρίσμα της επἰδιωκοµενης «λογικής 
αποτροπής», που επιτρέπει αρκετά ρεολιστικές εφαρ- 
μογές του συγκεκριμένου προτύποι,, ώστε να επιτυγχά- 
γεται ο ακριβὼς απαιτούμενος βαθμός αποτελεσµατι- 
κότητας, χωρίς... ὁαπανηρὲς υπερβολές, 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 

Θα ήταν ποράλειψή µας, αν δεν κάναμε µια σύντομη 
ἑστω αναφορά στο μηχανισμὀ "Θαλἁσσιων 
Περιπολικὠν Μέσων” της αντίστοιχης «Ελληνικής 
Ακτοφυλακής», δηλαδή του ΛΙΜΕΝΙΚΩΥ ΣΩΜΑΤΟΣ 
(ΑΣ], φορέας αυτὸς, διαθέτει όλα τα βασικά χαρακτη- 
ριστικἁ γνωρίσματα των Ακτοφυλακών ὀλουτου 
κόσμου (Προἑλεισηήδιότητα προσωπικού, οργανωτική 
δοµή, αντικείμενα και χώρο δράσης κ.λπ.]. Σήµερα. δία- 
νύοντας την 8η ὄρκαστία της ὑπαρξης και λειτουργίας 
του. διαθέτει ἠδη αξιόλογη εμπειρία και είναι προικισμέ- 
γος µε ἕνα εξαιρετικἀ ευρύ φάσμα δικαιοδοσίας και 
αρμοδιοτήτων, τόσο στον τομέα ΕΠΙΒΟΛΗΣ του 
ΔΙΚΑΙΟΥ, όσον κοι στους τοµείς της σημαντικής για τη 


χώρα µας ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ, αλλα καιτης 
ΔΗΜΟΣΙΑΣ ΔΙΩΙΚΗΣΗΣ γενικότερα. 

Στα πλαΐσια της σύγχρονης Ελληνικής πραγματικότη- 
τας (και της αντίστοιχης κλίµακας μεγεθών στην οποία 
μεταφράζεται], το ΛΙΜΕΝΙΚΟ ΣΩΜΑ εμφανίζει απὀ 
πλευρὰς επιχειρησιακών του δυνατοτήτων, το εξής 
δυναμικό και υποδομή: 

αἱ Στρατιωτικό Προσωπικό πέντε χιλιάδων (5.000/ µόνι- 
μων επαγγελματικών στελεχών ὁλών των βαθμών, που 
υπάγονται στο Αρχηγείο Λ.Σ. κοιεπανδρώνουν τις 
Υπηρεσίες του. 

β) Περιφερειακά Κλιμάκια που καλύπτουν όλο τον 
Ελληνικό θαλάσσιο χώρο και την αντίστοιχη νησιωτι- 
κἠ/ηπειρωτική ακτογραμμή, κατανεμημένα σε ΤθΜύριες 
Λιμενικές Αρχές καιθ» Σταθμούς [δηλαδή συνολικά 
185 σημεία Παρουσίας]. 

γ) Πέντε (5) σκάφη που αναλαμβάνουν αποστολές 
ανοικτής θαλάσσης σαν "ΟΡΝ” [Εκ των οποίων το ἑνα 
εἶναι Ναυαγοσωστικό), τριάντα πέντε (95) Παράκτια 
ταχέα Περιπολικά "Ο0/ΕΡΗ" 4Ρ ποδών. ενενήντα οκτώ 
[98] Καταδιωκτικὲς ακάτους"Η ΓΡ κἀτῳ των 27 
ποδών και δώδεκα (15) σκάφη ειδικού προὐρισμού, απο 
ρύπανσης (ΑΝΤΙΡΟΙ υΤΙΟΝ], δηλαδή συνολικἀ 190 επι- 
χειρησιακὲς µονάδες, επιπλέον ἄλλων µικρύτερων 
βοηθητικών σκαφών. 

δ) Τέσσερα (4] μον οκινητήρια αεροσκάφη γενικής 
αεροπορίας αξιοποιούμενα κυρίως σε αποστολές ναυ- 
πιλιακής περιπολἰας/επιτήρησης. εἰ Εκατόν ενενήντα 
[180] συνολικά οχήματα, από τὰ οποία εκατό πενήντα 
{150] περιπολικά και σαραντα (40) υποστήριξης, δτι- 
πλέον θνός αριθμού 90 μοτοσικλετών, 

στ] Σύγχρονο Κέντρο Συντονισμού Επιχειρήσεων και 
ειδικὀ δίκτυο ραδιοεπικοινωώνιῶν ποιι καλύπτει πλήρως, 
όλες τις μονάδες και κλιμάκια. σ' ολόκληρο το χῶρο 
ονόππυξης τους. 

ζ] Τρεις (3] Βάσεις Πλήρους Τεχνικής υποστήριξης, 
ῥλων τῶν παραπάνω μεσών. 

Σήµερα το Λ.Σ. βρίσκεται σε περἰοδο εκσιγχρονιαμού 
του. πάνω σε διάφορους ἄξονες, Οἱ χαρακτηριστικὀτε- 
ῥροιτων οποίων αφορούν; 

αἱ Αναβάθμιση των Εἰδικών δυνάμεών του [σημερινής 
σύνθεσης δύο περίπου λόχων απὀ Βατραχανθρώποιις 
και Προσωπικό Ειδικών Αποστομών], σε σύγχρονη 
Μονάδα Πολλαπλού Ρόλοι, µε διπλάσιο δυναμικό, 

β] Επέκταση και πλήρη εφαρµογή των «Επάκτιων 
Συστημάτων Ηλεκτρονικής ἀνίγνευσης/ Επιτήρησης» 
(ΕΌΞΔΘ], που κατά την τελευταία διξτία βρίσκονταισε 
στάδιο µερικής δοκιµαστικής λειτουργίας͵ 

γ) Αύξηση του αριθμού και βελτίωση δινατοτήτων των 
υπαρχουσών μονάδων Περιπολικών 
Σκαφών/Αεροσκαφών και λοιπών µέσων ή εξοπλομού, 
µέσω Τεχνικών / Οικονομικών προγραμμάτων που βρί- 
σκονται ήδη σε εξέλιξη. 

ὅ) Εφαρµογή σὐγχρονών προτύπων αξιοποίησης του 
επιχειρησιακού δυναμικού του Λ.Σ., για βελτίωση της 
αποτελεσματικότητάς του. Η ολοκλήρωση του επιχει- 
βούμενου εκσυγχρονισμού στους παραπάνω τοµείς 
(και ὀχιμόνο], αναμένεται ὁτιθα επιτρέψει στο Λ.Σ. να 
εκπληρώνει αξιόπιστα τον αναβαθμισμένο ρόλο του, 
στα πλαίσια τόσο των Εθνικών, ὁσο και των Κοινοτικών 
απαιτήσεων, ὅπως διαμορφώνονται πλέον για την 
περιοχή µας, µέσα στα χρόνια που έρχονται, 

Παρά την εκτεταμένη και σε κάποιο βαθµό ἴσως κουρα- 
στική αναφορᾶ στα θέµατα οργάνωσης, ανάπτυξης και 
λειτουργίας ενός μηχανισμού ΘΠΜ. το κείµενο αυτό 
μόλις καικατορθώνει να θίξει τους παραπάνω τοµείς, 
των οποίων ὅμως π πληρέστερη κάλυψη εἶναι εντελώς 
ειδικού ενδιαφέροντος που υπερβαϊνειτις προβέσεις 
τὴς σιγκεκριµένης εργασίας. Α.Κ, 


Σηµείωση; Το περιεχόµενο της εργασίας αυτῆς εἶναι 
αποτἐλεσμα προσωπικής ἔρεινας και εκτιμήσεων τουι 
συντάκτη και δεν απηχεἰ υποχρεωτικά επίσηµες θέσεις 
της Υπηρεσίας του. 
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ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ἐσ 


«ΡΤΙΟ95ἱ ἨΝΙΤΗ ΤΗΕ 
ΗΕΙ Ι ΕΝΙς ΝΑΝΥΙΝ 
ΤΗΕ ΑΕΕΑΝ: 

Ας Ιοιπ ἴπς Ηείίεπις ΝάνΥ ΑΠΛΟ ἃ 
ΓΠ8ΙΟ/ ΕΧΕίΟΙ5Ε ΙΠ 8 ΑεΠεᾶῃΠ δεᾶ 0Ἠ 
Ροβ/α ἴπε «Κοτίεῄᾶε» οἰᾶδς Π]ᾳοῖα. 
«ΕΙ». 20 


ΟΥΡΒΗυΣ ΑΙΗΝΑΥ5: 
ἱπ [ης ταριάΙν οπαπᾳιπᾷ οτά οἱ 
ιπἰειπα!οπαἱ αὶι ἴγανε| αΠά Ιῃ [πε 

ἴπγβδηοία οἱ Εµίορ8αη ἄθγθαυ]αίιοη, 

Ογρηοί ΑΙΠΝΑΥ5 ἄρρεαί οοΠ{ιᾶεῃϊ, 

Ρ858ᾷ ΟΠ ἃ ΠΙΟΒΙΗ απᾶ ε{ῇοιεπί {εεὶ 
πά α Πεχιρ]ε πια(κεῖιπᾷ 5ἱγαίεαΥ. 28 


ΑΙΗΒυΣ 320: 

ΑἴἴΠ8 Ισψ/σί επα οἱ ἴπο Αιομς {απ]]ψ, 
{νς Α9οῦ ΓβρΓαδεῃίς α πιΒΙοί 5ἱθῃ ιἠ 
οι ΒνΙ8ΊΙοΠ, Βθυοπά θεια [Π8 {ηςὶ 
ἴμθ κῇγ-θγ ΙΒ» Δῑήίπςγ, ἴπε Α3οῦ 5 
Ἀ νθιν θΠιοιεπί ρίαπθ Ίγιπα οη Ἱορ οἱ 
ἴπε οσπιρειισῃ, 32 


ΕΙ υΕΤΝΑΕΕΕ 
ΤΟΠΝΑΠΓΟ: 

Τεῃ γοβ:5 αἴει ἡ 85 [σςί Ιπίγοαμσεᾶ 
ἱπ 58/56. Τουηαᾶο γεργεβδρηϊς ἴπε 
πιοβὶ πιοίθ/η ἄ5δθί οἱ 018 (ΕΙΠΙΒΗ ΑΙ 
Γο:ζ8. ΤΠ8 ΔΠΙΟΙ6 Ιοῦκς ἱπίο ἴπε ραςὶ 
ΒΚΡΕΠΕΠΟΡ ἆ5 Με] ας ἴπε [μίμΓβ ΙΠ ἃ 
απια[ἰει .ωήναῇς. 4ῇῃ 


ΜΙΚΟΥΑΝ ΜΙΟ- 31: 

ΤΠις αχ-δονιθί ΙπἰεΓζβρίογ ι5 ἴπε ΙοΠισαΙ 
{ο(ο/-υρ οἱ 6 ΠΠΟΙϱ οτωσς ΜΙΟσ-ὅ5., 
Πγδὶ ιπἰγοσιιςρᾶ η ἴπε ἰαἱ5 605, ΤΠΕ 
Βηᾶίνθις Ιηο]μᾶε Εοίῃ ἴπε ἄιοταΠ ἃπά 
ἣς βγβίεπις α5 Με]Ι α5 ἴπδ ορεΓβἰιοης| 
ἰ8οῦος ΡεΠΙΠΗ ἔ5 μ5ε, 46 


αΒΕΕΟΕ-ΝΑΤΟ: 

ΤΟΝ ΑΠΟ ΤΗΕ ΕΙΕΤΗ 
ΕΟΑΡΕ: 

ΤΠΕ [βΙ8ίΙοη5 Εεή/βεη ΝΑΤΟ απα 
«πεοςς, ἃ πιεπιρε: 5ἰ8ί6, 86 
ΕχαΠΙΠΘΑ {η8 ἰα5ί 40 ψεᾶ[5 απ ἃ5 6 
{808 Τηβ [ήίπ ἄεσααξ. ΙΠΙ6 ἴπε 
ςΙμβίίρη [Π πε Βάἰκαης Ώβοσςπ]ες 
ΙποιθᾶςιπΏΙν ἄἄπαεΓους απΠᾶ οἱ 
ἴδη5ι0Π5 αί8 Ηρ, ὨοίΠ ὤγερςς ἀαΠᾶ ἰΠθ 
Ααπος γεςρπῇήπι ἴπαίι γεδρθο(ινθ 
Ροδήιοῃς. 54 


ΕΧΡΙ ΟΠΙΝΩα ΤΗΕ 
ΗΙ6Η ΕΝΕΗ ΑΥ 
υΝΜΙΝΕΗ ΞΕ: 

Εκριογαίιοη οἱ ἴπε νιδιοἰς ΡοΓίοη οἱ {18 
δρθοίτµπι ΓΕνεαἱ οπΙγ α 5π]α/ ρα οἱ 
ἴπε 5θογείς οἱ ἴΠ6 εΠινθί5θ. ΤΕ 
ΒΠΙΟἰ6 ΓΘνιθν/ς {ης ΕκρἰοΓαἰιοΠ ϱΠογίς 
Οἱ 1Π8 κ- απά 4ΒΠΙΠΙΒ-Γ8Υ 

ὑπίνείςθ, β4 


ΗΕΜΟΤΕ ΞΕΝΡΙΝΑΩ: 
6 Ίο0Κ Ιπίο ἴῃπε πιοςί ῥγομ]ςίηῃ Πειά 
οἱ οοΠµΠεσιαἱ υ5ε οἱ 6ρ808. 7 


Νωσι ΕΑΗ ΡΟἵΝΕΒΗ ΙΝ 
ΡΒΡΑΕΟΕ: 

Α πιθΠΥν ρτο|βεςίς {οί ΙΗΓΠΘΥΣ ἴῃ 
ΜαΓ5 απᾶ 4εερ 5ρᾶ858 ΘκΡΙΩΓΒΙΙΟΠ 
επιεγῃε, ΜΙ5 οΌνιους ἴπ8ῖ πε κιπάς οἳ 
ΡΟΝΝΒΓ 8ἡΞίΕΠις αἴθ ΓΒΩΗΙΕΟ. ἸΝ 
ΕχαΠΙΙΠΕ ἴπε Πιοςί ῥτόπηςιΠᾳ απ. 
ΤΕ8ΜΙΡΙ6 ορίοη, πημοίβατ ροΜε;. Τ6 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 


ΙεἰαηΏς απά οήι. 


ΕΝ 61Η ΡυΡΡ.ΕΜΝΕΝΙ 


ΘΜΥΝΜΡΙ{ ΔΙΚΗ ΑΥΣ 005Ε5 
ΙΤ ΑΙΝ ΜΟΝΟΡΟΙΥ 


ΌἼγπηριο ΑΙΠΝΔΥ5 |ο5ἱ γεοεπ!!ν ιἰ5 ΠΠΠΙ 
οἱ θχο]µδινθ οχριοἱαϊοη οἱ {6 ΗθίΙθηις 
ΔΙ θρᾶσε, ΜΝΠΙΟΗ ρο88858ες 5ιπος 1975. 
ΨΛΘΗ ἴπς 8ΙήΙΠθ Νά5 5οἱό [ο ἴμθ ρυρις 
5εοἰοΓ ϱΥ Αῃςδίοίιε Όηᾶς5ις.Α/[θαᾶν ϐ 
οοΠηραπίθ6 ΜθΓς ΔΜ/αΤάεᾶ ἴπε τἰαπὶ οἱ 
0ρεΓ8ἴί0η ἀπ σοπιπιθΓοίᾶ| ΘΧρΙΟΙΙ8ΙΙΟΠ 
οἱ οΠαΠεΙ [σπίς, [οι Ι8[Π8 8εΓΟρΙΔΠΕ5. 
ΙΓΒΙΠΠΙ ἱγαπδρογί (1 ἴρ 6 ἴοπες) απ ἰπθ 
ἱαπδρυγίαΐιοη οἱ ρδ[επίς ἅπαά 
Ρ8588ΠΠ6Ι5 ΜΗΠ ΔεΓορἰᾶΠ65 5εΔΙΙΠᾳ µς 
ιο 14 ΡΘΙΦΟΠ5.ΤΠΗΡ πιπιδί!γ οἱ 
(απδρογ{αἴιοη !8 ρἰ8ΠΠΙΠΠ {0 ι55µ8 ΠΙΟΓΕ 
ισεποθς ΙΠ οὐπιραπιες ἴπαί πιθεί ἴπ6 
Γβου!Γ6-πιεηίς. Γρ ἰο πο, 13 
βρριισ8ίιοπ5 πανε Ώ8θῃ 5μρπιήβά ἴο 
ἴπθ Ον Ανιαΐιοη ΟΗισ6 (5Α0], ἱπ 
Βάιοπ {ο ἴπε εισΏἰ οἱ ορθ/α1ΙοΠ, ἴπε 
ΠΘΝ ρ/Ιναίθ ΙΠΙΠΘ65 πβθά α Ισεπος οἵ 
180ΠΠΙσάΙ ορβ/8Ί0Π Ίοπι ἰπ8 5Α0Ο. | 
πιβᾶῃς ἴπαί {π8 6 οοπιρᾶπιες Πάνε ἵο 
ϱοπνίπος 118 ϱΑΟ ἴπα! ἴπεν ούη 8 
5μβαθε ἤςεί {σι ἴπειΓ ορθΓ8ῦση Πα 8 
806 Το ρ/ονιαθ ἴβοῃπισα| δμρρογἱ {ο 
ΙΠΒΙΓ 8ΕΓΟρΙ8Π85.ΤΠΓΕ8 6οπΙρᾶῃιξς. 
"Ἠε[επις Αι 8,Α., Ἰκαῑος᾽ ΑΙήΙΠΕΣ 8.Α 
Άπά "ΜΘΘΙΠεΓΓα-ηθᾶη ΑΙΠιΠᾶς 5,Α.᾽ 
ΓεοβινεΏ ἴΠθΙΓ [σβηςς Τογ οΠ8/ΓΙ6Γ 
ρ8ςδεπΠει απά πειαπί Πιᾳαἰς, ἃξ (αι ἴπε 
οοπιρᾶπ!ΕΣ "Αβρεαπ ΑΙ. "και Ανιαίιοη 
5.Α.᾽ πᾶ "Αἰπεηιαη Αιήιπος [4.”. 189 
ΨΙ] ϱ6 ρεγίοιπιπα οΠ8Γί6Ι αἰγ-ἰ8χὶ 
ΠιαΠίς σι ραἰιεηῖς Επά ΑπιδΙ 
ΗΕδΙαΠ1 ΤΠ ορειδβίιοπ Π8Γί οἳ 8 
ρηναῖε ουπΙρᾶπιες 15 ἄείπεα ϱν ἴπε 
ρΓεσδιαεπἰιαὶ ἄεοιες 276. ΙΠΙΟΠ σἰδίες 
{π8ἱ "Βειορίαπες ΜΙΠ Πει]θπις ΙΓ- 
Γαπιδἰγδἰιοπ" πανε ἴπ8 τι ΠΙ {ο 118 
{οονήπς ἂοἰνιηθς; 

-Βεου]ατ οΓ οπ8Γἴ8/ {ΙσΠίς {αγ πε 
ρωγρο5ε οἱ ἱγαπδροηαίιοη ϱἱ ᾳοσᾷς απά 
ἱεειπΏί οἱ αηΝ Κιπά, ἱπο]μαίπα ππᾶ!!, 
ββἰΜΘεΠ ροιπίς Μπι ἴπδ ΗεΙΙθη]ς 
5ἰαΐς, ο: οπε ομἰδι(Β ἄπα 0Π8 ἰΠβιάθ 
8πα ἴπεα οίπει /Υ 8Γοιπᾶ, ΕδρθςιεΙψ, 
Ίοἱ 118 ἱγαηδρο(ίαίιοη οἱ ΠΠΔΙΙ. ιἳ σου] 
ϱ6 ρε/{οιπιθᾶ ΜΙΙΠ θΓορί8ηες οἱ 
{οΓΘΙΦΗ ΓγβΏιςΙΓ8ΙΙΟ. 

-0Πα8/Γ ϱβΞδ5ΘΗΦΕΙ ἠἰσπίς ἴο ἄπα {Γοπι 
ἄ[6βςθ. 0; ΡθίΨεεη ροιπὶς Ιηδίάε οἵ 
ομἱδιά ἰΠε Ηείεπιο δἰαἱθ, 

-Όπα(ίεί αι/-ἴαχι Ινοβίς ιη ἴπς ιπίεπος, 
ΝΠΠ μρ ἴο 14 5ραἰ5 8ΡΓΟΡΙΔΠΕΡ. 

ΞΤΠΕ υξθ οἱ ΙἰᾷΠἱ ἀβτορἰαπος ο: 
Πειιοορίεις {οι ἴπε ἱγβπδροΓίαίιοη οἱ 
ρᾶϊιεπίς, ος ἴπε ργονίσιοη οἱ Γοβᾶςιάς 
Π6ἱΡ απᾶ ἵπ Πεηβιᾶ| ανιαίΙοΠ αοἰνιθς, 
βνθῃ Ι{ ΙΠ6Υγ οοηδιςἰ 56ςυπΒ/Υ 
οοζμραίιοη οἱ Ποῃ-ΒΨΙΒίΙοΠ οὐΠιρᾶ-ΠΙΕΒ. 
δΙΟΠ 85 Ι5 ἱΠε σᾶδε οί τυβθριάθ Π6ρ, 0: 
πε ἵγβπδροτί {Γοπι οὐπιρᾶπιες ἰπαί 
Ίοβ586 56/ΜΙ0ςς οἱ 5ὐ0ῃ ἃ κιπα. 
Ώιγπιριο ΑἰΠΝάΥ5 απᾶ Όγπηριο ΑνιΒΊΙΟΠ 
5 ρος5θ55 πε οχι δν ν οἱ αἰἱ 
ΓΘΠιυ]8Γ ΙΠΙΕΠΟΓ ΠισΠίς. ιπ ἀάάΐῑοπ Το 118 
ΠΙΦΠἱ5 ἴο απα ἵτοπι ἴπθ αχἰθγίηγ, Τπ6 
ορεια Ίο οἱ ρηναίς οΏα/θή αἰήιπες, πο 
ὔουοί, ΝΙΙ π8να 8η βΗρβοὶ οη ἴπθ 
Παπερογίβίιοπ ἀοΐινςς οἱ ἴπε παίιοΠαι 
ΔΠΘ. 5 αἰπιοςί οργί8ιη 1παί ἴπε 
ομπδηι Ιπῇον ΜΗ Ιπεγβᾶςδε, 5/πος ἴπε 
ΠπΕνν οοπἹρ8πιθς πάνε 8ἱΓ68ΘΥ αιΓᾶπΠες 
1πΕ ἱταπδροΓίαίιοπ οἱ ἴουγιδίς ἰα 
ἄτερβσβ. β5ρβοιΒΙ(ν {ο ἴπε ΑεθεΒῃ 


«ΡΤΙΣΣΙ» ΡΛΕΤΙΓΙΡΛΤΕΙ 
ΑΙ ἁ ΒΕΙΕΝΙΕ ΝΑΥΥ ΡΕΙΙ 
ΛΒΟΑΕΌ ΤΗΕ ΕΕΙ6ΑΤΕ «ΕΙ 


ἃπα οἱήσιθῃςν οἱ ἴπ8 Πειίέεπις ΝΑΝΥ, 
Απιοπᾳ οἵπε {πίπᾳᾷς. ἴπε ρεορ|ε οἱ 
ΡΤΙ55| 8 Μπ απ ΑΙοιβίίε ΙΙ 
Πειισορίει, ἰάκίπα οἳ {τοπ «ΕΙ 5» 
Ρἱα{{ο/πη, 50Ο 5οπ]18 ερθοἰαζιωία( 
ρίσίωτβς οἱ ἰπ8 πιᾶποθµνΙΙΠῃ {68ἱ 


ΒΤΙδ6Ι Ἠσδά {πε τᾶτθ ορροµωπι!γ ἴο 
ΟΟΨΕΙ ἃ πιθάμπ] 508ἱ86 ΘΧΘ/6ΙΞ8 οἱ ἴπθ 
Ηείεπις Νᾶνγ ἵπ ἴπε ΑθρεαΠ 588. ΤΠΕ 
ΠΙᾷΠΟΘµΝΓΕΣ ΙΠν0ἱν6 4Β5ἱΓΟΥΕΙ5, 
{τιαβίες, Ππίδδιε Ὠδαί5, 5μπιᾶπΙπες 
ἃπαά ΑΦΝ ΑΙΓΟΓΑΒ αά Πειισορίβ;ς, ΑΙ 
ἴπε δπιρς Ψ6Γ6 ιπνοἰνθα Ιπ α σοπιρίθχ 
«ςβηᾶτιο ΑΠΙΟΠ πποιμᾶεᾶ ΕπίΙ-θυπίαςσθ 
ΜΑΙ8ΓΒ. απΏ-ςαΏπιΒΓιπθ ΝΒΓΤ8ΓΕ ΒπΩ 
ΒΠΙ-ᾶΙΓ ΜαίαΓΕ, Τ18 Μο εαΙἴοις οἳ 
ΡΤΙΞ5Ι Π8α ἴπε ορρο(ίωπν 0 ίπεςς 


1. {ης Πισν επγερ οἱ τοβάπεςς, ἵγαιπιπα | 


ο ο... Ὁ 


Τμ Μοφίίπο οΠἱρ οἱ ΡΤΙΦΦΙ’5 οΓ6ν!, 
πιπαῖε «ΕΙ. ΕΙ», ἴΓοπι 8πονς. 


Τπε Ηει]απίς ΕΙεθί οοπήμοἰίηα 
πιασει νΓγέ5. 


Εῑν Εἰτίπας οἱ ἴπε {τίφαίθς ΟΤο 
ΜΕΙ ΑΒΑ 6/82 παναἰ υπ. 


οµΠ Ρεἰοή. Τη8 εἰιάες Ππανὲ 5οπις 


Πιείοῃςο νᾶίμε ας ΕΙ, 5ιποε ἃ Ι8ΓΠΕ 
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Να, ΙΙ ος νϊπαάΓα/π Ίτοπι 58/08 
Διά 08 Γδρἰάζθά ΡΥ παν ογαἩ Ιπ 1956. 
Τπ6 πε ἄθήιοπς ἰο ἴπ6 Πεθὶ ΙΝΙ 
ποίμζς 4 οχ μυ ΟΠα/ἱ85 Ε. ΑάΔΠΙΞ 
0855 θ6ΤΟΥΕΙ5 (ΚΙΜΩΝ, 
ΝΕΑΒΟΗΟΣ, ΜΙΙ ΤΙΑΠΙ5. ΤΗΕΜΙ- 
5ΤΩΟΙ ΕΦ), ἃ οκ 5 ΚΝΩΝ οἶἰαςς 
Πιααίες (ΕΡΙΠΟΣ. ΜΑΓΕΡΒΟΝΙΑ 
ΤΗΠΑΟΓΕ) απά α πεν ΜΕΚΟ 200ΗΝ 
[ηραϊ6 (ΗΥΠΒΑ]. 


ΤΗΕ ΡΛΙΝΑΤΕ ΑΙΚ ΝΕΙ 
ΙΝ εκεείξ 


Μεν ργιναΐε 8/ίΙΠΕς 4γε γΓεβῦν ἴο 
αοπιρείβ {Π οΓαεΓ Το οἰαίπι ἃ ριεος οἱ 
πς αιγἰγαπδρουἳ ΠΠπαΓΚΕΙ. 

Ν 15 οχρθοίθς 18ἱ ΟΥ 5ΗΠΙΙΠΕΠΙΠΙΘ, 
1Π6 ΠΓδί ργιναίθ αἰπίπεας νΜΙ 5ἰαΤί 
ΠΙᾳΠΙ5 οἱ Ια:98 απα πἹθΙΗΙΠ οαρᾶοιίγ 
ρι8Π65ς ἱπ ἱπίθΓιοί απᾶ θχἰθΓιοΓ 
Γουίθς, Αἰτεαάν ἴπεο ἴἵπτες 
ΟΟΠΙΡΑΕΠΙΕς, ἴπαί τεοθινεα ἴπθ 
ορεΓᾶ(ιση Ιισοπςθ. ηᾶνε 5οπθομἱβᾷ 
σπ8γῖεΓ Πισπίς απά οδἰαγίθᾶ 
πβοϊιαϊίοπς [οι ἴπε ΡρµΓοπᾶςθ οἵ 
ΒΕΓΟΡΙΑΠΕΣ, ΝΠΙΟΠ γε αοἰπᾳ ἴο 
θηἰδί ια ΙπΊείιογ 5 ΕΙ 85 ΕΧΙΘΓΙΟΓ 
ΤουἴΘ8. 
Τητ6ε ἄΙΓ-ἴαχι οΟΠΡΒΠΙΕΞ μ8νθ 
Γβοθινεᾷ ης ορεγβ![ίοη ιοθηςς απ 
8τ6 Δἰ[θααν εοιιθρεα νίπ ἴπθιγ Πα 
ΣΠιΒΙΙ ΒΕΓΟΡΙΔΠΘΣ, ἸΛΠαῖ τΕπιδΙΠ5 ἴο 


Ες ΙδΗ ΞΙΡΡΙΕΜΕΙΤ 


ος 0οπε 5 ἰο 5α{θίγ ια5ρεςϊιοπ ὮΥ 
Ον Ανιαιοη ΩΗισθ (0ΑΟ)], 

Η 5που|ά οθ πο[εᾶ, ἰπαίῖ ι ἴπα 
«ταν/εις οἵ ΟΑΟ ἴποις απο 8 πποΓθ 
αρριισαίιαπς5 οἱ ρτιναΐς α[ΓίίΠθ 
οοπιρᾶπιες (5 ἴαι οΠπαΠετ Πιαπῖς απᾶ 
4 [οι αι-ἴθχι Πιαῖς) ἰπαῖ 88 ἵο ϱ8 
σρπς5ςς. 
ΤΠ8 ρήναἰς αιίηθς 418 οχρεςίθᾶ ἰο 
ρ6 ιηδίαἰ]θα Ιπ {πε υ/άιπας ἴπαί 
µ584 [ο ποιις6 {ῃθ ΑπΊΕΓΙς8Π 0858 ΙΠ 
ΗΕΙΙΙΠΙΚΟΠ, πθχὶ ἴο ἴπθ θα5ἱ8Γῃ 
αΙ{ρογί οἱ Αἴῃθῃ5. 

Αοοογαιαᾳ {ο ἴπε 0Α0Ο, 68σῃ οπθ οί 
ἴπο ἴπγθς αΓ:ἴΒχι οοπιρᾶΠΙες ΟΠ αἱ 
Ιθᾳ5ἱ ὁ 5Πι8ἱ| ΔΕΓΟΡΙ8ΠΒ5, ΤΗ6 
"Αεσθᾶπ ΑΙες", 4οοοΓᾶΙΠς ἰο 5 
ΟΝΠ6( ΜΓ. ΦΙπιΠάΒΙ85. ϱρ05584565 ἃ 
88{Γαρἱᾶπθ6ς Απάᾶ Ιπίεπᾶς το ρυγ ὁ 
ΠΙΟΓΘ ΟΥ ΜΥ. 
Αδ΄ [ο ἴπο οΠπαΓγίεγ ΔΙΓΙΙΠΘἘ, 
ἈοορΓαιπα 881Π ἵο ἰπε 6Α0, εβοῇ 
0η8 Πᾶ5 ΡΓΟΠΓΑΠΙΠΠΕΑ ἴΠπθ ρµίσοῃᾶ5δε 
ο µας αἰΓθΒᾶγ Ὀουρῃϊ 2 8εΓορίᾶηθς 
Βοεθιπᾳ {597-200 οι 400. Ας 
θχεσμίνς οΠισοθις οἱ ἴπέςθ αίπιπες 
ροιπίθά ουἴ, ἴπε ρυ[ςῃα85ο οἱ 
ΒΕΓΩΡΙΔΠΕΕΞ Μου Πᾶνθ Π8 ἄοπθ 
θ8ΓΙΙ6Γ, ι{ ἴπε ορεΓ8ίιοῃ ΙΙσ6ποξς 
Μ/6(ς ποῖ ἄείαγθς. 

Αξ ἴπεθ ϱ8ῃρΓ8Ι| πιβπασει οἱ 
“Μθαίειαπθαπ Απιπες”. ΜΙ5. ΕηπΠΙᾶ 
Αἰθχκοροιο5, 5αΥ5. "Ου ηᾶαπος πανε 
Όθεῃ υπἰιθᾶ. {Π ΙΜΑΓΟΠ 8 4{8 βοΙηᾷ 
{ο τθρείνε ἃ Μο γεαΓ οἰά Βοειπς 


731, ΝΠΙε ἀἰδοιβδιοης 8{6 ΌθιπΏ 
πθια {σι ἴπβ ρυ/σῄᾶαξε οἳ απθ 
ΒΕΓΟΡΙΦΠΕ. ἴπαί ἰ5 4ο) οοππιπα οί οἳ 
18 ργοςμςίιοπ |", 

Τῃβ589 αετορίαπες 4ο ποῖ 5εεπῃ {ο 
6 οποια Το πε ργιναϊς 
σοπιρᾶΒπ/ες, {π ἴΠπε «σΠ]ιΠᾷ Υβᾶ(5. 
νδοίθιαπεαῃπ Αἰπες” ας Α6Ιἱ ας 
Ἵκαγος” 8Γ8 ρἱᾶΠΠΙΊ ἴο ΙΠςΓΘᾶ856 ΠΕ 
πµπιρεΓ οἱ ἴΠειΓ βεΓορἰ8ῃες. 

Μτ, 9ρθγαιοξ ΡΔΡΩΔΒΦΙΣ. πιᾶπασεί οἵ 
ἴπθ οοΠΙραΠΥ "Ἱκαγος”", 5αιᾶ 1Παἰ {Π8ύ 
πανε οἴαθ[βθα Πο Βοειπα απα πε 
οςιπιαἴθς ἴπαί ΠΙ5 οοπρᾶαΠΥ ΙΝΙΙ 
500Π Πθεα πιοΓθ ἄΒΓΟΡΙ8ΠΕΕς, ἠθ 
8ἱ50 80460 ; "νθ Ὀθιιενο {παῖ ον 
1895 8 ἃἴθ οἰπα ἰο Πᾶνθ 6 ος 7 
ἄβΓορί8ηθς”. 

ΜΝΙΙΠ ἴπεξδθ αθΓΟρΙ8Π65Σ. ἴΠπθ6 ρηναὶῖς 
οοπιραπΙθες 4Γ6 ρἰ8ππιπα Πιαηίς ἴο 
οἴπει Εωταρεαπ σουπίτιες 85 ΝΕΙΙ ας 
ιΠ ἴπεο ιπίθΓιοί οἱἳ οµΓ σουπίγγ. 
Όομπίιες ἠκε α{θαί ΒπίαΙπ. ΕΓ8Πς68, 
«8ΙΠΙΕΠΥ Απ Ιἰαἰγ ἄτεθ ΑπιοΠα ἴπθ 
Πδί ιπ πθιί ϱΓΙΟΓΗΙΘ85. 

Τπε «ΠΒΕΚ ιδι8ηᾶς ἄγε Ο6ΟΠΒΙΑΘΓΘΟ 
85 ἃ πια(κεαὶ οἱ 6αιιᾶἱ Ιπιρογίαποβ. 
Όμτιπᾳ ἰπε 5υπ]ππεΓ πιοπίῃς, ἰπ8 
ιδΙαπᾶξδ ἀπα ἴπε Ι8Γᾳ8ε οΝ1ος 86 
οΓομαθᾶ ΜΗ 4 Ι8ίᾷς πω ηΏε οἱ 
ἴομηςίς απᾶ ἴποςε τουίες οοπ5) ή μίς 
ἴπ6 ϱθ5ἱ πιαΓκαί {ο Όγπρις 
ΑΙΠΝΑΥς. 115 ἰπε[θίοίθ μηανοιάαθιε, 
ἴΠ8 ργιναἰε οοΠήραπΙΕς ἆἴθ αοιηᾳ {ο 
οοπιρεΐθ ΜΙΠ ΟΩἰγπιριο απα ἴμθγψ ἄο 


ποῖ Πεςαίε 10 ὀ8οἱαγς οριπιρίις. 
Όπο οἱ 16 αγεαϊεςἰ ρΓοῦἱεπῃς, ἴπαὶ 
πας ἴ0 ϱ6 5οἱνθᾶ, ι5 ἴπεα πια βγ οἱ 
Πιᾳπί 5α{εἰγ. Εχεομίνε οῄΐσεις οἱ 
Ό]γπιριο ΕΧΡΓΕΣ5 ΙΠΒΙΓ οοΠςΕΙΠ 
αροιί {8 ροίεηίια| οἱ ἴπ6 ρηναῖς 
οοπΙιρᾶπιΕ5 ἰο πιθβθἰ πε Λιαῃ 
ἴβοππισαι ΓθαυιθπΠθΠΤ5 οἱ ΠιρΠί 
5α1θἳγ πα ἃ τε|οναπῖ {βΒοΠΠισ8| 
αιρΏροΠί, σοπιρᾶΓ86Ρἱ6 Ιπ τβα ιν ἴο 
ἴπαί οχηιθίίθα Ου ἴπε παἴιοπα| 8ΙΠΙΠΕ, 
ΤΠπ6 ργιναϊςθ αἰήιπες οβ60ἱ8{8 
οβἰεᾷοποβ!γ, ἴπαι ἴπΓς Ι5 πο 5Ι0Π 
Ρτορ[επι Ώθο8ι5θ ἴπεο ἵΒοΠμπισιβης 
ἴπαί αις Ώειπα ΠΙΓΘΟ ατβ ϱ0ΙΠᾷ ο ϱ8 
ἴγαιπδά Ὦν ας 4ΡΒΙΟΡΙ8η8 
σουηδ! οἴιοη πα ΞΕΙΥΝΙΟ8 
ΟΟΠΙΩΦΠΙΕ5, ΨΠΙΙ6 αἱ ἴπ8 58Π16 ΙΙΠ8 
{ΠεΥ ἄο ποί οχο]μᾶς ἴπε ροδξΙρ!ιίν {ο 
ἂΞκ Ὀ]γπιριο ἴο ρΓονιάς ΙΘΟΠΠΙςΒΙ 
5ΗΡΡΟΓΙ {οΓ [πθιί αθΓορἰαπες, 

Μ8ηΥ ΑΙΠΙΠΕΞ ἆΓ86 ΠΟΝ ΠΠΔΒΙΙΣΙΠᾳ 
ἁσγεθππεηίς ΠΠ Ίοτειαπ οοπιρΒη!οξ 
[ο πᾶνθ ΙΠπθιΓ βεΓορἰᾶΠ8ς 5β/νίσβα 
Ὀν {8ΟΠΠΙΟΙάΠΕ ΙΠ ὤ[θθσθ. ΟἱΠ6Γ 
ρηναἰε αἰπήιπες (εΞ5ρβξοΙΚΙΙΥ ΙΠ [Πε 8ΙΓ- 
ΙΧ! 5εοἰοΓ], ἴΠαίϊ τερτεςεπ{ {0Γ6ΙσΠ 
ΔΡΓΟΡΙάΠΕ οοπ5γυοίιοπ οοπιραπΙεξ 
ιπ .Γβεσε, Πᾶνε αἰγεβθαγ ργερ8Γ8Ὦ 
ἴπει 5β/νιζε [8οἱμες. 


ἡἡ ΧΑΣΕΤΕ ΤΟ ΜΟΝΤΕΛΟ ο 11 ΠΟΥ ΚΥΚΛΟΟΦΟΡΕΙΙ 


Απολαύστε τη µοντελιστικὴ πανδαισία που προσφέρειτο ΜΟΝΤΕΛΟ και 
περάστε µαζίτου ἐναν αξέχαστο Χοιμώνα. 
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στο | 


Ἂ ον} βοε 


Γιατὶ µόνο στο ΜΟΝΤΕΛΟ Νο 12 θα βρείτε; 

ϱ ΔΙΟΡΑΜΑ ΣΥΣΤΟΙΧΙΑΣ ΠΑΤΡΙΟΤ ΣΤΟΝ κΟΑΠπο 

5 ΟΛΑ ΤΑ ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ ΑΡΜΑΤΑ ΣΤΗΝ 1/35 
ϱ ΡΙΙΚΗΟΙ δυ-25 ΕΠΟΦΕΟΟΤ ΜΟΝΟΟΦΠΑΜ ΣΤΗΝ 1/48 


5 ΤΡΙΑ ΓΙΑΠΩΝΕΖΙΚΑ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΤΟΥ ΒΑ ΠΠ. ΣΤΗΝ 


1/48 


ϱ ΔΙΟΡΑΜΑ ΠΑΛΙΟ ΣΥΝΕΡΓΕΙΩ 


5 ΔΙΟΡΑΜΑ ΘΡΟΚΕΖ Ἰ84 


᾿ΕΙΕΕΑΝΤΟ ΙΤΑΙ. ΕΠΙ ΣΤΗΝ 1/35 


ϱ ΦΙΓΟΥΡΑ ΒΙΚΙΝΓΚ 
ΨΕΕΙΙΝΡΩΕΝ 


ϱ ΗΟΝΡΑ «8ΒΙ 400Ε 


ΤΑΜΙΥΑ 1/19 


ϱ ΡΟΠΡΟΗΕ 35ό 1/24 


ΕυΝΙΜΙ 


ϱ ΒΜΝΙΝ 589δΙ 1/24 ΕΙΙΥΙΜΙ 
ϱ ΙΜ/ΕΘΘΕΠΟΟΗΜΙΤΤ Βέ πο 


1/48 ΕΙΟΙΜΙ 
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Γ--16 


ΕΠΗ ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ΕΙΟΠΤΙΠΟ Γαίςοη 


Αποτεβώντοςτῃή σπονδυβική στήθη τῃς Αμερικανικής Ποβεμικής 
Αεροπορίας, το ξΕ-16 ΕΙΟςΗΕέΙΗς Ε8ΙςΟΗ είναι ἕνα αεροσκόφος 
ποθηβσπβῆών οποσεοβῶών, ικανό ὀχιμόνο να μεταφέρει ένα 
εντυπωσιακό επιθετικό φορτίο, αββό και νο υπερνικήῄσειτα 
περισσότερα από τα αεροσκόφη που θᾳ μπορούσενασυναντή- 


σειστον αέρα. 


ναπύόσπατυ πια µέρος της αεροπορικής 
Ας των Ηνωμένων Πολιτειών αλλά 
ναι πολλών άλλων χωρών. το Ε-/6 Εἰρῖπς 
Εαΐεσπ εἶναι χωρίς αμφιβολία ένα απὀ τα πιο 
σημαντικά μαχητικά που έχουν µπει σε υπηρεσία 
τατελευταίᾳ χρόνια. 
ὃτην ἀῤχή της δεκαετίας του 1978 οι ππεύθυνοι 
του υπουργεία Άμυνας των ΗΠΑ εἶχαν να αντι- 


μετωπίσουν µια οικονομία πεμενάλο πληθωθισμό΄ 


παιτη συνεχή συρρίκνωση των διατιθεµένων κογ- 
δυλίων. Με το κόστος των νέων οπλικών συστη- 
µότων συνεχώς νὸ συξάνεται, τὸ σχέδιο για την 
κατασκευη ενός ελαφρού και σχετικά οικονομικού 
μαχητικού έγινε δεχτό µε ενθουσιασμό, Από τη 
μεριά τής η Ε15Α{ έβλεπε ότι θα της ήταν ἀδύνατο, 
µετα κονδύλια που διέθετε. νι προμηθευτεί µεγά- 
λο αριΏµμό των πολή εκανών αλλά και αχριβον Ἐ- 
15 Γδβίε. 

Του Ε-]ό εἶναι τὸ αποτέλεσµα του προγράμματος 
ΙΕ ΕΙ ΝέείρΙ Πρῃίος Ελαφθό Μαχητικό). το 
οποίο ἀρχισετο 1012 και ενσωμάτωνε τα σµπε- 
ράσμσατα που βνήκαν από τον πόλεμοτου Βιετνάμ. 
Η Αμερικανική Αεροπαρία εἰχε αντιμετωπίσει 
σοβαρά προβλήµατα πάνω απότῳ Βὐρειό Βιετνάμ. 


κυρίως διότι κανένα απὀ τα αεροσκάφη που διέθε- 
τε δεν είχε σχεδιιστεί για αντιμετιοπίσει τα μικρά 
σι ευέλικτα Μία. Το Κεριρίίς Γ- 105 ΤμιπάετοΠΙεί 
παάιτο σεπετα! Ὀνπαπιίος Ε-11 1 ἦταν μεγάλα σερο- 
σκάφη που εἶχαν σαν πὐθια αποστολή τους την 
προσβολή στόχων εδάφους και το Μς6[ΟΠΠΕΙΙ 
ΏουΕἱᾶς Γ-4 Ρπαπίοπι 1] ἦταν ένα αεροσκάφος 
αεροπορικής υπεροχής Ἱια την προστααία του 
στόλοι. εξοπλισμένο µε πυραύλους μέσου βεληνε- 
κούς (το μοντέλο πολλαπλων θόλων -Ε ὃεν εἶχε 
κάνει αχόµη την εμφάνισή τοῦ και απήσξε ακρι: 
βώς προῖόν των µαθηµάτων του πολέμου στη 
νοτιοανατολικἠ Ασία). Για να αντιμετωπιστεί 
αυτή η κατάσταση. τῷ Γ-4 εφοδιάστηχε µε πτερύ- 
για ελιών και ένα πυροβόλο σε φορέα, αλλά και 
πάλι οι επιδόσεις ταυῦ απέναντι στα Μα ήταν 
πευιορισµενες, 

Απύ την άλλη μεριά, μελέτες έδειξαν ότι το ξ-{5. 
παρά την τεχνυλογικήτου υπεροχή. δεν θᾳ μπο- 
ροήσε να αντιμετωπίσει την αριθμητική υπεροχή 
των ΜΙ0. Ὑπήρχε επίσης το πρόβλημα ότι οι 
πύραυλοι μέσου και μεγάλου βεληνεκούς ήταν 
ἄχρηστοι σε περιπτώσεις όπου χρειαζόταν οπτική 
αναγνώριση του στόχου. Όλοι αυτοί οι λόγοι, οδή- 


Τὸ σκροδατικὸ σμήνος της Ἀμερικανικης Αεροπορίας, 
ατβμπΩεΓβίγάς» απέκτησε απύ το 1982 τΠΕ-Ί8Α/8 
εγκατοβείποντας τα 1-38. Πρόκειται για σεροσκάφη 
του Εἱ0ΕΚ 15, σΠᾶῃ µε τον Ισχµροτερο κινητήρα ῥ ἃ ΙΑ 
Ε-Ί00-ΡΗ/-220, κα! σύστηµα παραγωγής καπνού στπ 
θεέσᾳ όπου δρισκύταν τοπυροδθοβο. 


ὥησαν την Αμερικανική Αεροπυύρίᾳα να αρχίσει ένα 
πρόγραμμα µε σχοπὀ την εξέλιξη της απαραίτητης 
τεγνολονἰας για την κατασκευή ενός καινούργιου 
ελαφρού μαχητικού. 

Η απάντηση της ΠεπεΓΗΙ Ὀνπαπής» ήταν το ΥΕ-ἰό. 
που έκανε την πρώτη τοῦ πτήση στις 20 
Ιανομαρίου 1974, Η πρώτη αυτή πτήση ἐγιγε... 
Χυτά λάθος, µια και χατά τη διάρλεια των δοψι- 
μῶν τροχοδρόμησης µε ιαρηλή τΥκύτητα ο χειρι- 
στής απογείωσε το αεροσκάφος επειδἠ παροισιά- 
στηκε κάποιο πρόβλημα. Ἡ πτήση διήρηεσε µόνο 
έξι λεπτά και τέλεµωσς χωρίς ἄλλη επιπλοκἠ. Η 
πρώτη επίσηµη πτήση ἔγινεστις 2 Φεβρουαρίου 
μαι ὀτήρχεσε 90 λεπτά, Το δεύτερο πρωτύτυπα ΎἙ- 


ΜεπΒήρη µετάκαυσμτοξ-Ί6Α του 8ὔσυ ΤΕβαπου 
εδρεύει στῃ Νύτιο Κορέα απὀγειώνεται μεταφέροντας 
µόνο την κεντρική ππορριπτόµενῃ δεξαµενη καυσἰ- 
μων κα πυραύβους 5ΙσεινΠᾶεγ στα οκροητερύγια. 


Ιάπέταξε στις 9 Μαΐου. ενώ ο αντίπαλός τοτ το 
ΝΟΠΙΤΟΡ ΥΕ- {7 πέταξε ένα μήνα αργότερα, 
Σχεδιάζοντας τα αεροσκάφη. οι δύο εταιρἰες προ- 
οπάθησαν να κατασκευάσουν ένα ελαφρό και 
φτηνό μαχητικύ.πον όμως να έχει εξαιρετικές 
επιδόσεις, Σκοπός ἦταν η ομαλή συμπεριφορά 
των αεροσκαφών σεπολύ κλειστές στροφές και 
µεγάλες γωνιές προσβολής. 

Το Γ- {6 ἦταν τὸ πρώτο αεροδυναμικά ασταθές 
αεροσκάφος, διαθέτοντας «Μετοιασμένη Στατική 

Ευστάθεια» (Ε55-Κεἰαχεί διαῖῖς διαὐΠΙτγ] που έχει 
σαν αποτέλεσµα μεγάλους λόγους άνωσης προς 
οπισθέλκουσα και µείωση των φορτίων κατά τη 
διάρκεια τών ελιγμών. Ο έλεγχος του αεροσκά- 
φους εἶναι δυνστός χάρη στην ὑπαρξη ηλεκτρονι- 
κού συστήµστος πτήσης (ΕΙΥ-ΒΥ-ΜΙΓε) το οποίο αι 
το ὀνατηρεί πάντα µέσα στό όρια του φακέλου 
πτήσης. 

Οι συγκριτικές δοκιμές ανάμεσα στα ὅυο πρωτό- 
τυπα ΥΓ-Ιό και ΥΓ-17 έδειξαν ὀτιτὸ μαχητικό της 
Τζέἐνεραλ Νταϊνάμιης ππερτερούσετουῦ αντιπάλου 
του και ανακηούχθηκε νικητής του επίσημου διά- 
γωνισμού,τον Ιανουάριο του 975. Την ίδια επογἠ 
το υπομργείο Αμυνας των ΗΠΑ ανακοίνωσε ότι η 
αεροπορία επρόκειτο να παραλάβει 650 απὀ αυτά 
τα αεροσκάφη, γνωστά και σαν ΑΕ (ΑἱΓ 0 οπιθαϊ 
ΕΙΡΗΤΕΓΙ. 


Ππαραγγεβίες πρωτοτύπων 


Η Αμερικανική Αεροπορία παρά ειλε στις αρχές 
του 1915 ἑντεχα μονοθέσια Ε-ΙδΑ και δύο διβέσια 
Γ-Ι6Β. µε σκοπό να χρησιμοποιηθούν ντα δοκιμές 
και εμπαίδευση. Στη συνέχεια όμως 0 αριθμός 
αὐτὸς µειώβηχε σε έξι µογοθέσια και δύο ῥιθέσια. 
Οι πτητικές δοκιμές έγιναν στην αεροπορικη βάση 
Ἐντουαρντς στα τέλητου 1976. 

Το Ε-Ι6Α μπήκεπρώτα σε ιπηρεαία µετην Ταμτιλή 
Αεροπορική Διοίκηση (Τασιίσα] ΑΓ ζοπιπιαπά- 
ΤΑ(). Το πρώτο αεροσκάφος έφτασε στην αερῦ- 
πορική βάση Χιλ της πολιτείας Γιούτα στις 6 
[ανουαρίου 1979, εξοπλίζρντας την ὀ8δη Πτέρυνα 
Μαχητικών. Οι επιχειρησιακές δοκιμές τέλειωσαν 


τον Ορτώβριο του 1980, γεγονός που ἀνοιξε το 
ὀρόμο για παραδόσεις μεγάλου αριθμού αεροσκα- 
ών σεµογάδες όχι μόνο στις ΗΠΑ αλλά και στον 
Ειρηνικό και στην Ευρώπη. Απότην άνοιξη του 
1953. άρχισαν και οἱ παραδόσεις στην εθνοφρου- 
ρά. µεπρωτη µονάδα το 1976 Σµμήνυς απο τη 
Νότια Καρολίνα. όπου αντικατέστησε τα ΥοιβΗΙ 
Α-7Ώ (οικαίτ Π. 

Το Γεράκι της Τςένεραλ Ἀταϊνάμιης σγεδιάστηκε 
αρχικά σαν ἕνα ελαφθό μαχητικό. µε κύρια απο- 
στολή την προσβολή εδάφους ναι µε δευτερεύουσα 
αποστολή την αεράµυύνα, όπου όμως είχε εξαιρετι- 
χές επιδόσεις λόγω της ευελιξίαστου. Παρέμενε 
όμως ἑνα βασικό μειονέκτημα: τα Σ-Ι16Α ὃεν εἶχαν 
τηὀυνοτότητα να μεταφέρουν τον πύραυλο αέρος- 
αέρος ΑΙΜ-7 5ραϊτον ο υποίος χρειάζεται καθὸ- 
δήνηση απὀ το ραντάρ τον αεροσκάφους. Έτσι Ε- 
{6Α της ἁμερικα-νικής Εὔνοφρουράς που εἴγαν 
σαν αποστολή την αναχαίτιση, τροποποιήθηκαν 
αργότερα ἵιατην εκτόξευση Α-Ζ και γαραχτη- 
ὑίζονται έχτοτε σαν ΑΡΕ Ε-Ι6Α/Β, 


βεροσκάφῃη παραγωγής 


Καθώς τα Ε-[6 άφηναν τη γραμμή παραγωγής, 
Ἀαιγούργιά συστήµατα σναπτύσσονταν και ἐβρι- 


χάρπστις σπµανεικές του ικανότητες το Ε--16 ΕίνΗΙ 
(δΕνικό για τῃν υποστήριξη δυνάμεων όμεσῃς επἑμ-- 
8ασπς κῦι ἐχεί συμμετάσχει ποββες φορες σε ασκή-- 
σεις αυτού του εἰδους. Εδώ αεροσκόφη της 48ης 
Πτέρυγας κατὰ τῃ δαρκεισκοινων αμερικονο-σαιγυ-- 
πειπκὠν σσκήσεωγ. 


σκαν το ὀρόμο τοὺς προς τα αεροσκάφη, Αυτό 
δημιοήργησε τις διάφυρες παυτίδες οι οποίες ασι 
δείχνουν τον εξοπλισμό του χόάθε αεροσκάφους. 
Οι πρώτες παρτίδες ἦταν τα Πίος 1. 5 μαι 10 στα 
οποία δεν έγινε κανένας εκσυγχρονισμός, Μετο 
δαςκ 15 αρχίζει το Πολυεθνικό Πρόγραµµα 
Σταδιακών Βελτιώσεων Τ{Μ51Ρ [- Μι] διαρεᾷ 
ἱπιργονέπιεπι Βτορταπιπιε), Όι βελτιώσεις αφό- 
ρούν µια καινούργια διαμόρφωση του ῥαντάρ 
ΑΡΠ{-66 και παινούρυια ῥαδιοβοηθήματα, Από το 
Ε]ουκ {15 πουήλθαν επίσης και τα 210 αεροσκάφη 
ποῦ μετατράπηκαν σεΑΒΕ-Ε-16Α/Β πια την 
Αμερικανική Εὔνοφρουρά. Το τελευταίο αερο- 
σχάφος της σειρὰς Ε-ΙάΑ/Β θα παραδοθεί στα 


Ε-Ἴ68 μεταφέροντας και σιςτρεὶς εξωτερικὲς αποβρρι-- 
Πτοµενες δεξσµενεςκαυσίµσυ, σββά χωρἰς απΠισμὀ. 
Τσ περοσκῶφος ανήκει στην δµΠτέρυγαπου ἐχειθάση 
τη Νότια Κσρέο. Η μτέρυγα ἐχειτώρα εφοδιαστείµεξ- 
τδε Ὀ. 


Τρ σημαντικύτέρο ίσως µέρος τῃς διαδικασίας αὔβα- 
γης ενος τύπου αεροσκάφους, είναι η εκπο/δευσητων 
χειριστών και τεκνΙκων εδύφους. Οιπτέρυγες εκπσί- 
όευσης εἰναιπώόντο οι πρωτες που παραβαμθᾶνουντο 
καινσύργιο σεροσκόφος, ὅπως εδω η58Η Πτέρυγα 
Εκππίσδευσης, που εδρεύει στη 84σπ Λουκ στπν 
Αριζόνη. 


µέσα του 1992 στο Πακιστάν. Συνολικά ποόχειται 
Ύνα µια παραγωγή 1561 αεροσκαφών. απὀ τα 
οποία το 785 παραδόθηκαν στην Ε5ΛΕ. 

Από το Βἱ6εΚ 25 (δεν ππάυχει Ρἰαςσκ 20/ αι µετά. οι 
βελτιώσεις είναι τόσες που δικαιολογούν και το 
Ἠαινούργιο χαρακτηριστικό «Ο/Ώ». Κυριότερη 
εξωτερική ὀναφορά εἶναι η μεγαλύτερη βάση του 
Ἀάθετου σταθερού. ὅμιμέρισμα διαμορφωμένο ια 
το εσωτερικά μεταφερόμενο Πλεατρονικό σύστηµα 
αντιμέτριον. Οἱ σημαντικότερες βελτιώσεις όμως 
είναι εσωτερικές, Το ραντάρ ΑΡ60-66 έχει αντικᾶ- 
τασταθει απὀ το πολλαπλών διαμορφώσεων 
ΑΡΙ-4δ της Ηιρβες ποι προσφέρει μεγαλύτερη 
απτίνα και βελτιωμένη ευκρίνεια. Καινούργιο 
είναι επίσης Χαιτο ευρείας γωνίας ΗΕΡ. Η πριύτη 
πτήση του Ε-Ι6{ έγινεστις 19 Ιουνίου 1984. Τα 
αεροσκάφη αυτά (γνωστά και σαν ΜΙΡ Π} έχουν 
όλα τον ἰδιο χινητήρα µετα Ε-Ι6Α/Β. δηλαδήτον 
δν Νν ΓΡ 200. 

Επόμενα ορόσημο στη Ἰραμμή παρανωγής των Γ- 
Ι6 εἶναι τα αεροσκάφη τοι! Ρ]οςκ 30(ΜΙΡ Η1Ι. 
Είναι τα πρώτα που διαθέτουν τον ποινό θύλακα 
Ἀινητήρα και μπορούν να δεχτούν εἶίτετον Ρ ᾱ- δν 
ΕΙΡΟ, εἰτετον ΠΕ ΓΗΙ0. που αποδίδουν και 5000 
λίβύες περισσότερη ώση, Το γεγογός ότι τὰ αερο- 
σκάφη μπορούν να ὀεχτούν και τοὺς δύο κινητή- 
ρες δεν σηµαίνει ότι αὐτὸ μπυρεί γα συμβεί κατ' 
επιλογήν σε επίπεδο µονάδος, Κι αυτό γιατί εκτός 
απὀ τὸ διαφορετικό λογισμικό διαχείρισης του 
κινητήρα υπάρχουν ναι άλλες διαφορές, 0 ΟΕ Ε- 
118 χρειάζεται περισσότερο αέρα µε αποτέλεσµα 
τα αεροσκάφη µε τον κινητήρα αυτό να έχουν 
εισαγωγή μεγαλύτερη πατά 30 εκατοστά. Το πρώτο 
αεροσκόφος που είχετη μεγαλύτερη εισαγωγή 
ήταν το 8ύ6-0262. ενώ διατηρήθηκε στη γραμμή 
παραγωγής και η µικρή εισαγωγή.µιακαιοΡ ἃ Ν 
δεν μπορεί να λειτουργήσει µετον αὐξημένυ όγκο 


Απότους σημαντικότερους τυπους του Ε-]Ἴ6 είναι το 
ὀεβταππτέρυγο Χι. Οιεπιδόσεις του σε σχέσπµετο 
κβασικό Ε--Ί6 εἰναιδισπερῦ θεβτιωμένες. Η 
Αμερικάνικη Αεροπορία εἰκε δώσει στον τυπσταν 
κωδικό Ε-Ἴδε, κΠτα τῃ διᾳρκείστων συγκρπικὠν δσκι- 
μώνμε το Ε-ΊδΕ γιατο καινούργιο περουκάφος ποῇ- 
βοππων ρόβων. Ανκοιτο χι ἐκασε, εξσκοβουβεί 
σκόµα σπµερασνασπετα γάτο ερευνπτικὀ πραγρσµµα 
σης ΛΑ5Α. 


αέρα. Μέχρι εὐώ τα πράγματα στη γραμμή παρα- 
γωγής ήταν σχετικά απλά, Ἡ συνέχεια όμως είναι 
πιο περίπλοχη. Τα αεροσκάφη τοῦ δἱ0ΕΚ 32 είναι 
ἴδια µε τα αεροσκάφη του ΡΙΟΕΚ 30. αλλά έχουν το 
ῥελτιωμενο λινητήρα Ρ ᾱ- ΑΝ [- 100-ΡΝ-220. Όλα 
τα Ε-Ι60/Ότης 05ΑΕ παραδίδονται µετη δυνατό- 
τητα εκτόξευσης των πυραύλων αντί-ροντάρ 
ΑΜ -45 δπΠΚε Γκοι ΑΜ-8δΑ ΗΑΚ Μ καθώς και 
του ΑΙΜ-120ΑΜΕΚΑΑΜ. 

Συνολικά 498 αεροσκάφη Ε-ΙθΟ/Ρ θ]οςκ 30/32 
445 Ε-160) παραδόθηκαν κεταξύ του 1985 και 
1988. χωῦις να γίνεται διαχωρισμός στοὺς αὖξο- 
ντες αριθμούς µεταξή “μικρής” και "μεγάλης" 
εισανωγῆς. 

Επόμενο μοντέλο σε παραγωγή είναι τα Γ-166/Ώ 
Ρίαυκ 40/42 τα οπῦία εισάγουν και πραγματική 
καγότητα παντός καιρού. Είναι εξοπλισμένα για 
γα μεταφέρουν το ατρακτίδιο ΓΑΝΤΙΚΝ. έχουν 
καινούργιο σύστημά ναυτιλίας και πλοήγησης 
(485). εξελιγμένο ραντάρ ΑΡΠ-68Ν. αὐτοματη 
παρακολούθηση σναγλύφοῦ. ικανότητα εμτόξει- 
σης πυραύλων ΗΑΕΚΜ Π και βέβαια σαν επακὀ- 
λουθο, αυξημένο βάρος απογείωσης. Καινούργιο 
στοιχεἰο είναι και Ππ εφαρμογή τεχνολογίας στελθ 
στα σεροσκάφη των Ρἱοςκ 40/42 µε χρήση ειδικών 


υλικών ναι χυωμάτων. Και εδώ ισχύει ο ὀιαχωρι- 
σμός, µετα αεροσκάφη του Ρί6οΚ 40 να φέρουν του 
ινητήρατης Ρ ὁς Ν. ενώ αὐτὰ του Ρ]0ςΚ 42 φέρουν 
τον πινητήρα της ΟΕ. Αυτά είναι και τα μοντέλα 
που παράγουν αυτήν τη στιγµή ον γραμμές παθα- 
Ἰωγήσσε Αμερικήκαι Τουρκία. 

Πρόσφατα άρχισε η παράδοση τών πρώτων αερο- 
σκαφών του δἱοςκ 50/52, µε την τρίτη γενιά των 
ινητήρων, δηλαδή του Ε-! 10-0Ε-20 της (επεταί 
Εἰεοιτίς και τον Γ-100-Ρ1Ν-2208 της Ργαῖ! 
ἈΠίπαυ. που αυτήν τη στιγµή βρίσκονται στο στά- 
διο των δοχιµών, Τα αεροσκάφη των θἱοςΚ 60/ 62. 
έχουν αναφερθεί στο παρελθόν απὀ την 15ΑΕ και 
σαν Α-Ιό, το μοντέλο εγγύς υποστήριξης που θα 
αντικαθιστούσετα Α-θ,σν και ή κατάσταση 
σήµερα είναι κάπως μπερδεμένη µετά την εγκατά- 
λειψη του προγράμματος. 


τα "όηπα” Γ-7Ἴ6. 


Τα Ε-Ι6 είναι ἕνα σιοστά σχεδιασμένο αεροσκάφος 
και αποτελεί µια ιδανική πλατφόρμα να εξέλιξη. 
Κατά καιρούς έχουν παρουσιαστεί ὀμάφορες 
εκδόσεις του µε διάφορα επἰπεδα εξοπλισμού που 
εἶχαν σκοπό την ικανοποίηση ειδικών αναγκών. 

Πρώτο στη σειρά αυτή είναι το Γ-16/79, Πρόκειται 
Ίνα ἑνα υποβαθμισμένο Ε-Ι6Α. το ἁποίο φέρει τον 
Ἀινητήρα 119-(0Ε-Ι1ΤΝ (εξέλιξη τοι κινητήρα των 
Ε-Ιθ4 και Γ-4]. καθώς και λιγότερο εξελιγμένα 
πλεμτυονικά. Με κύρια αποστολή την αναχαίτιση. 
θᾳ ήταν το μοντέλο εξαγωγής προς τις χώρες του 
τρίτου κόσμου, σύµφωνα µε ἑνα πρόγραμμα ποἩ 
είχε προτείνει Π προεδρία Κάρτερ, Πρωτοπέταξε 
στις 29 Οµτωβρίου 1980 και προσφέρθηκε σε πολ- 
λές χώρες. Δυστυχίᾶς, για το πρόγραµµα η ίδια η 
κυβέρνηση Κάρτερ τορπίλισετο πρόγραµµα επι- 
τρέποντας την προμήθεια Σ-Ι16Α/Β απὀ τὺ 
Πακιστάν. Μετην εκλογήτου ΡΜ. Ρβή/καν στην πρὸ- 
εὗρία. οι διατάξεις σχετικά µε τη µεταφορά τεχνο- 
λογίας άλλαξαν. γεγονός ποὺ επέτρεπε την πώλη- 
ση των Ε-]Ιόά σε πολλές χάφες όπως τη 
Βενεζουέλα, τη Σιγκαπούρη παι την Ταϊλάνδη. 


Τελικά το Ε-Ι6/79 δεν κατόρθωσε να προσελκύσει 
κανέναν πελάτη, 

Την ίδια περίπου εποχή. ὁηλαδή το 1980. εμφανί- 
στηκετο Ε-Ι6/101. Η αξ βλέπαντας ὀλεςτις 
παραγγελίες κινητήρων των νέων αεροσκαφών (Ε- 
14, Ε-ἰΙδ. Ε-Ι6] νὰ πηγαίνουν στην ανταγωνίστρια 
Ρ ἅ Ν, προσπάθησε να αντιδυάσει εξοπλίζοντας 
ἑνα Ε-ἰόμετο νέο της πινητήρα 101. 0 πινητή- 
ρας πέταξε µε το πρώτο Ε5Ρ Γ-6Α (15-07451 και 
σε ορισμένους τοµείς ἀπέδωσε καλύτερα απὀ τον 
Ε-Ιθθτης Ρ ἅ ΑΝ. Ο καινούθγιος κινητήρας τελικά 
δεν υνοθετήθηλε χαι ο ΕΙ00 έµεινετο μονσδικό 
προωθητικό σύστηµα για τα Γ-Ι6Α/8. Άνοιξε 
ύμως ο ὀρόμος για να µπει σε υπηρεσία Μέγα χρό- 
για αργότερα η εξελιγμένη µορφή του, ο Ε 110. στα 
Γ-.Ι6ς/Ό. 

Όπως είδαµε Ἀαιπιο πάνω, το Ε-Τ6 εισήγαγε νεω- 
τεριομούς στο σχεδιασμό και Χηρίως στον τρόπο 
ελέγχου του αεροσκάφους, Παράλληλα µετην εξέ- 
λιξητου αεροσκάφους παραγωγής γινόταν χοι 
έρευνα πάνω στις επιφάνειες ελἐγχου Ἆαι το λούί- 
σμικό του ηλεγτοοχικού συστήµατος πτήσης, Τὸ 
Δεκέμβριο του 1975. το πρώτο ΥΕ- 16 (72-ἱ567) 
µέτατράπηκε σε Οαπιγοὶ (οπῇριτεά Ὑεβίσ]ε((ΟΝ- 
Διαμοσφωμένο Όχηιια Ελέγχου). Δύο κάθετα πτε- 
ῥρύγια πανάρντ προστέθηκαν κάτω από την εισς- 
μυγή και σκοπός τοῦ προγράµµατος ήταν να ερει- 
γήσει τις περιοχές πέρα απὀ την ομαλή πτήση και 
να βρει καινούργιους τρόπους ελέγχου τοι αερ- 
σκάφους, Το πρόγραµµα τελειωσε στις 31 Ἰουλέου 
977 μετά απὀ 87 εξόδους και 125 ώρες ναι θεω- 
ῥείται σαν ένα απὀ τα προγράµµατα µε τα σηµ- 
ντικότερα αποτελέσµατα, µε ελάχιστο κόστος, 

Η επιτυχία του προγράµµατος ήταν τέτοια πον 
ἀνοιξε µετη σειρά του το ὀρόμο για ένα πιο ῥιζ0- 
οπαστικὀ ερευνητικὀ πρόγραµµα. το ΑΕΤΙ/Ε-Ι6. 
Το πέμπτο Ε5ΕΡ Ε-[6Α (175-015) μετατράπηκε σε 
ΑΕΤΙ, Αάναποεά ΕΙΡΙΠετΤεζμποίοΕν ΙηΤδΕΓΒΙΙΟΠ 
(Εισαγωγή Τεχνολογίας ᾖΕξελιμένου 
Μήαχητικοῦ]. Είχε πι αυτό τα πτευύγια κανάρ στην 
εισαγωγή όπως το (ΟΝ και επιπρόσθετα ἑνα ὅϊσ- 
μέρισμα στη ράχη όπου ἦταν λα τὰ ὀργανα ελέγ- 
χου. Με αλλαγμένο το λογισμικό ελέγχου πτήσης 
ερεύνησε και αυτό ανορθόδοξες καταστάσεις πτή- 
σης, προχωρώντας ὁμως περισσότερο και ερευνώ- 
γτᾶς τις αντιδράσεις των χειριστών σε καταστά- 
σεις σύγχυσης παι αποπροσανατολισμού, Το 
αεροσκάφος πέταξε γνα πρώτη φορά. µετά από 
καθυστερήσεις λόγω προβλημάτων στο λογισμικό 
πτήσης, στις 18 τουλίου 1982 και συμπλήρωσε 215 
δοµηιαστικές πτήσεις, Πρόσφατα, το αεροσκάφος 
αυτό πήρε µέρος Ἆαι στην σξιολόγησητου Ε-{6 
σαν αεροσκάφους εγγής πποστήριξης (015-Ἴορε 
ΑΙ ΦΙρροσι) γνα την αντικατάστασητων Α-Ι0Α. 
Ένα απὀ τα πιο σηµαντικά παράγωγα του Ε-ἰό 
είναι το Ε-Ι6ΝΙ.. Κατασκενασιένο αρχικά µε 
κεφάλαια της ἴδιας της εταιρίας. το ΧΙ. εισήγαγε 
µια πτέρυγα διπλού δέλτα πατασκειασµένη απὀ 
αυγθετικά υλικά Ύια. µείωση βάρους, 
Μετατράπηκαν δυὀ αεροσκάφη Ε5Ρ Γ-Ι6Α σεχ. 
ενώ ταυτόχρονα επιµηκύνθηκε η ότραχτος κατά 
143 µέτρα, Τὸ πρώτο (75-0148] είναι μονοθέσιο 
παι πετάει µετον κινητήρα Γ-100. ενώ το δεύτερο 
15-0Τ4 7) μετατράπηκε σε διθέσιο και πετάει µε 
τῶν πινητήρα Ε 116. Αυτό τὸ τελευταίο εἶναι ννῶ- 
στό και σαν Ε-Ι6Ε. αφού διαγωνισθηκεµετο [- 
Ι5Ε το Μάρτιο του 1984 για την παρα γ/ελία που 
αφορούσετο παινούθγιο αεροσκάφος πολλαπλών 
θόλωγ της Ε5ΑΕ. Τελικά το δισγωνισμύ πέρδισε 
τὸ Ε-Ι5Ε διΠίκε Εαξίε, παρά τις αυξημένες επιδό- 
σεις τοι ΧΙ. σε σχέση µετο Ε-Ι6Α, Χάρη στη µενά- 


λύτερη πτερια μεταφέρει 8255 πευισσότερο παζ- 
σιµο, έχει 17 σηµεία στήριξης φορτίων και αυξημέ- 
νες επιδόσεις και παλύτερη συμπεριφορά σε διεισ- 
ὀύσεις πολύ χαμηλού ύψους. Τα αεροσκάφη αυτά 
βρίσκονται αυτήν τῃ στιγµή στη ΝΑΣΑ ὀπου συµ- 
μετέχουν σε προγράµµατα που αφορούν βελτιω- 
τές ἄντωσης και ερεύνηση τοῦ οριακού στρώµα- 
λες 


έδρασαν σε αυτέςτις επιχειρήσεις σε αποστολἑς 
προσβολής και απαγόρευσης πεδίου μάχης (ΒΑ]- 
Βαι]εῇβε]ά Άτεα [πιετ-άἰσοπ], μεταφέροντας πλη- 
θώρα οπλισμού και συμπληρώνοντας συνολικά 
13.500 εξόδους, Ορισμένα απὀ τα αεροσµάφη της 
174ης Πτέρυγας ("ΤΠε ΒΟΥ» ἴτοιη ογγαςιςε”'-ΑΝΟ), 
πέταξαν σε αποστολές εγγύς υποστήριξης εξοπλι- 
σιένα τις ένα εξωτερικό παροβόλο των 10 γιὰ, 


ΜΟΧΗτΙκόΕ-Ί60 της ΕΒἠπνικης ΠοβεµΙκΗΏς Αεροποριας 


το ενδιαφέρον του 
Ναυτικού 


Τον Ιανουάριο του 1985 το Αμερικανικό Νουτιχό 
ανακοίνωσε τα σχέδιά του ῄια την προµύθεια ενός 
καινούργιου αεροσκάφους που θα αντιπαθιστού- 
σετα Γ-ὃΈ στις ειδικές μοίρες ΑΡΡΤΕΣΞΟΓ 5ΩιΙ8άίσης. 
Επιλέχθηκε τελιχά το ξ-ἰ6Ν. το οποίο είναι στην 
πραγματικότητα ἑνα Ε-Ιός που ὅμως έχει το 
ραντάρ ΑΡΟ-66 των Ε-Ι6Α μαι ὃεν διαθέτει εστε- 
ρικό πυροβόλο η την ικανότητα εκτόξευσης 
πυραύλων. Διαθέτοντας περισσότερη ώση για 
λιγότερο βάρος. τα αεροσκάφη αὖτά θεωρούνται 
σαν τα πιο εέλιχτα Ε-ἰ6 ποι υπάρχουν και είναι 
(δανικά πα το ρόλο τοὺς σαν επιθετικἀ σε ασκή- 
σεις αεροπορικής τακτικής, 


το Ε-Ί6 σε επιχειρήσεις 


Μέχρι τον πρὀσφατο πόλεμο στον Περσιπό Χόλπο 
µόγο δύο απότις χώρες που διέθεταν Ε-ἰότα 
εἰχαν χρησιμοποιήσει επιχειρησισµά. Η αρχή έγινε 
µετην επιτυχημένη επίθεση των Ισραηλινών ενα- 
ντίον του Ιρακινού πυρηνικού αντιδροστήρα στις 
Τ]ουνίου 1981 μαι οι επιτυχίες συνεχίστηκαν µε 
τις ή καταρρίψεις από Ε-ἰ6το [982 πάνω απότον 
ουρανό του Λιβάνου. Η δεύτερη χώρα είναι το 
Πακιστάν. το οποίο χρησιμοποίησε τα Ε-ἰό σε 
αψιμαχίες µε Αφγανικά ΜΙΟ. και κατέρριψε 0ρι- 
σμέγα απὀ αυτά κατά τη διάρκεια του πολέμου στη 
χώρα αυτή. 

Κατά τη διάρχεια του πολέμου στον Περσικό 
Ἀόλπο,το Ε-{6 ήταν το πολυπληθέστερο αεροσκά- 
φος των συμμάχων. Συνολικά 249 αεροσκάφη από 
την Αμερικανική Αεροπορία και Εὔνοφρουρά 


στον κοιλιακό φορέα, χωρίς ὁμως ιδιαίτερη ἐπιτν- 
χία. Αεροσκάφη από το 220 σμήνος πέταξαν επί- 
σης ναι σαν συνοδοί των Ε-θσ σε αποστολές Ἠατα- 
στολής αεράµυνας μεταφέροντας πυ-ραύλους 
αντι-ραντάρ ΑΜ-ἀ5 και-δᾶ. Συνολικά κατά τη 
διάρχεια των επιχειρήσεων χάθηκαν επτά ἄεῴο- 
σκάφη, πέντε απὀ εχθρικό πυρ και δύο από ατυχή- 
ματα. 


Μέσα σε µια δεκαετία το Ε-Ι6 εξελίχθηκε σηµύντι- 
κά. περνώντας από το ελαφρό μαχητικό µετις 
περιορισµέχες ὀύνατότητες στο μαχητικό πολλα- 
πλών ρόλων που είναι σήµερα. Σε υπηρεσία αντι- 
κατέστησε αεροσκάφη διαφόρων τύπων. από το Γ- 
104 και το Γ-όΕ µέχριτο Α-7ΡΏ., πάντα µε την ἴδια 
επιτυχία. Φυσικό ὖταν λοιπόν. το αεροσκάφος 
αυτό να κινήσει το ενδιαφέρον πολλών χωρών. 
Σήµερα εµτός της Αμερικα-νικής Αεροπορίας ναι 
Εθνο-φρουράς, που ήταν µε 4 γατοϊπές χώρες 
(Βέλγιο. Ολλανδία. Δανία. Νορβηγία) και οι αρχι- 
κοί πελότες. το Ε-]6 βρίσκεται σε υπηρεσία σε [1 
χώρες. Μέσα σ᾿ αυτές εἶναι χώρες ὅπως η 
Βενεζουέλα. η Σιγκαπούρη, ή Ταϊλάνδη, η 
Ἰνδονησία, η Κορέα. αλλά και η Αἰγυπτὸς, η 
Ελλάδα, η Τουρκία και το Ισραήλ, Τὸ Ε- [6 έχει ἑνα 
µεγάλο και μαποὺ μέλλον μπροστά του, όχι μόνο 
λόγω της μεγάλης εμπορικής επιτυχίας που έχει, 
αλλά και γιατί τὰ προγθάμµατα εἁσυχρονισμού 
συγεχώς αναβαθμίζουν τις δυνατότητες παλιότε- 
ρῶν μοντέλων. Εἶναι σίγουρο δε ότι εν έχουµε 
ακόμα δει όλες τις ὀυγατές επδόσεις του Ε-Ι6. εἶτε 
σαν Ε5-Χ. το νέο Ιαπωνικό μαχητικό, εἶτεσαν Ε-{ό 
των ὄγνῶστων ακόµα Ὀ]αςκ 50/52. 60/42 και γνατί 
όχιτων δ]οςξ 70. 


ΒΙΓΕΟΓΕΕΠΕΣΕεΓΝΕ. 


ἱΑεροπύρμικες Εφεδρικὲς Δυυῤμεις) 


ΔΊΒΙΠΤΑΕΤΙΕΑΙΕΙάΠΣΕΙ Μπα 
Αναγνώριση: ΗΙ 
Βαση : Χιλ. Γιουτά 


Τεςί απᾶ ΞΗμΡροίῖ υπίες 
{Μονάδες δοκιμών και μπαστημιξηςἡ 


3206 Τετ ἨΙπΠ 
Ἀναγνωριση: ΕΤ Ιπαλαιότερα ΑΕ 
Έαση : Ενγκλιν, Φλαριδα 


Σμήνη: Μία ίσιο: 
3 άν Τραί ΞαμσάτοπιΕ-Ι6ΑΙ 4ΡΕΙΗ ΤΕΘΙΒἱθπιοπάμαςκς]!Γ- 1841 
ΑΙΓΠΝαΞΙοΠαΙ ο 3Γά 


ταστισαἱ ναγεανς ζΕΗΤΕΙ/ 
Αναάγνωριση; Ὁτ΄ 

Βαση ; Ενγκλν, Φλοριδα 
Σμηνη: 

ΔάΒΡΗΗ Τ6ΕΙ ΞµΔ4ΓΡΗ:Ε- 1841 


β5ΊΟεηΤας{ ΝΙμᾳ 
Αναγνωριση: ΕΠ) 

Βαση :Εντοικοντς Καλιφόρνια 
Σμηνή: 

651911 ΤΑΙΑΕΕΤΕΙΕ-ΊΘΑΕ 65 ΠΡ 


απσση αι Ε(ΑΙΓΙοβ!σείςς ζβεαΓ! 
Αναγνωριση: ἨΡΕΒ᾽ 

Βπση : Χιλ Για 

Παρόδειγμα αεροζκάφυυς Ε.ΙΒΑΙΠ0Μή2 


(βεροπορικες Δυναμεις Εθνοψρουρας! 


169{Η Τα ο(|ζαἱ ΕΙσητεν ὄγουῃ 
Αναγνώριση: 90 

Βαση : Μακίνταιρ. Νότια Καρολα 
Σµηνη: 

ΤΡΤΗ ΤΕΒΙΕ ΘΑ) 


ΑΛΛΕΣ ΜΟΝΑΔΕΣ 


ΑἱΕΕΟΓ(8 : 6510 Τε, ἡπῃ. "Αψίς 388 ΤΕΝ. ϱ8 1ΤΥΝ. οΤΤτήν Ίρβτ-ς 
ης, 474ΤΕΝΝ, ΤΕΙ ΝΑΞΑ. 50 ΕΥ 11 ΤΕΝ ΞΘΤΤΨΕ 1Ο: Τεν αΡΊΤΕΝ 1] 
ΤΕΝ 482ΤΡ)Η ΒΕΤΕΙΝ 50 ΤΕΝ ΕΙΤΕΙΝ 5’ ΤΕΝ ΙΦΤΕΙΙ 


Ε-1δ6 του μερικανικου Νηυσικοῦ. 6 τύπος 
ΕΧΕΙ εφοδιᾶσει τις μοίρες που προασομυιδζουν 
εχθρΙκᾶ αεροσκάφη και χρμαιµοποιούνται γιῶ 


υ5 ΝΑΝΥ 1 νε-12ς ΝΕ ζυρ αι. ψε-αξ. ΨΕ.«3 


ΤβυπάεΓδιτάς ΕΙ ΗΛ! ΏοπιόπεΙγαβοη Τβαπι 
"Βάση :Ἠέλις Νεβαδα 


ΝΟ’ ΑΙΓΡΟΥΕΕ ΒΕ5ΕΓΝΕ: -- τε Ἱδοτες τες τες τος 


ΤΕ Ι28ΕΙΒ΄ Ί20ΕΙᾷ θέ: ΤΕΠ Ι81ΤΕΟ ΙΒΒΤΕΠ, 


ΖΕΙΟ ιε7Τες ιΤατεΑ 


ΒΟΤΤΕᾷ  14ΤΕΤΦ΄ ΗΜΕΙΑ ΙΦ1ΤΕΑ:ΘΟΒΤΕΩΓ «821ΤΕΦ 142Ειᾶ ΣΙΦΤΕΙΑΙ το 


ΤΕΜ: ΜΒΡΙΘ: ΙΒ1ΕΙΘ; 1ΙΘΕΙΚ: ΙΟΤΕΙΝ 


την εκπσίδευσπ των χείριστων στις τακτικές 

εναέριας µόχπς. Το συγκεκριµενο οεροπλύνσ 

, υππρετεί στη μοίρα ΝΕ-Ί26 µε εδρα το 
Μίρσμόρ στην Κπβιφόρνια. 


ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ Ε-Ί6 


ΥΕ-΄186: Δύο πριτοτυπα τα οποια χρηάιµσποιήβηκαν στα πλαπη το; προ: 
γραμματας ἀξιολογησής και δόκιμων µε το ΥΕ. 17. Τα περασκαφη αυτά διεθὲ- 
τὰν Δρχικὰ ἕνα μικρο Κωνο ῥηντορ στο ρυχος και πἹεριύµα ελΕΥ χο μικρών 
ὕαστασεων 

Ε- 164; Ίρωπι σειρα παραγγτς, µε πρώτη ππήση τοι πρώτοι; σεσοσκα: 
φαικ. ατις 7 Αυνοµστοιι 1875 Ειχαν τον ἕΙνητηρα ἕκπλης ῥύής Ε {της ΡγαΙϊ 
ἃ Μπήπευ µε ωση 1982 Κα Τὰ αεροὐκἠφη αυτα ὁπλύκληκαν επιχειρηίακα 
ταν Όκτωβρια του "3Ρ0 Τα αεροσκάφη των ΠπΟΚ 19 και 20 δε χθήκαν βελτης” 
αΏο στα πλαισια τοι προ γροµήστος ΜΞΙΡ { (ΜΜ ΝαΙΙόσᾶΙ Βίαμε 
ἱπιμγαναπιεπὶ ΡΓοβεπιπιε-Πολιεβνικὰ Προγραμμα Σταδιακων Βελπωσειων] 
Ε- 188: ἀιθεαιό εππιδευτικὸ μοντελο βαππσµενο 619 Ε-18Α. Θιδιαστασεις 
παραμε ναι αµεταβλητες, αλλά τὸ εαωτερικα μεταφερόμενο καιίσιμυ σχσέµε» 
ὠβει ὂὲ 2β20 κη. 

ΑΌΕ Ε-18Α΄Β: Πρόκειται πα 7 ῷ περσσκήφη Ε- 184 Β Πἱ06Κ 15 τά οποια 
ἐχσον αναλσβει πς αποζτολες ἄερημινσιΑΩΕ ΑΙ Πδίρπος Ει(ΤΤετΣΙ Εχοίπ 
τραπαπαήθει για να µεταφέμοιν πυραύλους ἁραι όν και εχουν βελτωμενα 
πλεκτρονικα καιρανΊαᾳ. Αναγνωρίζοψται Εἰκύλα εξ αιτίας του περαόμνσµικοι! 
κάλιυμματος που υπαρχει στη βάση του καθετου σταθερὀι ἁπαυ βρίσκονται οι 
ασυφωατοι ΗΕ ο 


Ε- 18/18: Πρόγβαμμῃ για ενα λιγοτερο πολυπλσκο αεροσκάφος γιά εξανω- 
πι. κατασκευπαµενα µε κεφἀλαιὰ πες εταιρίας, Τοποβετήβηκε ο κιηπΊρας της 
Θεπεα| ΕΙΕΟΠΙς ΙΓΒ-ΞΕ-ΊΓΧ (αργοτερα 1181, ο οποίας µε µεἸακασῃ ἐδινε μιά 
ταχιπητα λήος ὁ, 1. Λθγ του μεγαλύτερου µήκοχις Του κι η τρια ΗΠΠΡΣΕ µια 
επηήκιψση πο ἄτρώκτοι! κατη ἀπ. ἳ οπι καὶ µια καινσυργία εξσγωώντ Τα προ- 
γράμμα δεν ειχε καµισ συνεχεια 

Ε-Ί6/ 191: Τα πρωτο ΕΒΕ ΥΕ- Ἰδὰ εξοπλιστηκε µε τον κώητηρα ΕΙΟ1 ΟΣΕ 
πὶς ερπετά! Εἰβείης 0 οποίος εἶγε 13 060 Κῃ σης. µε σκοπο να βρεβει ἑνὰς 
καλυτεµας συνδμπόμας ακάφτιις-κινήτήμα εν ΗΠΠΩΣΕ σι νΕλεα 

ΤΕ-- Ἴδίς ν. Το πρωτο ΥΕ- 18 ὄεχτηκε ἄλλαγες στοπλεκέρονικα ὀµσΊμα 
Ελεγχοι πτήσης και πηρε µερο πε ερειπίες γιά μεγαλυτερη εωελιΕΙά 
Επιφάνειδς καναρ µε αρνητική διΕδρο ειχαν ποσστεβει σπιν εισαγωγή περα 
το! σεροσκαφοιίς. 

Ε-Ί6/ΑΕΤΙ: Σονεχίζοντὰς τις ἐβευνες λα τη συμπεριφορα του περασκα- 
βους και τς σκεσες μετάξι! χειριστε-σκάφους, το Ίεμπτα Ε 8Η Ε-1ΒΑ µετα- 
Ίραπηκε ὑἱό Ε -ΊΒΙΔΕΤΙ Αν ἄπιοδά ΕιΠΙΡ/ Ταοππηί σα ΙπιβῃΓαίιοτ ' Ειααγωγπ 
τειασλοφας Εξελιυμένοι! Μα νητικού! Το σερασκάρρος Πήρε τις πτεριες 
καναρ που υπήρχαν ὁτά ΕΞΊΒ/ ΤΟΝ κάιµιὰ επιμήκυνση στη ράχη τις αερακτου 
πέριβ χε! τις ηλεκτρονίκες σσκειες Ελεγχοι! 

Ε- δε: Το φεροσκαφη απο θίπος 20 και πάνω εχύυν πια τόσες βελπωσεις 
πει πΕζ σεν µια καινόγτα ονοµασιά. Στις εσύτεηίκες ὄιαφοσες κυρίοτερῃ 
Εινίπ ῃ Ἠρῃση τοι καινοιΙρήιΟ! ραντορ πολλαπλιόν ἄιαμοαφθέων ΑΡ ᾷ-θᾶ της 
Ημαϊες. καθως καὶ τα κπινσυκγιαπλεκἸρονικά του αεροσκάφους 

Ε-ΊΕΒ; ἠιβέσιο μοντέλο βασισµενῦ πανω στο Ε:Ί80 καιταο/αςἁσρρ ης 
Επιχειρησιανες ικανότητες τουµονοδέσος, μετεφέροντος ομως λος 
Επωτερικὸ κήυλμο ” 


Ε-Ί6 ΚΙ: ἠιο πΕροσκαφη, ένα µονοθεσιᾳ και ενα ὄϊβεσιο. κατασκευπσµενα 
µε κεφαλαια της ετσιρας Η πτέρυγα ένα ἀχηµατας διπλου δελτα κάι Πε ριλάµ- 
βανει 1ὐ πηµειᾶ στήριξης φορτιοι. Τα αεροσκάφη εἶναι αὐτην τη στιµ!ή στη 
ἠικαιαδοσια της ΝΑΞΑ σποω σνειζοιν ερεινητµα πρσγραµματα 
Ε-ΊΒΝ΄ΤΕ- ΊΕΝ: Μοντέλο για τὸ αμερικανικό ναυτικό, ὁποι ἀψτικατεσπσε 
τα Ε.Ε στα σµηνη αντιπάλων Πρωκειται ισως για τη πια ευ ελίκτα Ε. {Ηποι 
υπάρχθε!ν. μιά και βησήζαντοι στο Ε-16 θἱοσᾷ 4ξ] αλλα µε παλι µκρῦτερα 
βαρος σφοι Εχει σφαιρεβείτο πυροβόλο οπως καὶ ορισμένα απὀ τα πλεκτρον]- 
κα. Η παρανγελίααφοραικτε 58 περοσκαώη τα καπέμα εἶναι βαμμένὰ µε 10 
καμοιῴλαῦ πα ΕπιἠΣ1ΒηκΕ κπι λα τα Ελληνικα Ε- Ι6 

Ε-16Β- ΓΑ 58: Τη ὄειπερα Ε:ΊΕΒ ποι κατασκευαστηκε ἠβήη 710-735) ἵροπυ: 
ποιἠβήκε και Ιπῖρε µρύς στὰ προ γπάμμή για τὸ περοσκαφος που Βᾳ αν ηκηβι- 
ὕτοωσε τα Α-1ῷ σε αποστολές ὦβ 1σ8ς Αν ὀηρρυή-Εγνυς Ὑποσπιριξη: 
ΕΦσδιαστηκε µε ἀ(βακτιδια | αηΐππ, ΕΙ ΙΒ. νεα σιήτηµα ἴα ναυτιλίας καὶ καµοι]- 
ΦλΠζ Εμτόρµαη-Ώπβ Αποδείχβηκε καλυτερα του ΥΕ. αλλα μπροστα στην 
ἁπαβαση Ἴσι ερχαν Τα Α- 1Ώ σαν Πέμσικα Κολπυ τά ἄχεδια γιά την αν Πκατά- 
σταση τοις αναβλήβηκαν 


ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ἵ 


1. Σῴληνας Πιτὰ 
9 Κώνος µανταρ απὀ υαλονήματα 
5, Κεροια ροντὰρ 
4 Κεραια! 5 
5. Μηχανιόµος κίνησης κεραιας 
ραντάρ 
8. Χμρισμα διαμερίσματος ρανταρ 
ἡ Κεραια ΓΕ 
8. Εμπρός ὑιαμερισμα ηλεκτρονικών 
Ὦ Παλμικό ρανταρ Ντοπλερ 
ΑΝΙΑΕΙΑ-68 τὶς ος πουςΕ 
10. Εµπρος φως πλοπγησης (ἂσνικα 
και Ναρβηγικα σέροσκαψη µόνο) 
11 ΑνΊενοβ  Β 
12. Εμπρὰς τοεκωµα συμπιεζοµενου 
χώροι 
13. Κάλιηιμα πίνακα οργύνων 
Ελέγχου 
14, Ηλεκτρονικά συστηµο ελεύχου 
πιραύλων 
15. Αρχσ σεροδυναµικης ενωῦης ητε 
ῥυχας-ατρακτου(. ΕΗΧ]Ι 
18.ΗωΠ της Ιήαττσπι-ΕΙΙΟὶ 
1. Χειρεστήριο τοποθετημένο ὅτι 
δεξιᾷ κονσολα πργπνων 
18. Πάτωμα κόκπιτ 
18, Καλυπτρα χωρίς σκελετο 
30 Βαση καλυπτρᾶς 
21 Εκπνασσοµενοκαβισµα ΜΕΠΟπΠΕΙΙ 
Ὀσαμαίας ἀ ΕΣ Ι (δυνατότητα 
Ενεργοποιησης σε μηδενικο µψος 
κάι ταχυτητα] 
22. ἵμαντες πρόσδεσης χειριστη 
233. ΜανεταΊσχυος κινητήρα 
24. Αριστερη κονζὐλα ορνανων 
25. Δομῃ κΟκπιτ 
568. Πισω τοιχωµα συμπιεζοµενου 
χωροι! 
27. Προσκεῴαλο καθισµατος. 
28. Μηχλος ενεργσποιΌσης εκτινσὀ 
σσμµενου καθίσµατος. 
24. Ενωση ακίνητοι! κινητού µερους 
καλυπτοας 
30, Αρθρωστ καλυπτρας 
ᾱ1. Βάγες εκτιναξης καβισµατος 
30. Πισω διαµερισµα ἠλεκτρονικῶν 
33, Κανάλι σποµακρυνσης οριακου 
στρώματος. 
34 Εισαγωγή πέρα σταθερης 
διατομής 
35, Αντενα (ΕΕ ΗΕ 
38. Βινιαῖος τροχός 
37, Αμορτισερ ρινιαίου οκέλους 
8. Μηχανισμός ανααµρσης 
ρινιαίοι! σκἑλους, 
33. Έυρα φώλεᾶς ῥινισίου σκελους 
40. Εμπρὰς αριστερἁ φώς 
πλοήγησης 
41 Εισαγωγή αέρα 
42. Ὀπὲς ψιξης. 
49. Οπὲς απομάκρυνσης αεριὼν 
πυροβόλου 
44. Σωώληνωώσεις συστήµατος 
κλιματισμού 
45. Εμπρᾶς δεξαµενπ καυσιµου 
48. Σταθερυ µερος καλυπτρας 
47. Δεξια απορριπτοµενη ἄεξαμενη 
καυσίμου! 
48. Ενωση πτερυγας-ατράκτου 
{ΙΕΒΧ] 


ΟΜΗΣ 


48. Ανω φως πλοήγησης και προβολε 
ας φωτιομου υποδοχής ανεφαδια 
Όμου εν πτήσει 

80. Θυριδα προσβασης στη δεξαμενή 
καυσίμου 

81 Κάνες πυροβολου 

52 ἂομη ΙΕΒΧ. 

5ᾷ, Εξάκανο περιατροφικο πυροβολὸ 
Βουῦλκαν ΜβΊτων οῦ χιλ 

54 Αγωγος τροφοδοσιας βληµατων 
πυροβόλου 

55. Αποθήκη βλήμύτων πυροβόλου 

565. Ηλεκτρικη τραφοδοσιααποβήκής 
Βλημότων πυρύβολου 

5ἳ Ὑδρπουλικὸς μηχανισμᾶς 

πυροβσλοι 

58 Αξονας κινησης χειλοιις 

προσβσλης 

53. Διαμερισμα υδραιλικων 

ΕΠ. Δεξαμενη πρωτευΏντας 
υὁραυλικου συστηµοτος 

61, Κεντρικας ελεγχος κίνησης σλαῖ 

62. Αντενα ΤΑΓΑΝ 

63. Δευτερη δεξαµενη υδραυλικου 
συστήµατος 

64 Αξονας κώνήσης χειλσυς 

προσβολής 

Ε5. Εσωτερικός πτερυγικος πυλωνας 

86. Σηµειο οπήριξης πυλωώνα 

87 Κεντρικας πυλώνας ὄεξιας 

πτέριπᾶς 
68. Τριπλος φορεπο(ΤΕΒ] 
Β8. Βομβα Ακ Βδ των 00 λβρων 

70 Ατρακτιδιο ανογνωρισης Ὀιάειή 
Όίρηεις 

Τ1. Σστηµα σάρωσης υπέρυθρης 
ακτινοβολίας. 

72 Παραβιρα φωτογραφικών 

µηχονων 


τᾶ Μετατροπεας φορεα ατρακτιδιου 


αναγνώρισης 

74. Εκτοξειτης φωτοβολίδων 50 - 
23ΕίΑ 

75 Συστηµα ατοµατης μετάδοσης 
δεδοµενων πτηστς. 

76. Εξωτερικος πτεριγικος πιλωνας 

77 Φορεας εκτόξευσης πυραῦλοι! 

78. Πυραυλσοσπερος-αεῃος 
Φιάθυμπαςί ΑΙΜ:Θ. 

78 Πυραυλος περος-αἐροσημιενερ 
γουκαβσοδηγησης µεσοι! 
βεληνεκωυς (ΑΜΗΑΑΜ) 


80. χείλος προσβολης κυψελοειδούς 


κατασκευής 


- 


81. Δεξιά φως πλρήγησης 

82 Σηµεια εκκενωσης στατικαυ 
ΠλεκΊριοµου 

Β3. Στάθερο μέρος χειλους εκφυγῶς 

84. Πολλαπλοι ὅοκοι δομησ 
πτέρυγας 

86. ἂσεια πτερυγική δεξαμενή 
καυσίμων 

8Η. Δεξιο ΠβΡθΙΟΗ 

87 Ἑωληνώσεις συστήµατος 
καυσίμων. 

88. Θμρἰδσς πρόσβασης 

88 Θμρίδα ππηπβασπης στην κεντρική 
ὄεξομενη ατρακτου 

η. Αγωγός παροχής αὲρᾶ 

31. ΑἈοκοι ἐνώσης πτερυγίων 

3ὁ Ὑποδοαχη οιατήµατος ἄνεφοδια 
σμου εν πτησει, ανΟΙΚΤΏ 

Πα Πτεριπῃα συμπιεοτή. 

34. Κινητήρας διπλής ροής Ρια/{ᾶ ἡ 
Μπήπεν Ε 100Ρ 100 (31. { 


Εκτός ΩΠο την εκπΒΗκτικΗ σρΏτοτητα παυ προσφερει Π χωρις σκε- 
Λετόκπβυπτρα. τὸ Ε--Ί6 πρόσφερει στὸ ΧεΙιβΙστΗ ΚΕΙ ενα εργονοµ!- 
κῦ χεδιασµενο κΟκππ. Τα ΗυΒ ευρείας γωνίας προσφερει 

οὔσ τΏ σπαρστητα στοιχε!ᾷ πτῃσπς. ενω στον πινοκα Οργυνων 
δεσησζουν οι δυο οθόνες ποββαπβων Λειτουργιων. 

Ἀναμεαα τους θρισκανσσιτο κασικά ὀργανα πτῃσης. ενω το κειρ!- 
στήριο ΒρισκετΏι πᾶνω στη δεξια πΠαγια κσνασβα Οργάνων. 

Ετην αριστερπ πηπγιπκανσύᾶσ ὀργάνων ἄρισκετηι Ημµονετῃ 
/αχυος του κινητηρα. κά! πΌνω τῃς διαφοροι διακαπτες εβεγκου. 
τα περοσκθφος μπορει να εβεγκθεισπόβωτα κωρις ὁ χειριστής να 
σῳπσει ποτέ τὸ χειριστήριο κατα µόνετα Ισχµος /τεχνοπσγια 
ΗΟΤΑΣ5 ΗΒΗΟ5 0Η ΤΗΓΟΓΙ/Ε ση6 5ΗΙΕΚ). 


ϐ5. Σιστηµα εκκινησης κινηΤηρα 

96. Κιβωτια παρελκομενων κινητηρα 

απ Άξονας παρελκομενων κινητηρα 

48 Στωμιὸ Πλλρωσης δεξαµενων 
καυσιµοι! 

8 Υβραι]λικοι µηχανισµοι κίνησης 
Πβρεερη 

100. ἂσμη πισω τπ]ηματος ατράκτου. 

101. ἄομικη δεξαµενη καωσιµοι! 
ατράκτου 

105. ἂοκοι στήριξης κινητηρα 

103 ὄντενα ΗΗΕ.ΊΣΕ 


19 Επικαλυψὺ ραχης ατράκτου 

105. Δεξιά πλαα δοκὰς ατρακτου. 

108. Βαση καθεταω σταβεροι 

107. Ὑδραμλικοί συοσωρευτὲς 
μηχανισμου κινησης ΠἹεριηιων. 

198. Μπαταρια γιὰ φωτα απαφυγης 
συγκροισεών 

108 Λεξιο πτερύγιο 

110. Ακροπτερυύψιο 

111. Επικαλυη πτεριψιου σπα επαξι 
κὀ γραφίτη 

112 ὄομη καθετου 0Ἱαβεροι! 

113. Δομή χειλους προσβύλης κιββε 
ληξι δοὺς κώτασκειης 

114. Χειλος προσβοληῦ κάθετοι, 
σταθερου από ατσάλι 

1159. Αντενα ΗΕ 

118 Στροβωσκοσικα φως αποφυγής 
συγκρουσειῖν 

117. Αντενα ΠΝΝΒ 

8. Κυελοειδῆς κατασκευη πήδαλι 

ου διεύθυνσης 

118. Υδραυλικος µηχανισµος κινησης 
Πηδαλιαι! διευθυνσης 

120 Μπαϊαρμια συατήµαιος ΒΦΙΒ 

131. Υπαδοχῃ αλξξιπτωτου πεδησης 

152 Πιθω φωτα πλοήγησης 

123 Ἄντενα ΕΟΜ 

194 Ακροφυσιο κινητηρα 

128 Κινητά πτερυγια ακροφυσ!οιι 

128 Αεραφρενο 

127 Ὑδραυλικὸς µηχαώσµος κίνησης 
αεροφρενου 

198 Αριστερο πτερι!γιο 

193. Σημεία εκκένωσησ στατικαυ 
πλεκτρισμού 

14Η. Επικάλυψη πτεριγίου απὀ 
εποξικα γραφιπῃ 

131. ἂρμη απο κυµατοειδὲς αλουμίνιο. 

194 Αρθρωπη πτέρυγιοι! 

133. Ὑδραυλικος µπχάνιοµος 
κίνησης πἹερυγίου! 

194 Μονωμένα κάλυμμα εξαγωγής 
κινητήρα ὤ 


ο ο 


ακρηφυσίου 

198. Τωημα µετακουστηµα 
137, Πισω δοκοι ατράκτου 
138. Στηριχμα κινητήρα 

38 Πισω Ψως σχηµατισµοιι 


141. Αγκιότρα πεᾶπσης 

4ο Αμιστερο αταβερο κοιλιοκὸ 
πτερήνιο 

49 Αριστερό [ΙΒµεί ο) 

44 ΆἈρθρωση ἤάρειοπ 

145 Κυψελοειδης δοµἠ βαΠείσῃ 

4Β, Σηµειο εκκενωσς στύτικοι! 
πλεκτρίσµου. 


35 Μηχάνιόμος κινησης ητερυψιών 


140 Αριστερή πλογιπ βοκός ἄτρακτου 


147 Σταθερό µέρος χείλους εκσυγησ 


148. Πυραυλος αέρος,αερος 
ῬΙθ ης ΑΙ-α]. 


148. Φπρρας οκτόξειίσης πυραυλο! 158 


160 Σήµείο ὄτηριξης φορεα 
εκτόξευσης 

151. Αριστερο φυις πλοήγησης, 

156 Ἀευρώσεις σηµειου 
ατἠριςής πυλωνων. 

ΤΡ. Δομη πολλαπλων δοκων 
πτέρυγας 

154, Νευρώσεις σημειοι! στήριξης 
κεντρικου πωλωνα 


εντρικος πτέρυγικος πιι) 

158. Βομβα Μκ 84 των 200κ1) 

197 Πτερυγιο χειλους πρασβὀ 

188. ἀρθρωση πτεριγίου χειλὸ 
προσβρλης 

188. ἁριστερή πτερυγικη δεξαμ 


κάυσιμων 
168, Εσωτερικός πτερυγικος 
πυλνὰς 


151. Σηµειο Ενωσης 
Ππέρωγας-ατῃάκτοι 

165 Προβολεας τροχηδρί 
καιπροσγειώσης 

185. ἁμορτιοερ κυρίου σκὲ 
προσγθιωσης. 

164. ἔκελος κυριου σιστή! 
προσγείωσης. 

180. Γρύλος ανάσυρσης ο 
προσγείωσης 

188. Φωλρα πριατερου κιιρ 

υν σκξλοις προΏγειώση 

107, Σκελος κυρίοιι συστήι 
προσγείωσης 

18Η. Αριζτεµη απορριπτήμ 

δεξαμενη καισιµου. 


188 Κοιλισκη ὄεξαμενη ατράκτου 
18. Ατρακτίδιο ΕΙ 1Η 
171. ΑνιΧνευτης λέιζερ. 


173, Εκτοξευτηρας ρουκετών {ΑΙ/-3, 
τν 68,Β χιλιοστών, 

1/3. Ατρακπδιο ΕΟΜ ΑΝ/ΑΙ Ω-119-1 

174. Βόμβα ΏπβΚΒΥΡ των 500 λιβρών 

Γζ9, Κατειβυνἡμένη µε λέιζερ βόμί 

0Βυ-100/Β. 


6 ΡΟ Ρτεςς ΓιηΙες 


ΤΟ Ε-Ί6 ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 


Ταςζισα| ΑΙΥ ζοπ]πιθηᾶ 
(Τακτικη Αεροπορική Διοικηση 


Β6ΤΗ Τασείζα! Τγλἰπίήα Νίηα 
{ΤήκΊικη Πσερυγα Εκπαιδεµσης] 
Ἀναγνωριση: Μό 

Βαση :Μακλτιλ. Φλοριδα 

Σµηνῃ: 

Β19ΙΤΕΤΕΙΕ.1ΒΑ/ 

Β4πᾷ ΤΕΤΟΙΕ.Ί8Λ] 

β9ια ΤΕΤΑΙΙ ΒΑ] 

πρπή ΤΕΤΕΙΕ-Ἰ6Α1 


5ΒΙΗ ΤΟ ΕΞΙΕΔΙΤΥΦΙΠΙΠΕ ης 
Ἀνογνωμιπη: 

Βαση : ουκ, Αριζονα 

ἔμηνη: 
310Η1ΤΕΤΡ/ΤορΛαΙΞΙΙΕ-Τ5ΑΙ 
ἀΤΙΗΙΤΕΤΗ/(ΞΙ4εψιίπάβις)Ε-ΊΘΑΙ 
1241 ΤΕΤΕΙ(Ξεσρίοης]!Ε 190) 
34Η ΤΕΤΕ/ ΝΑΙ ΚΕΙ Ε-180 1 


363ΤΗΤαςΤΙζαΙ ΕἰΗ{ές νηα 
[Τακτικη Πτέριγα Μαχηπκων] 
Ανογνωριση Βή/) 

Βάση : Σι Νδτια Καρολίνα 

μηνη: 

1111 ΤΕΞ(Ηοσίβ/ξ]ΙΡ. Τ8Α] 

181Η ΤΕΒ(ΠαπιδεσεΚς]/Ε: βὰ 
38Η ΤΕΞ/ΕβἰσσηςΗΕ- ες) 


3881ῃ Ταςτ1ς3Ι Εἰσητεη Ἠνίπα 
Ανσγνωρισῃ: Η! ᾿ 

Βαση : Χιλ. Γσόειτα 

Σµηνη: 

48 ΤΕΡΙΕ-160) 

34:ἡ ΤΕΒΙΒαΠΙΣ)ΙΕ-Ί8Ο1 

43161 ΤΕΒ(ΒΙΔΕΚ ΜΙάσνιΕ]/Ε- 16Ο) 


ΕΤΗ ΕΙ4ΗΤΕΙ ννβαρύης ΛΙπη 

1Πτερια Όπλων ΜαχπΏκων) 

ΑἈνσγνωπιση: νὰ 

[Για γψβ8ρογς Απαίν55-ῤναλιση Όπλων] 

Βάση :Νελις. Μεβαδα / 
Σµηνη 


Ρε]. 245-101 
Όαί. 16:Γ-Ί60! π 


Μια σχετικᾶ Παβιᾷ φωτογραφία του αεροσκύφους 

του δΙΟΙΚΗΤΗ επς ΣΊῃς Πτερυγάας που εὄρευει στη Φῄόβιόπ. 
Η πτερυγα εξακοβουθει να ΕΧΕΙ τα/δια σεροσκαφη 

που ἄπεκτησε σφηνοντὸς το ξ- 4δ ΡΗΗΠΓΟΠΙΙΗ. 

ΠαΠΩ τωρα Πείαµετον κωδικο “Ἠ5'στακαθετο σταθερὀ. 


υΞΑΕΕ υ.5. ΑΙΥ Εοίζες [η Εµγσορε 
(Αμερικάνικες Απροπηρτς Δον δις στην Ευρηη 


ΜΟζΗΤΑςΕΙζαΙ ΕΙΦΗΤΕΓ ΜΙΠΟ / 
Ανογνωριση: ΗΒ 
Βαση : ἅσαν Γερμανια 
Σημ Η Πτερυνα μεταφέρθηκε - τς 
στην Αμερικη στις 38 
Σεπτεµβρίου 1991] 
Σμῃνη: 
10Η ΤΕΞΙΕ- 180) , 
3131) ΤΕΡΙΓ-Ί80] 
49ΒΙΠ ΤΕΞΙΕ-Τ80) 


ΒΒΞΗ ΤΑεΤΙζαΙ ΕΙΦΗΤςΥ ΙΝΙΠΟ 
Αναγνωριση: ΕΡ᾽ 
Βαση :Ῥομστοιν, Γερμανια . 


Σμηνη: 


51218 ΤΕΞΙΌαΦοπε]/Γ- 80] 
4:93 


52611 ΤΕΡ(ΒΙΒΟΚ ΚπίηϊαΕ 180] 


40151 ταςτ]σαι Εἰσηίςί Ιπῃ 
Αναγνωρισῃ: ον 

Εασῃ :Ταρεχον. Ισπανια µεταβεβεται 
στο Κρότάνε, Ιταλία 


, 
ἔµηνη : ο 
Β1215 ΤΕΞΙΕΙΦΗΙπῃ ΕβσΙεΣ]!Γ- 80η 

Θ131Η ΤΕΞ/(Ξαυἱάς[{Ε-1Β0) 


Β14ΙΗ ΤΕΡ/υμεΚν Πενίσ] 1801 


ὥ- 
“. 
8! 
Ραθίες ΒίΙΓΕοΟίΕςες 


4ΑΕΡΟΠΟΡΙΚες Δυνάμεις Ειρηικου] 


ΤΗ Ταστ]σαΙ ΕΙθΗΕετ ία 

Αναγνωριση: "σπα οραοκ, ΑΨΕΛΗ Λυκών| 
Έσση : Κουνσον Νατια Κόρξα 

Σµηνη. 


35ιη ΤΕ Ξ(ΡΗΑΠΙοπίς)Γ-1Ρ0] . 
60Η ΤΕΞ/ὐυνα(1Ε 180 ) 
. 
: ΜΝΡ 
47856 


. 


452ΠΗ Ταςεἰζαί ΕΙᾷΗΕΕΤ Να 
Αναγνωρισῃ; ή 

Βουμ: Μιζσβα Ἰσπιωνια 
ἔμηνη; 

1908 ΤΕΒΙΡΑΠΙΗΡΙ ΕΙ Γ-ΤΡΑΙ 
14{π ΤΕΡ Σημ Τὸ μήνας μολις 
ΕΝΕΡγοπαῄΒηκε. 

Δεν έχει ἄκαμα περασκαρη 


Μ.Ι 
ΜΙΕΙ 


ΒΙΑΜΟΡΟΩΣΕΙΣ ΦΩΡΤΙΟΥΕ-Ί18 


2 «πυρουλοις περὸς -αέμης µε ΠΕΙ 


ο 2 Ἀπυραβους περύς-σθρος µε υπερ! 3 Κ5ωρσ]λους αερος-οἔρος µε υσέρι- 2 ἄπιυραιλους ερος-αέρος μὲ υπερι- 
ο πα ο ἱ [ΠΠ Βηη κηθοδηψποτ. Ιήρησὔετ ΔΙ). ε Βρη κσβούπγησι Ξιόρνηνύες ΔΙΜ.8 στ Βρηκήβοδηντκη 5ιάεσιόει ΔΙΛ-8 0ε Βρηκηθύδηγηση Φύβό»! ΑΙ. θε 
θε πᾶον ΜΜ-8 ας Φ02Η15 οτη αχρο- Ῥωρεκ οἵο ποπτεριή ο ΦΟρΕις στα ἄκροπτεριήΟ Ῥορεῖς σια οκροπτέρΝΙΩ φορες στα ακβΟΤΤΕρΙΟ 
περι Μα 1 περιοτροφικο Ἱλκβλο ἕώσαῃ 1Χτεριστοαφικό πυροβόλο Ψυἱςη 1 Χπερισιραφκο πυροβόλο Ψιῤεθῃ Τὰ περισιρυφ!κο πιρόβολο ν]ζον 
Τὰ περισ]μαικὀ πιροῇ ολο ΜΒΊ των 2 μι), µε αναχορήγη 515 ΜΒΊ των 20 μι], µε ανσγοβήγια 515 ΜΕ των 28 χιλ µε αναχορή πα 515 461 τν ο) γίὸ, µε αναχΟΡηγΙῃ 515 
Ψυ]ρᾶν ΜΒΊ τιν οὓ ή. µε ανοχορηήσ βλημοτν βληΗΤΙ βλημοίων βλημσιων 
Θ/Ββληιάτων 2 Χ τιζ λα. θεώος -θερός ηµιενεϱ 2Χβοµέες Μάκ Α1 των 2000 λβρων πε 4 Χβομθες ΑΕ Β0 ΞΠΛΚΘΥΕ Των οὐ 2 ἄ ΡλημαΤα ἂν π-ραντορ ΑΓΜΛΤΒ. 
γον καβούπητιπης ΑΙΜ:7 β06π4 Π ππεριμικους φορεις ιΜπαροϊν εασης, λίβρων Πε ππερυῃκους φορεις 5ΙΑ.Ωπνή σε πτεβυγκπος Πορεῖς 
η. ΛΙΜ:Ι20 ΑΜΗΛΑΝ σε πτερίσπους να µειαφερθσυν κα ΠΙΚΙΜΚΟ Πλ ὮὮ ὁ Χσπορριπτόµενες δεξημένες αχ: 
φυσεις ελευβερης πτώσης] 18] μ0ι! θ6/1επ] ΕΙείοἳςί 140 ΝΤρων 
κ ππορρητοµενς ὄεξαμεν» καυσιµου στους εοωτερικας πἹέριήκους 
1145 λπρων στον κοιλιηκο Φοµσα φορες 
3 Χππὂραπταµενες Δεξομένες καικκ- 
μου 5Βιῃεη! ΕΙΜΙ ες | ΑΦ) λΙτρων Διαμορφωση κοταστοΏπς 
ΔιαμΟρΦωση Διαµοᾳφωση ζΑΒ΄Ανααατιαπς Διαμόρφωση ΤΗΠΙΚΗ διάµορφωση περαµυνας ΠΙΙα ν σης 6]! 
Βαμθαρδισµοιυ προσβοαῃς στοχων εὔάφομς 


αναχαπισῃς δερόμακιας 


Τα περισσοτερα ημά τα Ε-ΙΒτης 
ΒΑΕ µεταφερουν µόνον 

ὖυη πυραύλους 

ΜΕ τη διαµουφωση αυτή. το αβρο: 
σκαφος διατηρει την ευελιξία του 


ΤαΕ-18Α/Β δεν εχουν πι δυνα1οτη- 
τα ἐκτοξευσης τῶν πυραυλων τμ.- 
ενβργουκαθοδηήγησης ΑΙΜ:7 και 
ΑΙΜ: 120 Μονστα 270 εραποποίπς 
να ΑΡΕ Ε-ΙΒΑ Ἡπις Ι)ΞΑΕ µποραυν 
να Εκτελρσουντετοιες αποστολες 
ΕΝω Ολα τα περυσκαφη Ε-Τδς Ὦ δια- 


Άρχικη αποπτυλή του Ε- Ίδηταν 

Π προσβαλῃ στοχών εδαφοις 

και στον προάφατο πόλεμο 

σταν Περπικο Κολπο χρῃσφοποιῦ- 
θηκαν σχεδην αποκλειστικα 


ΤΟΕ- Ἱ8μπορει να μεταφέρει τα [λη- 
ατα αντ'-ραντᾶρ θἰηπάαιΠ. Βηγικε ἡ 
ΗΑΡΒΙΜ οταν χρησιµηΠπιειται σε Ωπο- 
στολες ια ΠΙΝ καταστολη αερόµυ- 

νας ΣύνηΒως στις ἀποστολες αυτες 
πεταει σὺν ζευγΏρι µε Τα πιο ειδικευ- 


ΤοΕ-Ίϐ μπορει να µείσήερσι μεγαλη 
ΠΟΙΚΙλΙΟ φορπου και να πράγµατο- 
ποιησει προσβόλες πκρίβειας οπως 
εὔσιξαν οι Εππτιχιες που Ειχε σε δια- 
γώνισµους βομβαδιαµου αλλα καιτ 


Βετουν Πιν ικονοτητα αυτη κσθώς 


και τήν Ἱκανστῃτα Τὸ 
για Ποροτετώµένσις ελίγµους µε 
βορτίό µεχρι και Ώᾳ 


καικαλωδιωσεις για τον πολυ κθθι- 
στερηµενο αντικοτασταῖτι τοι Αή- 
7.ΑΜΗΑΑΜ 


6Ε τετοιου εἰδους αποστολες 
ΜΜεταξυ των ὁπλων που µπαρει να 
μεταφερει ΤΟ Ε-ΊΕ ειναι και η πυρηνι- 
κπ βομβς 8-43 


προσφατη χρηση Του στον Περσικὺ 


μενα Ε.5 Μαποδόση τοι ειναι 


τετοια που ή ΙΞΑΕ εχει ανάκοινωσει 
Όχεδια για µια ΕΡΕΙΙΚΕΙΜΕΝΗ παραλ- 
λα γη Του ἵτα ἴην αποστολή αυτή 


Κυλπω Μπορει να µεἸαφερει σε 
αυτην τη διαμορφωσή μεχρι εξιβαµ- 
βες Μα 82 σε Ἰριπλους φορεις 


ἆ  Πμρσύλους πέρος-στρος μι υπερ" 
ΕμηκαΒαδηνιση Ώου μιθν: ΑΛΑ πὲ 
φήμες σ]α ροπΕΟΗΙΠ 

1Χ περιστρφικο πι βάλη ψέπη 
ΜΕΊ των 20 Ιλ. ας πωαχυΡηΜῃ 818 
βιημητυν 

ἆ κ βαμβες Μµ Β4 Ρ3ΝΘΜΙΗΥ κατευβιΝό. 
πευξς µε λεζερ ἡ τηΝεοῄπκπ καµσαῦ 
Ώε Ίβρκους αρεις. 

1 απορριπτμΕη δεέαε η κυπμηι! 
1138 ἡΊοων στον κοιλιαχῦ φῦρες 


ἠιαμορφωση γΙα προσθοΒη 
ακριθειας στοχων εἄπφους 


ΤοΕ-Ίβμπομει να µεταφερει εκτός 
απο ης Άομβες Ρθνβνάγ και τς 
κατευθμνόµενες βομβες ΗΠΒΏ και 
ΛΙἠ-65 ΜΜ εΤΙοΚ. Οµικανύτητες 
του ομως εινὰ πολυ περισβίσµενες 
σὲ πέΊσισυ εἶδους αποπΊσλες, µία 
κΕΙΣΧΕΙ Την ον άγκτ Πλλο Φιλοι! 
περσόκαφους πο βα πωηζει το 
στΏχΏ ρου τὰ ιδια ὧεν ὄμσΒετει τη 
δυναξοτητα αυτη 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΒΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
Ώρβπειαἱ Ὀγηδηίος Ε-18Α Εἰαπίίπα ΕαΙζοπ 


ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ Ε-1δ. 


Κάλυπτρα 


ΠΤΕΡΥΓΑ µεγαλων διαστασεων Μεγάλη βάση κάθετου στάθεροι 
ιλΕτὰ ΄ 
Εκπετασµα (με τους ψομεῖς Όριζοντια ουραια Πτεριηνια οφ -- ε 
εκτόξευσης πυραν) ἢ ἄξ πι πασίας 
Εκπέτσύµα (με Τους Παραυλύυς] 19 01πι ο ο ώνα Ἑεαπκρ ”- αι 
Επιρανεια 37 87 πι : Βνηχος µε ελσφρακλίση --- - πσ. ο ος Ἡ --], 
.. ος τα κστω . . Ὁ--- 
ΑΤΡΑΚΤΟΣ ΚΑΙ ΟΥΡΑ ᾗ Ν Ὅ Ν 
Μπκος 19.08 πι : κ Πυροβολὸ τοπύβετημενο μεσα 
μου 508 πι ου -- --- στην Ενωση πτεφήνων-ατρακτοῦ 
Εκπετασµα ουρσιών πτεριρόν 5 θά πι "5 αὐο-ς ε -- -- . 
ῃ - | Ὁμαλή ἔνωση μεἸαξυ πτερυγών 
ΕΥΣΤΗΜΑ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗ ορ και ατράκτου 
Μεταξόνιο ἀπι ἱ ο) Φορεας εκτόξευσης ὠ μα Ρ 
Μετατρύχιο 9 άθπι η πιραυλου Ῥπ πα αμ . κ 
Πιεστ ελαστικών κυρα σκέλυως 19.47 ΚΑΠ Σταβερα κοἰλιακο πτερι ο τα ακροπτΕρυγια ἐ - σης 
Πιεεπι ελασπκο ϱαίου σκελοιςς 18.80 ΚΩιτι τοπηοθετηµενα πίσω απο τα χείλος Εισαγωγή αερα µεγσλων Απ ρβήνς, υ’ ΐώ 3 ά--κυο σκελος προσγειωώσης που ονασῶεται 
Εεκῴυγης της πτερυγας ο -- πατῳ απὀ την ἄτρακτο προς τὸ εσωτερικὰ 
ΒΑΡΗ 
Κενό Τ0ΤΏ Κα 
Μεγιστο απογειώσης 
χωρις Εξωτερικες δεξαμενές 10800 κα 
ΜεΥιΙστα απογείωσης 
με οξωιερικό φΟΤιά 19055 κα 
ΠΛΙΚό Φορτίο 8 Επικειρησισκή ὄροφη 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ Ε-16 . . 9 Β 

5 ῶ 3 
Μειιστη ταχύτητα χωρις φορπο 2125 κΛιήι - δ κ 8 
Επιχειβησιάκη αραφη 15248 πι -- ια 5 Ξ 
Ακτίνα ὅρασης β2β πι τω χ ο 
ΜΕγισπι εμβέλεια 5 5 5 .-- 
με οπορριπτοµενες δεξαµενὲς Ἄθθθ πι ἆ νά 


Ταχυτητη σε μεγάῆσ ύμος 


ΜιΙς:29 Ἔοφθο::Β’ Μαν 2.95 
κο ΜαχοἩ 
Μιπαπο 00065 -] Μάχ 2.3 


ΒΑΑΒ ο 37 νιηπεπ Μάχ 2,1 
ΜΙΔ-21 ιεησοα- Μαχ 2.02 


πώς πρωι» 


Ναήπτορ Ε:20 Μαχ 3 


Μον 200051 ΕΟΟΟ ΚΑ 
ΞΛΑΒ 1Α 37 νε ΕΌκα 


ΚΕ 257ΤΝΦ 


Τακύτητα σε καμπᾶσ υμος 


Μιαφε 20000-1 Μάχ 1.2 
ΜΙς-23 Ἑ]σφαει-Β΄ Μαχ 1.2 
5ΑΑΒ ϱΑ 7 Ψιθηεπ Μαχ 1.2 
Κῄγ-αΜαχ 1,1 


ΜΙα-ϱ]1 Ἔιμυεβο-.΄ Μαχ1.08 


μπεπιώ τε ει -ὂ- 


ΝοΠΗτορ Ε-20 Μαχ Ἱ 


Να ορΕ 3) 

Μια! 

μια Ἔθγου 8201301) 
ΞΑΛΒ 437 9ο 192025: 
Μεκην 2000511810. 
ΟΕ Σ1Φ 401 


Νοορ 20 18 74ὔ πι 


Αναγκαιο µήκας διαδρύµαυ απογείωσης 


μμ... 


385 η 
ΒΘΑΑΒ ΙΑ 22 Ἠρβεη 4θῦ πι 
Μπαρε 20000] Αθ πι 
ΜΙΟ-21 'Ἐικηρεά- "885 πι 


ΜΙΦ:23 Ἐ]ορρει.Β: 9ἴαπι 
Νο πιο Ε-20 1 1Τῃ ἐπ 
κά 0-2 15858 πι 


Στροβοσκαπικό φως απαφυγής 
συγκροῦὔσεων. Το περιστρεφόμενο αυτό 


Φως ιμµηλής έντασης εἶναι ένα µέσα αποφι:- ρω. 


γής συγκρούσεων σε πτήση 


Βάσπκάθεταυ σταθερού. Η βάση του 
κάθετου στοβερού ἐχεικαι διαφορετικό σχήμα 
ανάλογα µε τις ανάγκες του χρήστη. 

Στα σεροσκαφη της 0)54Ε υπάρχει η µικρή 
Βάση που περιέχει να ΒΛΑΒΗ καιτο πίσω φως 
πλοήγησης, Στα πλαίσια Του προγράµµατας 
ΜΕΙΡ | πολλά σπὀ τα αεροσκάφη δέχτηκαν τη 
µεγάλη βάση που περιέχεικαι το αλεξίπτωτο 
πβδησης στην ἄκρη της. 


Εκτοξευτής φωτοθοβίδων και σερό-- 
φυῆβων. Στην κάθε πλευρα της ατράκτου! 
ἔχει τοποθετηθεί ένας εκτοξευτήἠς σερόφυλ. 


λων και φωτοβολίδων, συσκευή βασισμένη . 
πάνω στο ΑΙ Ε-40 της Τ(8σο. 
4ωτα πτήσης σε σαημητισμό. 
Τοπσθετηµένα στο πάνω µόρος της ατράκτου, 
ταφῶτα αυτά επιτρέπουν την πτήση σε σχη- 

-- η, Ἡ 


Βερόφρενα. Το οερόφρενα κινούντοισπὸ 
υδρουλικούς μηχανισμούς καιμπορούν να 


ανοίξουν μέχρι γωνῖα 60’. ὰ ο ν 
Φορείς πυπαύβων. Τοποθετημένοι στις 
ἀκρες τών πτερύγων, οι φορείς αυτο! δέχονται 
πύραυλοιυς αἐρος-σέρος ΔΙΜ:8 Βιάβμιπόεί 


[εδώ ΑΙή-ΘΙ. και πάνω τους ἔχουν τοποβετῃ- 
εί τα φώτα πλοήγησης. 


ο. 


Σημεία εκκένωσης στατικου ΠΏεκτρι- 
σμού, Οι πολύ µικροί αυτοί κύλινδροι περιέ- 
χουν µια σκόνη που παρουσιάζει µεγάλη αγω- 
γιµότητα και επιτρέπουν την απάρριψη του 
στατικού ηλεκτρισµαι που δημιουργείται πάνω 
στσ αεροσκάφος, 


ον 


-»- 


-- 


Ἀγκιστροπέδησης, Τοποθετηµένο στην 


Ουραία πτερύγια, Στα τελευταία Ε-16Α. η κοιλια του αερωσκόοφους, διπλώνει μέσα σε µια 
επικάλυψη των πτερυγίων γίνεται απὀ εποξικὀ υποδοχή ἄναμµεσα στα κοιλίακα πτερύγια. 
ζοργγίβΗί γραφίτη και κατασκευάζονται απὀ κυματοειδές 
ν ρα” αλουμίνιο. Τα πτερίβπα παρουσιάζσυν αρνητι- 
Οτυῖν ΡΜ {εαίῖοι Πίά κ δίεδρο γωνία, ενώ π επιφάνεια τους έχει 
1991-02 αυξηθεί σε σχέση µε τα πρῶτα αερασκάφη Κοιβιακά πτερύγια. Τα πτερύγιο αυ: 
Αετησραςε Ρα σπίπρ Ἱήά παραγωγἠς. γουν την ευστάθεια του αεροσκάφους 
ΡΙΙοί Όγεςς [ιά µείάλες γωνίες προσβολής καισε περ 


σεις οριακών συνθηκών πτήσης, 


Κερπία ΝΗΕ. Τοποβετηµένη σε ειδικἡ υποδα- 


χή στην κορυφή του κάβετου σταθερού, η 
κερπία αυτή εἶναι σωνδεδεµένη µε τοιις ασιρ- 


μάτους ΝΗΕ, 


Χείπος προσδοΒής κάθετου σταθεροῦ. 

Μέσα στο χείλος προσβολής του κάθετου 

σταβερού περιέχονταικεραίες που συνδέα- 

νταιµε τους ασυρµάτους Ι)ΗΕ καιτο σύστηµα 

ΙΡΕ (άπιῄσαίιοη ΕΠεπά ο Εοθ.Αναγνώριση φίλου ἡ Εχβρού). 


Χείβος προσθοπής πτέρυγας. Τὸ χείλος 
προσβολἡς κινείται χάρη σε έναν υδραυλικό. 
μηχανισμό και μεταβάλλει τη γωνία προσβολής 
σύμφωνα µε τις συνθήκες πτήσης. Η γωνία 
αυτή εἶναι 2’ κατὰ την απογεἰώση και περνὰ 
αυτόματα σπς 15’ μόλις τᾳ αεροσκάφος αφή- 
σειτο έδαφος. Σε αερομαχίες η γωνία περνά 
ατις 25". 


Δεξαμενές καυσίμου. Οἱ απορριπτόµενες 
ὄεξαμενες καυσίμου χρησιμοποιούνται μόνο 
σε αποστολὲς ποι απαιτούν πολἠ μεγάλη 
ακτίνα δράσης ἡ σὲ πτήσεις μεταφοράς του 
σεροσκάφοι»ς απὀ ἑνα σηµείο σε ἀλλο. Έχουν 
χωρητικότητα 1.708 λίτρων. 


κύρια σκἐβη προσγείωσης. Τα κύρια 
σκόλη προσγείωσης διπλώνουν προς τα 
εμπρός και διαθετουν απὀ έναν πραβολέα για 
την τροχοδρύµηση και την απογείωση. Η κίνη- 
ση των δίο σκελών είναι ανεξάρτητη 


Ανειροδιασμός εν πτήσει. Η ειδική υποδο- 
χῆ βρίσκεται στη ράχη τὴς ατράκτου και περιό- 
χειένα στόμιο συμβατό τόσο µε τα συστήµατα 
που χρησιμοποιδίη Αμερικανική αεροπορία ἡ 
να δεχθει προσωρινά στόμιο για Τὸ σωστήµα 
που χρησιμµοπαιεἰτο Ναυτικό 


Εκτιαπσσόὀμενο κάθισμα. 5 εκπνασσοµε- 
να κόδισµα του χειριστή εἶναι τύπου ΑΕΕ Ι{ 
και κατασκευάζεται απὀ την Μεαππε! 
Ώουπίας. Εἶναι τοποθετημένο µε κλίση 30”, 
γεγονὸς που επιτρέπει στο χειριστή να αντέ- 
χεικαλύτερα στις επιταχήνσεις κατά τη διάρ- 
κεια των ελιγμών. 


καβύπτρα. Η καλύπτρα είναι κατασκευασμέ: 
νη απὀ ἑνα κομµότῃ, και δίνει εκπληκτική ορα- 


κεραία επικοινωνιών. Η κεραία αυτη εἶναι 
συνδεδεμένη µε τὰ ραδιοβοηθήµατα Ι)ΗΕ και 
τα σμστήµατα τακτικής ναυτιλίας (ΤΑ618ἱ ΑΙ’ 
Νανισαίιοπ-ΤΑΟΑΝ). 


{ 


μΕΡΧ Τα λεπτα «μοιστακια» στα πλάγιστης 
ατράκτου εξασφαλίζουν ομαλή ἑνωση μεταξὺ 
Πτερίγων και ατράκτου και βελτιώνουν τη 
συμπεριφορά του αεροσκἄᾶφους σε ελιγμούς, 
ενω τομτόχρονα αυξάνουν την ἀντωση. 


τότητα οτο χειριστή, µια και δεν υπάρχει σκε- 
λετός. 
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ΗΒεκτρονικά. Το κάλυμμα αυτό προστατειει ' 
το σύστηµα ΒΝΗ χαμηλών συχνοτήτων ΑΙΗ- 3 
66της Οοπιρᾶσα 56. Το σύστηµα αυτά έχει 
σήµερα αντικατασταθεί απά τα Αἱ Η:74 σταξ- 


160/Ώ της μ9ΑΕ. 
ΒΙσθη 
Εισαγωγή αἐρα. Πρόκειτπι γία µια εισαγωγή πίεσης 
στοθερἠς διατομής τοποθετηµένης κάτω απὀ συστήι 
την άτρακτο µε ἑνά καναλι απομάκρυνσης του αεροσ 
οριακού στρώματος µεταξί οτράκτοιι και ειση- ρὰ). 


γωγης. Στο εσωτερικὀ µέρος της εισαγωγής 
µια ἀσκός προαφέρει µεγαλύτερη ακαμψία 


Φώτα πβοήγησης. Τοποθετηµένο στα δεξιό στην κατασκευή. 


της εισαγωγής, εἶναι χρώματος πρασίνου. ενώ. 
αιπό που βρίσκεται αριστερά εἶναι χρώματος. 


ἀ κόκκινου, 
Ὑποδοχές αισθητήρων ή πβεκτρονικών 
συσκευών. Πάνω στην εισαγωγἠ υπάρχουν 
οι κατάλληλες υποδοχές για τη σύνδεση 


Ριναίο σκέπας προσγείωσης. Το περι- 
στρεφύµενο σκέλας ανασύρεται και γυρίζει 
ἔτσι ὥστε να βρεθεἰ οριζόντιο, κάτω απὀ την 
εισαγιογἠ αἐρα. Η περιστροφή για τροχοδρᾶ- 
συσκεμών νυκτερινής ὀροσης ἡ του ατρακτίδι- µηση περιορίζεται 5 32΄ πε κἀθς πλειρὰ και 
ΘυΙΑΝΤΙΗΝ ({.ου)-ΑΙάυόε ΝΕ νιᾳαίιοη/ ελέγχεται απὀ τον πιλότο µέσω των ποδωστη- 
ΤΒΤΩΕΙΙπᾳ ΙπΙγαγθα ΤοΥ ΝΙΦΠΙ Πλοήγηση ρίων 

Χαμηλού Ύψους) Υπέρυθρη Σκόπειµπη για Τη 

Νύκτα]. (Σε Ε-18 0 Ώ ΡίοοΚ 40! 42 μόνο]. 


αι κατασκευασµενο απὀ την 
παρέχει στο χειριστή όλες 
Ι6τρους πτήσης. Σταξ. 

ἔχει τοποβετηθεί ΗΒ ευρει- 


αισθητήρας γωνίας προσθοβής. 0 σισθη- 
τὴρας αντός, κατασκευσαµένας απο την 
Τειδόγπ Ανιοπιος μεταδίδει συνεχώς στοιχεία 
στο ηλεκτρονικό σύστηµα ελεγχου πτήσης και 
στο ΗυΏ σχετικα µε τη γωνια προσβολής του 
αεροπκόφους, 


ζωβήνος Ππό. 


Κώνος ραντάρ. κοτοσκευσσµενος απο την 
εταιρία Β{ωΠΦΝΙΟΚ, ὁκώνος “εριέχει την 
κεραία του πολµικου ραντάρ Ντόπλερ ΑΡΩ-66 
της Α/οςιπηΠοιςθ. Τα ίδιο Το ραντᾶρ και ορι 
σµένα από Τα πηλεκτρονικἁ βρισκονται σε ενα 
διαµερισµα ακριβως πίσω απὀ την κεραία 


κεραίες. Οι κέραιες αυτές που μοιάζουν σαν 
λάμες, εἰναιμερος των ραδιαβοηθηματων ΗΕ 
και ουνβέονται καιµε το σύστηµα ΙΕΕ (αναγνώ- 
Ρριση φιλοι ή εχθµού). (Στα αεροσκάφη ἴοιι 
Ρίουκ 15 μόνο), 


1ΟΚΕΙΤΑΙ για ἕναν αισθητήρα 

1 Ωποίος εἰναιμερας του 
ιλίας Και πλοήγησης του 
πύρχει µόνον στη δεξιᾶ πλει- 


6εΠεΓαΙ ΡΥΠαΠΙΙςς Ε--Ί6Α ΕΙΟΗΤΙΠ6 Εαϊζοη 
6Ί41Η Τας(]ζαι ΕΙΟΗ{ΕΓ 54µαΓΟΠ 
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